Letectvo u nas a v ciziné.

Letecka valka ve Spanélsku.
(Podle Revue de I'Armée de I'Air — tnor 1937.)

I. Materiéal

a) Né&mecky a italsky na strané povstalci. V Tijnu 1936 byl pocet
letountt asi 200, modernich, z toho 24 stihacich a 14 bombardovacich. Tento pocet
byl udrZovan stilym dopliovanim. Posddky byly némecké a italské. Junkers Ju. 52
ukézal svij velky nedostatek stran obrany. Nemé predni véz; dvé vézZe vzadu, horni
véz strili dozadu, dolni dopredu. Savoia-Marchetti, lépe vyzbrojeny, ale jeho véze
se velmi tézko otacely. Tyto bombardovaci typy, byly-li napadeny 2-—3 stihaci, byly
ztraceny.

Stihatky Heinkel a Arado mély velkou mohutnost palby (2 kulomety s vy-
sokou kadenci). — Fiat C. R. 32 je velmi zranitelny vzhledem na své chladide
a nadrZe. Letouny tohoto typu pf¥i sestreleni vesmés horely pred dopadem na zem.

Némec¢ti stihac¢i pracovali v 3¢lennych rojich. Byli velmi obratni. Utoéili ze-
zadu, zespodu, skryvajice se za ocasni plochy a kolec¢ko ostruhy. Strelbu provadél
jeden po druhém rychle za sebou a ihned se zase shromdazdili v roj. Italsti sti-
baéi, kteri ttoc€ili jednotlivé a primo, méli mnoho ztrat. — PFi spolupraci s pozem-
nimi vojsky tutocilo letectvo obyéejné frontdalné asi 5—6 km po obou stranich
kombinace, po které postupovalo délostielectvo a tanky. Nejprve byly vrhiany pumy
10 kg, pak bylo utoc¢eno kulomety. Tim bylo dosazeno rychlé demoralisace pé-
§akti a tak utok pozemnmich vojsk byl dobie pripraven.

b) Francouzsky a rusky. Na strané vladni bylo letectve s pocatku
velmi slabé, ale ruskymi dodavkami se rychle zvét3ovalo, aZ bylo pocetné asi stejné
jako u povstalell. Asi % byly stihaci letouny ruského typu J-15 (dvojplosnik, 4 kulo-
mety, rychlost 350 km/hod.) a J-16 (jednoploSnik, zasouvaci podvozek, 2 kulomely
s vysokou kadenci, rychlost pies 450 km/hod.).

Bombardovaci letouny byly ruské dvoeumotorové jednoplo$niky S B — nazvané
Katuska“. Rychlost pfes 425 km/hod., trojmistné, dolet 5 hodin s 600 kg pum.
Ruské posadky se ukéazaly jako vyborné vycvi¢ené a disciplinované, Posadky na
obou strandch mély spolehlivé padaky. Pri seskoku hyly vSak vzdy mnepritelem
. sestreleny. Letecké operace ukdzaly ohrommou dileZitost zastirdni letist, které bylo
provadéno velmi odborné.

Némecké délostielectvo OPL., montované na pédsovych automobilech, méld
velmi dobré vysledky.
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II. Osobni poznatky vlddnich pilott.

Do kulometnych past byly strely davany v poméru — 1 priibojna, 1 svételna,
5 oby¢ejné. Denni bombardovaci ndlety byly vedeny v rojich po 4—6 tézkych le-
tounech ve vySi asi 2500 m a za primé ochrany stihaé¢h v stupnich mad sebou:
prvni roj stihaéh — 2500 m, druhy o 1000 m vySe, t¥eti mezi 4—5000 m, nikdy
ne vyse. Kompresorfi nebylo pouzito, nebot' se bojovalo mezi 1000 a 4000 m. Stihaé¢
s kompresorem mél jen tu vyhodu, Ze mohl rychle opustit boj tékem do vySe. Le-
touny s velkou pristdvaci rychlosti jsou pro nedostatek vhodnych polnich letiSt' me-
vyhodné. Mechanismus zasouvacich podvozkii se velmi snadno jedinym priastrelem
porcuchal. Pro vilku je treba letountti méné komplikovanych. Némci pracovali v ma-
Iych vyskach, v tésné spolupraci s pozemnimi vojsky. Zdarilé utoky stihaéi byly
provedeny zespodu pfi navratu bombardovacti, Kulomety v kiidlech se neosvédéily:
Je treba, aby zavéry byly na dosah ruky. Celokovové letouny nebylo moZno rychle
opravit; konstrukce smiSend (dievo, ocel) je nejvyhodné&jsi. Bombardovaci letouny
potfebovaly stalého doprovedu. Letoun tvrz je nesmysl. Pro denni bombardovaéde
je dfilezitéj8i rychlost nez kulomety. Kv.

P —.

Nékolik poznatkt némeckého distojnika ze Spanélské valky,

V ,Die Weltwoche", vydavané v Curychu, uverejnil jeden némecky dfstojnik
nékolik poznatktl ze Spanélské valky. Uvadime jeho nejzajimavéjsi zavéry:

1) Pripady, kdy pumy svrZené s letounu zasdhly cil, byly relativné velmi ridke,
i kdyZz bombardovani bylo provadéno letouny ciziho ptvodu, s posddkami bud TUplné
nebo z¢4sti cizimi a dobfe vycvidenymi. Vysledky bombardovani nebyly podstatné
lepsi, 1 kdyz bombardovaci letouny sestoupily do vy3ek kolem 300 m.

Tyto vysledky jsou pochopitelné. Od r. 1918 se ttoéna rychlost hombardovacich
letountt zvysila o 220%. I kdyz letoun, letici rychlosti 360 km/hod., shodi pumu
s vySky 30 m, dopadne tato puma na zem ve vzdilenosti 247 m.

2) Velmi zna¢né obtiZe zphsobuji velké pristavaci rychlosti modernich stihacich
letounfi. Polnf letist® se ukédzala Gasto jako nevyhovujici; jiné letisté bylo ¢astedné
podkozeno neprdtelskymi pumami. Za takovych podminek pfistdni ,mimo program*
skonéilo zpravidla havarii. P¥i nutnych piistdnich témér vzdy nastala ztrata ietounu
i posddky.

3) Védélo se, Ze v boji ve vzduchu je palba z kulometu tiéinnd na vzdédlenost 50
az 100 m. Tyto vzdalenosti jsou viak prolétnuty za détvrt anebo pll vtefiny. Kdyz
dva letouny leti proti sob&, pfibliZuji se rychlosti 200 m/vt. Prakticky mezbyv4i ¢asu
na zaméreni, itok ze zadni polokoule byva 1UspéSny, kdyZ je proveden s prekvapenim,
tehoz se v3ak dosdhne jen zridka.

Bylo konstatovano, Ze pro hoj ve vzduchu pozbyva kulomet &m dal tim vice
svého vyznamu. M4 byti nahrazen délem, které by umoZnilo Géinnou palbu na vzda-
lenost 800 m. (Podle Revue de I’Armée de I'Air, kvéten 1937.) V. S.

P RS T

Z cizich revui.

Samostatné letecké armady.
(Podle ¢lanku A. Algazina v ¢as. Vojennaja mysl, se§ 1/1937)
Samostatna leteckd armada je dnes nezastfené organisovana v Italii, Franci a
USA,, pfipravena ve Velké Britanii a skryté organisovana v Némecku.
Armata aerea znimého generidla Douheta: viechny letecké sily statu sou:
stfedény v samostatnou leteckou arméadu, nezavislou na silach pozemnich anebo na-
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mofnich. Ukol letecké armady: nejdfive si vydobyt pievahu ve vzduchu, pak zlomit
materialni a moralni sily protivnika. Pracuje pouze ofensivné, podle moznosti sou-
bézné s operacemi pozemnich vojsk. Slozena je hlavné z itézkého bombardovaciho
letectva, chranéného stiha¢kami konstruovanymi tak, aby byly s to dodat vzdusnou
ochranu v celé hloubce akéniho okruhu.

Douhetovaidea pozménéna Francouzi: velké bombardovaci ttoky
na vitalni stfediska nepfételského statu zvlas$té na zalatku valky zustavaji hlavnim
Gkolem samostatnych sil, maji velky vliv na prubéh valky, ale nerozhoduif
valku

Vitézstvi nezabezpetuje samostatnéd leteck4 armdada, nybrZ spoluprice viech ti1
slozek ozbrojenych sil (letectva, pozemni arméady a lodstva). Douhet neponechava
pozemni armadé ani jedno letadlo, odsuzuje pozemni sily k obrannym operacim, coz
vSak zbavuje pozemni armadu zprav o nepriteli a znamena strategii umorovaci. Proto
vedle leteckych sil uréenych k samostatnym leteckym operacim musi byt zviastni
letectvo, uréené k spolupraci s pozemni arméadou. Neni vSak vhodné a priori rozdélit
letectvo ve dvé zbrané se zvlastnimi tkoly. Velké operace letecké nemusi byt vzdy
tasové totozné s velkymi boji pozemnimi. Letectvo nutno organisovat tak, aby se
mohlo uéastnit jednoho nebo druhého tikolu. V uréité dobé operaci bude samostainé
letectvo zesileno, kdeZto pozemnim anebo nidmoinim sildm bude ponechéno jen né-
kolik zpravodajskych jednotek, jindy zase budou silné ¢4sti bombardovaciho letectva
podrizeny armadam.

Vzdusnéa pievaha se neziska pouze utoénym bojem, ale také obrannymi opatie
nimi, které Douhet zavrhuje. Utoéné i obranné operace letectva jsou t&sné& spjaty
dohromady a vyzZaduji naprosté spolupréace a jednotného velent.

Italské samostatné letecké sily. V Ttalii uvedl v Zivot mySlenku
generila Douheta diivéj$i ministr letectvi margal Balbo, aviak se znaénymi zménami.

Zavrhuje, ze by moderni valku mohlo vésti pouze letectvo, a vyzaduje spolu-
praci viech t¥{ sloZek ozbrojenych sil. ProtoZe viak utoéné moznosti letectva nejsou
prostorové a ¢asovée tak omezeny jako operace pozemni armady, mé& hlavni tder
uskutednit letectvo, kdeZto pozemni sily vykonavaji pouze silny tlak obranny.

Cilem leteckych ttokd nebudou mu nepratelskd armada a lod’stvo, nybrz vitdln!
zdroje statu protivnika. Hlavni povinnosti letecké arméady bude tedy samostatny boj
v hlubokém tylu neptitele, prizplisobeny vsak pozemnim operacim. Tésnéjsi spolu-
prace s pozemnimi a namoinimi silami bude vSak vyjimetna, cil bude vzdy uzce
agresivni. Podminkami &nnosti letecké vélky jsou maximalni rozhodnost k ziskani
iniciativy, pouZiti v masich a prekvapeni. Prvnim tkolem bude znieni nepiatelského
letectva: toho se dosdhne snadnéji nicenim letisf nez bitvou ve vzduchu. Bitva ve
vzduchu bude mit nékdy Ucel demonstraéni (upoutani nepfitele), jindy obranny —
likvidaci neptatelského vzdu$ného vpadu. Proto stihaci letectvo je vhodnym defen-
sivnim prosttredkem a nesmi byt omezeno.

Ofensivni operace ztistavaji v3ak hlavnim zpusobem pouziti leteckych sil, prote
se musi vétSina leteckych sil hodit k takovym tkoltim. Masu letectva bude tvorit letec
tvo bombardovaci. To musi byt doprovéazeno stihatkami schopnymi dalekych lett,

Po odchodu mar3ala Balbo z tfadu ministra letectvi nastaly zmény v oficialnich
nazorech vedoucich vojenskych kruhti Italie. Pozaduje se tésnéjsi spoluprace letectva
s pozemni armadou i lodstvem, zejména silné bitevni letectvo, podiizené pozemnim
silam.

; VzdusSnad obrana Velké Britanie. Podle zkuSenosti ze svétové valky
neni jiz Velkd Britanie lodstvem dostate¢n& chrinéna pred jakymkoliv nepiatelskym
atokem. Letectvo oslabuje dosavadni vyhodu ostrovni polohy svétové fise. Prvnim
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ikolem obrany statu v Anglii se tedy jevi ochrana pfed leteckymi utoky: k tomu
(¢elu musi byt obranné letectvo mateiské zemé tak silné jako nejsilnéjii letectvo
jiného statu na vzdalenost akéniho okruhu. Bezpetnost Londyna mutze zaruéit pouze
aktivni ¢innost vlastniho letectva proti leteckym sildm a tizemi pFipadného protiv-
nika.

Letectvo, seskupené do ,VzduSné obrany metropole“ a obsahujici asi 50%
viech leteckych sil, je tedy vlastné samostatnou leteckou armadou, uréenou k opera-
cim do dalekého tylu nepiitele, ¢itajic v to nejen bombardovani vilalnich stiedisk
protivnika, ale i samostatné operace proti nepratelskym pozemnim nebo nédmofnim
silam. Podle potreby pracuje toto letectvo spolu s viastnimi pozemnimi nebo namor-
aimi silami.

Vzdusné sily zdlohy hlavniho velitelstvi v USA.

Ve Spojenych statech se hlasa potreba velké ,letecké armady‘, kterda by byla
schopna samostatnych a dalekych operaci, t. j. hodila by se bud k utokiim na Zivotni
zdroje a ozbrojené sily nepritele nebo k rychlému soustifedéni na vzdaleném ohroze-
ném bodé (Filipiny, Hawai), kde by pracovala spolu s valetnym lodstvem. K usku-
tetnéni této zasady byly vytvofeny r. 1934 t. zv. ,,vzduiné sily zalohy hlavniho veli-
telstvi. Spoluprace s pozemnimi operacemi bude Casto zadouci. Pro vlastni potiebu
mi pozemni armada letectvo zpravodajské a bitevni.

Samostatné letectvo Treti I'iSe. Spoluprace viech tfi druhl ozbroje-
nych sil zaji§fuje vitézstvi. Ale bez ziskani pirevahy ve vzduchu neni dnes mozné
vitézstvi, Valka se zahajuje mohutnym leteckym ttokem bez predchoziho vypovédéni
valky. Prvnim (kolem letectva na za¢atku valky bude zni¢eni nepiratelskych leteckych
sil, pak teprve ochromeni Zivotnich stfedisk neptatelské zemé a zdroji obrany pro-
tivnika. Podle rozsahu soustredéni a nastupu pozemni arméady bude nutno této armadé
zajistit aktivni bojovou soufinnost ze vzduchu, aby se urychlil pribéh vpadu do ne-
pratelské zemé a porazka protivnikovy pozemni armady. Samostatné letecké akce
maji byt providdény pouze v masédch. Tyto masy tvofi letecké sily, podfizené hlav-
nimu velitelstvi — jsou tedy samostatnou leteckou arméadou.

Ke konci autor vypoéitava pravdépodobné poéty vojenského letectva velmocei a
uvazuje o moznosti dalSiho rozvoje letectva v piripadé valky. K—r.

————————

Doprava tézce nemocnych letadly z bojist do stalych nemoecnic v USA.
(Podle ¢as. Militdr-Wochenblatt, ¢is. 32/1937.)

Ve vsech statech se zabyvaji pouzitim letadel k dopravé ranénych z polnich
aneb etapnich nemocnic, ddle transportem té&Zce ranénych 2z bojist pfimo do
stdlyjch nemocnic. OSetfeni ranénych se dosud provadélo v polnich a etap-
nick nemocnicich, odkud méli byt odsunuti co nejdfive do nemocnic v zapoli. Lékaiské
statistiky dokazuji, Ze uzdraveni pacienta je zavislé predevSim na rychlém poskyt-
nuti nalezitého oSetfeni. Proto ma byt pouZivano k dopravé téZce ranénych leteckych
ambulaneci.

V USA. rozeznavaji: ,, Army Surgical Hospitals in the division* (divisni polni
nemocnice), ,,Army Evacuation Hospitals* (armédni polni nemocnice) a ,Hospitals
in the base (etapni nemocnice). P#i pouZiti leteckych ambulanci maji byt odleh-
teny pfedevSim etapni nemoecnice.

Dosud jsou znamy tyto priklady pouziti letecké dopravy ranénych: v roce 1915
Pt fGstupu srbské armady (2 francouzské letouny prevezly do Albanie 15 téZce ra-
nénych), v roce 1917—1918 byla zrizena leteckd doprava ranénych v fiseku Soissons
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a Flandry, v roce 1925 provadéli Francouzové béhem svého tazeni v Maroku odsuny
ranénych letadly (celkem 300 ranénych a nemocnych) do etapnich nemocnic. Angli-
cané dopravovali letadly ranéné za boji v Iraku do Port Saidu; kone¢né v roce 1928
pri nepokojich mezi USA. a Nicaraguou pouzili Americané letadel k dopravé rans-
nych i nemoenych (na vzdalenost 150 mil).*)

Ob¢éanské letecké ambulance v USA.: zfizeny jsou 3 permanentni
letecké ambulance (Kelley Field, Santiago, Barkadale), dale na vSech letiStich jsou
nositka; vSech dopravnich letount mtZze byt pouZito k ucéelim zdravotnickym. V roce
1934 bylo provedeno 139 transportii ranénych anebo nemocnych osob na vzdélenost
26.000 mil pri uspofe 1200 hodin proti dopravé Zeleznici.

Podminky pro ambulantni transporty: rychlost kolem 1060 mil
z49oba poronnych hmot na 6 hodin, letoun musi mit 8 laZek (nositek) anebo 8 kresel
pro nemocné, musi byt schopen startu nebo pristdni i na tzkych letiStnich plochéch.

Organisace: viechny vzduSné ambulance musi vyhovovat shora uvedenym
podminkam a byt s to dopravit 75% téZce ranénych z pole do memocnic v zipoli

K tomu prakticky priklad ze svétové valky, z Gseku v Argonnach, a u Maasy,
kde byla zasazena armada Dohody, sloZenia z 3 sborQt po 3 divisich. Generalni $téb
USA. potitd s témito ztratami: 19 mrtvych a 5% ranénych u jednotek 1. sledy,
na divisi 3%, na sbor 1.5%. Pri poétu armady kolem 325.000 muzQi je mozZno pfi sil-
né&jsich bojich poéitat denné s 1.59% =ztrat. Po odecteni 259% Ilehce ranénych, ktef
ziistanou v etapnich nemocnicich, je treba letadly prevézti 75%. Predpoklady pro
pievoz jsou: 8 luzek (nositek), vzdialenost polnich od stalych memocnic ¢&ini nejvyse
75 mil, nalozeni ranénych az do odletu netrva déle mez 1 hodinu a kazdy letoun pro-
vede denné 5 leti.

Provedeni prevozu, Za shora uvedenych predpoklada pfi 5% ztritich
divise v sile 22.000 muzt treba pocitat se ztratou 1100 muz, z kterych je 259, — 275
lehce ranénych (budou oSetreni v polnich aneb etapnich nemocnicich), 75% =— 825
tézce ranénych bude treba dopravit letadly do zapolnich nemocnic. Pri uvedenych
podminkach (letoun 8 ranénych, 5 dennich letdi) mtze 1 letoun denné odsunout 40 ra-
nénych, pro 825 ranénych je treba 20—21 letounti. Letouny mohou byti zaradény
v 3 letky po 7 letounech, které budou pridéleny velitelstvi letectva (nikoli u shoru)
a podrizeny generdalu — prednostovi zdrav, sluzby armady. U velitelstvi shoru a di-
visi jsou styéni distojnici zdravotnictva, kteri informuji prednostu zdrav. sluzby
armady o priitbéhu operaci. Pridélit letouny divisnim polnim nemocnicim, které jsou
4—6 mil za frontou, zda se neti¢elné. Pouziti autogir, které potfebuji jen malych pii-
stavacich ploch, by nejlépe prispélo k rozieSeni této otazky.

Zda se Uéelné, zridit u sboru jednotné letisté pro letecké zdrav. ambulance. Za
tohoto predpokladu bylo by mozné shromadazdit tam vSechny divisni polni nemocnice,
zesilit je zdravotnickymi rotami, kterych by jinak bylo zapotfebi k odsunu téZce ra-
nénych do tylu.

Pii tomto zptisobu mohou byt téZce ranéni oSetieni 2—4 hodiny po svém zra-
néni v polni nemocnici, poté v dobé 1—3 hodin odevzdani k pFevozu letadly do oSetis
vani stalé nemocnici, lezici 75 mil za frontou (doba letu 1 hodina) — celkem tedy za
4—8 hodin po svém zranéni. Timto zpusobem bude zachrdn&no mnoho ranénych, ktefi
by jinak musili byt operovdni v polnich aneb etapnich nemocnicich, aby tak byl
umoznén pievoz jich Zzeleznici neb autem do zdpoli. Poéet etapnich nemocnic miZe
byt zna&né& snizen (budou jen pro 259 lehce ranénych), Zelezniéni doprava bude
méné zatizena, pocet zdravotnickych kolon bude rovnéz mozZno snizit. nik.

e o o
*) 1 anglickd mile — 1609.3 m.




