Z, cizich revui.

Stabni kapitan let. zbroj. Ant. Pikhart:
Autostrady jako objekt napadeni letectvem.
(Dokonéeni.)
Cinnost proti autokolonam.

Pro utok na autostrady je nejdtilezit8jsi bitevni letectvo, tfebaZe se jevi nutné
i pouziti bombardovaciho letectva, a to k mi¢eni rfiznych objekti a jizdni dréhy auto-
strady.

Bitevni letectvo méa za kol ruSeni pfesunu a bude miti tyto cile:

a) autokolony s pé&chotou a dé&lostrelectvem,

b) mista nakladadni a vykladani,

c) autokolony s nakladem a -

d) jednotlivé krizovatky a mosty mistniho vyznamu.

Autokoleny s vojskem, mista nakladani a vykladani, podafi-li se je zjistit, budou
na prvém mist& cilem bitevniho letectva. K ni¢eni mostfi, pfechodfi a jizdni dréhy
autostrady bude nutno pouzit vétSich pum (od 100—250 kg) a shazovangch s Vetsi
vyse, neZ se pouzivd u bitevniho letectva. Proto bude pouZivino bitevniho letectva
k nic¢eni téchto objekti jen v né&kterych pripadech.
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Co budou predstavovat autokolony a misto naklddani a
vykladani?

V&echny cizi staty ve svych predpisech pro automobilni presuny dochazeji k stej-
nému zavéru co do poctu aut v jedné koloné, Za jednotku je pi#ijata kolona o 40 az
50 vozidlech, kterd miiZe prevézti asi jeden pé&Si prapor (bez délostielectva). Némecké
predpisy pro presuny predpisuji, Ze vzdélenost vozidel v pohybu mé se rovnat vzda-
lenosti, potfebné k zabrzdéni vozidla, 2zvét3ené o nékolik metrn, potfebnych k¥ wma-
névru. Vzdalenost jednotlivych vozidel mezi sebou v metrech se rovnéa rychlosti v kilo-
metrech (rychlost 50 km, vzdédlenost 50 m). V posledni dobé& prohladuji viak odbornici
tuto vzddlenost za mélo bezpeénou a navrhuji vzdalenost 100 m pri jakékoliv rych-
losti, odGvodnujice to tim, Ze se tak zvySuje bezpefnost transportu pri napadeni le-
tectvem. Do jaké miry je tato teorie spravnd, ukédze budoucnost, zdd se vSak, Ze bude
velice tézko udrZet takovou vzdalenost pfi velkych pfesunech,

Jako vzdilenost mezi vozidly v moci pfi plném zatemnéni je doporucovino asi
10 m v pripadé&, Ze rychlost nepfekroéi 10 km. To vSak nevyuZivd mozZnosti autostrad
a proto v nedaleké budoucnosti je nutno o€ekavat objeveni prostredkf, umoziujicich
zvySeni noénich rychlosti bez Gjmy v zastreni transportu.

OPL. pohybujicich se kolon bude se skladat z protileteckych kulometii, malo-
rizovych dél a zdkopnickych streleckych oddilh. Némecké predpisy nafizuji, aby
viechny kulomety, prevdZené na autech, byly b&éhem presunu prizpfisobeny k OPL.
Nutno tedy pFedpokldadat, Ze na kazdych 300—400 m v kolon& bude jedno vozidlo
5 kulometem. Kromé toho se mysli, Ze transport bude doprovazen motorisovanou ba-
terii, sledujici transport rovnobézn& po boénich silnicich. (Pozn., red.: Motorisovana
baterie po boénich silnicich sotva bude moci sledovat transport na autostradg, nebude
moci vyvinout potfebnou rychlost, nehledé na to, Ze ti¢innost st¥elby pohybujici se ba-
terie DPL. je ilusorni.)

Vezmeme-li v tivahu zpfisob a metody utoku motorisovaného oddilu v pohybu se
stanoviska néletu, dojdeme snadno k tomu, Ze nejlep3i Gi¢inek na autokolonu bude
miti nélet zpredu.

Zastavi-li se kolona pri ndletu, & bude-li pokradovat v jizde, tézko Fici. Pred-
pisy ddavaji v tom rfiznou odpovéd, ale ve vétSin€ pripadf l1ze pofitat s tim, Ze ko-
lona, napadend na rovném useku, kde neni moZno se skryt, bude zvétSovat rychlost
pohybu, aby rychleji dostihla mista uréeni, kde by se mohla rozptylit a snadnéji skryt,
Ulohou naletu tedy bude, zastavit kolonu nebo ji pfinutit k odboceni na postranni
silnice, kde bude nucena se pohybovat pomaleji a kde bude lepSim cilem. NejlepSim
zpiisobem je, poSkodit pfed napadenim kolony autostradu pred pohybujici se kolonou,
hlavné v takovych mistech, kde nedostatek odboek zZnemoziuje poSkozenou &ist ob-
feti. Net¢ekany utok zpfedu, pfi kterém by byla prvni vozidla zasaZena at kulomety
nebo pumami, pfinutil by tato vozidla a tim celou kolonu k zastaveni, pii &emZ by
se porusilar vzdalenost vozidel. Postupuji-li vozidla rychle, nastanou jist& srazky, pie-
vrdceni, sjeti do pfikopfi a tim bude ztiZena cesta zpét, anebo do stran.

Nejlepsi pumy budou od 15 do 25 kg. Mista nakladini a vykladani budou za-
ujimat velké prostory vzhledem k moznosti napadeni letectvem a k mnozstvi vojska
a materidlu. Prapor potfebuje asi 1000 m: Soucasné naloZeni a vyloZeni pési divise
bude se provAdét ma tiech i vice mistech. K naloZeni jednoho pluku je ti¥eba asi péti
ploch. Vozidla jsou piistavovdna k naklddacim plochdm v uréitych intervalech a jsou
thromaZdéna na stanovistich. Takové misto, preplnéné lidmi a vozidly, bude pred-
stavovat vyborny cil jak pro bitevni, tak i pro lehké bombardovaci letectvo. Vozidla
na stanovidti budou prinucena, aby byla hodné pohromadé, a pak je mozno pouzit
vét&ich pum (50 kg).
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Uspésny malet bitevniho nebo lehkého bombardovaciho letectva na misto nakli-
dani nebo vykladdni muZe provadéné presuny zadrZet a dokonce i zastavit.

Charakter presunu na autostradach svou rychlosti, intensivnosti a velkym uéin-
kem prindsi pro ¢innost bitevniho letectva tyto pozadavky:

a) rychlé rozhodnuti, jakmile dostane zpravy o piipravovaném presunu;

b) maximalni ¢innost v tu dobu;

c) nezbytnost pracovat v kteroukoliv dobu denni nebo noc¢ni, bez ohledu na po-
vétrnostni podminky;

d) umisténi bitevniho letectva na letiStich poloZenych co nejbliZe k mepfiteli,

Nejcast&ji objevi pozorovatelé piesun, kdyZ jiZz zacal. Tu kaZdé zdrZeni zna-
mena, ze néjaka ¢ast presunu ujde naletu a Ze jen rychlé rozhodnuti bude miti tspéch,

Velmi ¢asto bude mmozZstvi prevadZeného vojska vzhledem ke kratkosti presunu
auty vyzadovati dalsiho nebo dalSich néletfi, a to ovSem predpoklddd maximdalni &in-
nost bitevniho letectva.

Mohl-li velitel letectva, pracujici proti pochodujicim vojskim, dovolit, aby mezi
nilety byla dosti dlouhd doba, vzhledem k tomu, Ze pochodujici jednotka daleko ne-
ujde, musi proti presuntim provadénym auty vyuZit éasu do krajnosti a nesmi si do-
volit Zadné rozpéti mezi nalety. Nalet opakovany aZ po 3 hodindch da autokolond
moZnost pfesunout se na vzdilenost 100 km — a tyto 3 hodiny mohou rozhodnout
o Uspéchu celého presunu. Rychlost, s jakou budou nélety opakovany, bude faktorem,
zvétSujicim moZnost splnéni daného tukolu.

Velké opera¢ni presuny nemohou byti provadény pouze v noci. Skuteénost pii-
nuti provadét presuny v takovych terminech a v takovém mmoZstvi, Ze &4st presuni
bude provadéna i ve dne.

Jisté je, Ze protivnik provede vétSi a nejintensivmé&js$i prfesuny v moci, a je nutno
predpokladat, Ze ¢éim hor$i poc¢asi, tim vét$i moZnost GspéSného pfesunu. Proto bi-
tevni letectvo musi byti ¢inné za vSech okolnosti, neohliZejic se na dobu a pocasi.

Jestlize se pési kolony, jdouei v moci po silnicich, zdaji pro nalet maéalo Uspés-
nymi, jevi se presuny na autostradé predem dobfe zndmé a snadno nalezitelné jako
velmi dobry objekt naletu pf¥i pouZiti osvétlovacich pum. Nebude-li moZno takovy pie-
sun zniéit jiZ v noci, podati se alespoil zadrZet jej do rozednéni, kdy bude lze daleko
1épe provésti nalet s pouzitim vétSiho mnozZstvi letount.

Umisténi leteckych sil ma znaénou tlohu v piipravé okamzitého, opakovaného
naletu. Proto letisté bitevniho letectva musi byti posunuto co nejblize k fronté, tiebas
velmi ¢asto bude tam letectvo pracovat za dosti Spatnych ubytovacich okolnosti a
bude mit maélo letist.

Zni¢eni autostrad.

Zaroven s ruenim dopravy na autostraddch je mutno ni&it i povrch autostrad,
coZ samo o sob& zadrzi presuny a pri nedostatku silnic k objiZd'ce je i zastavi.

Predem je nutno vSeobecné se seznamit s tim, jak je autostrada stavéna.
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Prarez autostrady Kolin—Bonn.
Obr, 1.

5 N

Staré autostrady maji Sifku 12 m a postranni pasy 1.75 m. P4sy jsou tak pevné,
Ze je moZno i po mich jezdit. Autostrady jsou obousmérné a v kazdém sméru mohou
jeti 2 vozidla vedle sebe (obr. 1).
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Nové autostrady jsou v Sirce 15 m (obr. 2) rozdéleny 5m zelenym pisem na
dvé tasti 7.5 m Siroké, s okrajem 2 m.

s a b a c
T rtn T 750 —b— 5,00 ——750 —F2.007 ™S
Prirez nejnovéjSich némeckych autostrad.
a jizdni draha, b zeleny pds (na krajich m4a upeviovaci okraje 40 cm),
¢ postranni péasy (k upevnéni jizdni drdhy), d kanily.
Obr, 2,

Celkovéa Sirka autostrady je 24 m a s kandly az 40 m.
Zakriveni se stavi v poloméru 1000 m. Povrch je bud beton anebo asfalt
(obr. 3 a 4).

< k]

\‘3\

Betonovy povrch,

— beton v tlousStce 6—8 cm (obsah 300—350 kg cementu na 1 ms3), 2 — draténa
sit v sile 4—5 mm, s oky 6.25 cm2, 3 — beton 13—22 cm (obsah 250—300 kg cementu
na 1 ms3).

Obr, 3.
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Povrch makadamovy,
— makadam 6 cm, 2 — Stérk 9 cm, 3 — 5tét 20 cm.
Obr. 4.

Charakteristikou autostrad je, Ze se v urovni nikde nekfiZuji ani mezi sebou,
ani s ostatnimi silnicemi. Nejéastéji pouzivané ktiZovani je na obr. 5. Autostrddy se
krizuji nad sebou a pripojky jdou oblouky.

W
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e
zﬁc:';eerg & Autostrada
> Al V’
3 N
Krizovatky. Rozméry asi 1505200 m. Pripojeni silnic druhého radu.
Obr. 5. Obr. 6.

Pri kfizovani Zeleznic jsou autostrady obyéejné svedeny pod Zeleznici,
Pfipojeni k silnicim druhého Fadu viz na obr, 6. Odbocky jsou stavény ve
Vzddlenosti 10 a 20 km od sebe.
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Autostrady budou miti znaéné mnozstvi mostli, primérné délkovy km 1 most,
Mosty jsou stavény nejen pres feky, ale i pies doliny a zirezy, a to ve velkych
rozmérech a v 8ifce nejméné 20 m.

K stavbé mostii se pouzivd oceli, Zelezového betonu i kamene. Povrh je z be-
tonu. Na autostradidch se stavéji service, plofiny k nakladini a mista k zastaveni
vozidel. VSeobecna velikost takovyeh mist byvad 3000 m2.

Pri niéeni autostrad je nutno vychazet z téchto tuvah:

Predevdim je nutno resSit, v kterém misté provésti znic¢eni, aby byla autostrada
na dlouho vyfradéna z pouzivani. Tu je nutno obratit pozornost na moznost pouziti
postrannich silnic a vybrat takovA mista, kde tyto silnice nejsou, nebo kde jsou v ta-
kovém stavu, Ze zna¢né ztizi provadéni presuni.

Déle je treba reSit, co je nutno zni¢it. Z toho, co tu bylo feceno, je jasné
Ze nejlepSimi objekty, potrebujicimi dlouhé doby k opravé, jsou mosty a rfizné kii-
zovatky. Mosty svymi rozméry piedstavuji znaény cil.

Autostrady nemaji prechody v jedné roviné — a to jest jejich slabym mistem,
Nejlepsim cilem se tedy jevi krizovatka dvou autostrad. Takovy cil ma rozméry
nejméné 150200 m. Zniceni takového mista prerusi dopravu na dvou autostradéch.
Zni¢eni prejezdu se Zeleznici prerusi jizdu na autostradé i Zeleznici. Dobré cile jsou
i krizovatky s podruzné&jsimi silnicemi.

Ni¢eni jizdni drdhy autostrady je méné vyhodné, ponévadZ piipouSti snadnon
opravu a moznou ohjizd’ku. Toto niCeni zadrzi dopravu jen na ¢as. Pri vybéru pum
treba wvybrati pumy mnad 80 kg, vysku bombardovani asi 1000 m. Bombardovéni
z mendi vysSky bude méné Géinné, ponévadZ pumy neprorazi pak povrch a pfi pouzti
zpozd'ovacich zapalovadi se svali se silnice do prikopt.

Charakteristika cili nebyla by uplni, kdybychom se nepodivali téZ na obranu
objekt. Vétsi objekty vojenského vyznamu budou svadét k ndletfim, zastirdni jich
je skoro memozZné,

To vSe nuti k vybudovani aktivnich prostfedkii OPL.

Vybudovani téchto prostfedkit OPL. bude zaviset na diileZitosti objektu. Na pri-
klad Poldci doporucuji, aby k OPL. objekth, které lze bombardovati z vysky 100 m,
bylo pouzito kulomet. Proto je pri niCeni autostrad nutno brati v tvahu i OPL

mista, které ma byt napadeno,
P —

TECHNIKA I VOORUZENIJE, ses. 7/1936, ¢ervenec str. 67—77.
III. Aviacija. (Letectvi.)

I. Kovalev. O vysotnom poleté& (O vySkovych letech.)

Autor této velmi zajimavé stati se zminuje hned na zaéditku o velkém vyznamu
letft ve velikych vysSkach, obzvlasté pro vojenské tdely, a zdaraziuje, Ze stihaci letou-
ny létaji ted jiz ve vySkdch pres 12.000 m, téZké bombardovaci ve vysi 6000—89000
a stfedni 9000—10.000 m.

O tom, Ze se této vé&ci viude v ciziné vénuje obzvlastni pozornost, méame mnoho
sviédectvi. Na pf. v Italii byla zfizena specidlni Skola vyskovych letil, a to jak prepit
pravu létajiciho personalu, tak i pro zkouSeni letounfi a motorfi za leti ve velkych
vyskach. Ke &kole je pridéleno mnoho odbornikf, kteif tam studuji podminky vysko-
vych letfi.

Pri skole je zfizena zvlastni komora, v niZ lze dosdhnouti tlaku vzduchu, odpo-
vidajiciho tlaku vzduchu ve vysi aZ 16.000 m, a zaroveil i sniZeni teploty tohoto
vzduchu az do — 400 C. Pri pokusnych letech dosahli tam. letci vysky letu az 14.000m.
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Podle zprav Daily Express zamysli ministerstvo letectvi v Anglii pokusit se
jesté letos o nékolik leth do stratosféry a diva proto stavét letoun zvlastni kon-
strukce, ktery by mohl vzlétnout do vySe az 18.000 m.

Pri tom autor nezapomind zdlraznit, Ze dosavadni vyskovy rekord 14.575 m
patii sovétskému letci Kokkinakimu a Ze nebyl dosud nikym prekonén.

V dalsich kapitolach pak podrobné odavodinuje, pro¢ vyskové lety maji velky
vojensky vyznam.

Takticky vyznam vySkovych letd.

Letoun, ktery leti 6000—7000 m nad zemi, neni se zemé vidét ani slySet. Spe-
cidlni konstrukce letounu a zvlastni ubor letce pro vyskové lety omezuji letci rozhled
a pozorovani, a tim i moZnost nalézti protivnika ve vzduchu. A &im v&tsi bude tato
vyéka letu, tim mensi bude i pravdépodobnost setkani neboli pravdépodobnost bojo-
vych srdZek ve vzduchu.

Sém boj ve velkych vySkdch nabyva pak zvlastniho razu, nebot vyZaduje pro-
vadéni zvlastniho manévru, vice éasu k jeho provedeni, pak i korekce zbhrani, Upravy
mazani letounu a vyzbroje, novych zamérovac a p.

Jinymi slovy, organy hlasné sluzby budou pfi letech ve velkych vyskach uplné
bezmocné v pozorovani a dosavadni konstrukce stihacich letounti bude madlo odpo-
vidat podminkdm boje ve velkych vysSkach.

Proto se nyni jiz vSude projevuji snahy ziskat k stihdni rychlych bombardova-
cich letountt ve velkych vySkdch nové prostredky, které by odpovidaly podminkam
vedeni hoje za uvedenych okolnosti, nebot dosavadni prostredky jiZ nevyhovuji.

Pri tom je zajimavé, Ze nékteri teoretikové pokladaji tento problém pro stihaci
letadla za naprosto nerozre$itelny; proto pripoustéji, Ze bude mozZno odebrat rychlym
bombardovacim letountim vétSinu kulomett a ¢ast vyzbroje délové jako zbyteény
balast.

Protiletadlové délostrelectvo stfedni rdZe nemulZe totiZz uéinné phsobit proti
letouniim ve vysi pres 6000 m. Tedy letadla ve vySkach nad tuto mez jsou' jiz mimo
dosah téchto zbrani.

I nejnovéjsi americky protiletadlovy kanon mé Géinnou donosnost toliko 8000 m.

Jinou vyhodou letd ve velkych vyskach jest jejich nezavislost na pocasi, nebot
veskeré zmény povétrnosti probihaji vétSinou v dolejSich anebo v stfednich vrstvach
vesmiru (v troposfére).

Hustota vzduchu ve vétSich vyskach je mensi, je tedy mensi i odpor. I toho lze
5 vyhodou vyuzit. Na priklad, ma-li letoun rychlost u zemé& 300 km/hod., bude
rychlost tohoto letounu ve vy$ce 15.000 m za podminky, Ze vykonnost motoru zhstane
beze zmény, az 750 km/hod. A z toho jiZ plynou dalsi moZnosti: zvétsi-li se rychlost
letu, zvétsi se pri stejné zdsob& pohonnych hmot akéni polomér letounu; ponechdme-li
pak dosavadni akéni polomér, miZeme sniziti zasobu pohonnych hmot na letounu,
neboli zvétsit jeho bojovy ndklad.

Zavér toho je, ze letecky materidl stavény pro vyskové lety, tedy i pro rychlosti,
bude miti nékolik taktickych pfednosti a moZnosti:

1. Zvysi se operac¢né takticka vykonnost, coZz je docela moZné, ponévadZ mo-
derni technika dala letci takové prostredky k pozorovéni z letadel a k fixaci objektit
ha zemi, Ze mu dovoluji plniti bezvadné uloZené tkoly i s velkych vySek a za velké
rychlosti letounti. Ty doby, kdy letec pri ziskavani zprav musil letét rychlosti pod
180 km/hod. a ve vygkach pod 6000 m, jsou jiZz ddvno pryé.

2. Veleni se dostiva zdroje mohutné sily, kterého miiZe pln& vyuzit proti pro-
tivnikovi, jehoZ materidlni vyzbroj ve vzduchu neni na VySi.

3. Veleni je trvale ponechana iniciativa, mozZnost skrytého dosaZeni cile a tder
§ prekvapenim.
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4. Velky akéni polomér dovoli podnikat lety z hlubokého zéapoli.

5. Zmen$i se moznost zdsahu se zemé a pravdépodobnost prepadeni ve vzduchy,
neboli zvétsi se doba trvéani letounu (jeho Zivotnost).

Jaké Ukoly oCekavaji technika pri stavbé& vyskovyeh
letoun .

Zdroj hnaci sily. S vySkou letu klesi vykon motoru. Motor, ktery mj
normélni vykon 1000 k. s., bude mit ve vysi 5000 m toliko 520 k. s., ve vysi 10.000 m
220 k. s. a ve vySi 14.000 m dokonce jen 65 k. s.

Proto u leteckych motorfi je nutno pouZivat zvlastniho zafizeni k zvétSeni hus-
toty nassidvaného vzduchu. Je zjisténo, Ze normdlni motor dovoluje vzlet do vyse
6000—8000 m, motor se vzdusni pumpou do 9000—10.000 m, se vzdusni turbinou do
12.000—13.000 m. Posledni vyndlezy v této oblasti dovoluji lety ve vyikach az 15.000
az 16.000 m.

VSechny dosavadni letouny, na kterych bylo dosaZeno vyskovych rekordil, byly
predélany, vyjma letouny Caproniho, z obyéejnych vojenskych letount. Délka letu
v dosaZené vySce trvala néco pres 1 hodinu.

Dosavadni vyskové letouny nebyly upravovany ani na delsi setrvani ve velikych
vyskach, ani na dopravu bojovych prostfedkt; k tomu by bylo zapotrebi uréitého
zesileni motort.

Dosavadni spalovaci motor dovoluje prepravovat bojové prostredky letadlem
jen v troposféfe, a to jen do urdité vzdilenosti. Taktika dneska vyZaduje vSak letd
ve vétsich vyskach. Proto zahrani¢ni technikové hledaji zaroven se zdokonalenim do-
savadnich spalovacich motori téZ novy zdroj sily pro uvedené ucely.

Nejlakaveéjsi je prizptisobit parni stroje k pouZivani v letounech.

Tyto stroje neztraceji nic z vykonnosti ani ve velikych vyskach, jsou velmi spo-
lehlivé a hospodarné, mohou byt stavény s jakoukoliv vykonnosti a lze s nimi do-
sahnouti vysek az 18.000—20.000 m. Byla tu aZ do posledni doby pouze otdzka ma-
terialu na tyto stroje, ale ta ted jiz neexistuje, ponévadZz kovopriimysl vyrobil jiZ
hodnotny a spolehlivy materidl k jejich stavbé.

Jesté vice vyhod by poskytoval reaktivni zdroj sily, kdyby byl nalezen.

Kyslikovy pristroj, skafandr a hermetickd kabina.

S vyskou letu klesa tlak vzduchu a jeho teplota, coZ je vidét z nésledujici
tabulky:

Vyska !Atmosféric- Teplota v stupnich C
e ky Hak v l1été ' v zimé
|
0 [FliF762 + 147 ‘ AT
1000 677 RS o G A SV 7T
2000 600 ey Gip — 43
8000 | 530 | — 16 | — 9a
4000 | 468 T e O S T
5000 | 412 LI MR AT AL
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8000 | 275 80 [ ee48G
9000 | 238 RS o s | st = 1
10000 205 o4 AR ERR
11000 177 25010 SR RS
12000 | 151 PR el e o
15000 | 95.67 S M SR i
20000 | 4437 498 | =579
30000 | 9.50 = il
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S vyskou klesa téz obsah kysliku ve vzduchu. Celkovou vysku vzdusSného prosto-
ru (sféry) lze co do hloubky rozdélit na 3 zony. Viz néacrt.

15000 C
14000

13000 7R P N\ S
TN e e e s N
11000 i A \A \/ .

10000
9000 &
8000
7000
6000[ N\ AN N\ 5
Lk R S b s BT X // INEA \\ ; //
b 3 ) o e 3 &

3000
2000 A
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A. Zona, v které se ustroj letce voli vyhradné& podle ro¢niho obhdobi.

B. Zona, kde je zapotfebi kyslikovych pristroji a zvlidstnich odévii na ochranu
letce proti nizkym teplotam.

C. Zona hermetickych kabin a skafandri.

Rozhrani téchto zon je zndzornéno lomenou ¢arou, ponévadz je zavislé na osob-
nich vlastnostech letce, na jeho tukolu, podminkdach letu a p.

K letfim v 2. zoné je zapotrebi kyslikovych pristroji. Starsi vzory kyslikovych
pristrojii byly nedokonalé a d&asto vypovidaly sluzbu. (Uvedeny piiklady.)

Dalsi potiZz pii vySkovych letech plisobi omrznuti bryli, proto jich nékteri letci
radéji ani nepouzivali. Ale let bez bryli byl rovnéz obtiZny, ponévadz led se pak usadil
primo na o¢ich.

Letec Donati, ac¢koliv jeho kyslikovy pristroj fungoval bezvadné&, zacal pocito-
vat slabost pri dosazZeni vysky 14.000 m, proto se zacal spoustét, ale slabost neusta-
vala, ba naopak se zvétSovala. Letec vSak mél pifece jeité tolik sily, Ze pristal, ale
nestacil uZ vypnouti zapalovani a plyn, takzZe letoun krouzil po letiSti, dokud jej
mechanikové nezastavili.

Pri letech ve velikych vy$kach méli dosavadni rekordmani zvliStni obleky —
kombinézy. Bylo vSak zjisténo, Ze zplna nevyhovuji, proto byly nahrazeny skafandry,
které dovoluji udrZovat uvnit¥ urcity tlak a teplotu a tak umoznuji lety v jakékoliv
vysce.

Popis nékterych z nich je v textu.

Avsak vSechny dosud znamé skafandry nevyhovuji tplné po strance taktické.
Pred¢i je hermetickd kabina proto, Ze se v ni letecky persondl citi volné&ji, pFistroje
jsou chranény proti vlivim nizkych teplot a p. Dosud jsou zndmy kabiny Farmanova
a Junkersova. Kabina Farmanova se vSak pro vojenské téely nehodi. Hermetickd ka-
bina vojenskych letountt musi umoziiovat letci dostateény vyhled a davat mu moZnost
stiilet ze zbrani umisténych mimo kabinu; smime snad doufat, Ze kabina vyhovujici
tomuto pozadavku bude nalezena i pies obtize, které se doposud vyskytovaly.

Mazani. Priletech ve velikych vyskach bylo zjisténo, Ze ztuhlé mazadlo zté-
Zovalo jak Fizeni letounu, tak i ¢innost pristrojti. Proto pri pokusnych letech Kokki-
nakiho byly pfisludné soudasti umyty petrolejem a tak zbaveny veikerého mazadla
vithec.
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Jesté horsi je to s mazanim zbrani, protoZe ztuhly olej znacné zmenSuje rych-
| lost palby a pouzivatelnost zbrané. Autor se pozastavuje nad tim, Ze si tisk této
i véei dosud jesté nikde nevSiml.

| Vyzbroj. Tato véc rovnéz nebyla dosud dostate¢né v tisku osvétlena, ackoliv
je jisté, Ze velkd vysSka letu, nizky tlak vzduchu, nizka teplota a velkd vodorovni
rychlost letounu budou tu mit Glohu nemalou.

U zbrani, které budou ptsobit ve velkych vyskach, musi byt zvySeny rychlopal-
nost, pocateéni rychlost a rdze strely (k zvySeni mohutnosti palby) a také jejich
dostiel; kromé& toho bude nutno opatrit je automatickymi miridly.

Veskeré manipulace s témito zbranémi musi byt jednoduché, aby neunavovaly
letce fysicky, nebot kaZdd nadmaha je doprovazena zrychlenym dychdnim a pak
i tinavou.

Pristroje. Ze zkuSenosti je znamo, Ze vétSina pristroji pouzivanych v leta-
dlech prestavala pracovat pii nizkych teplotdch (kolem - 50°); proto bude nutno
I usilovat o ziskani vhodné&jSich druh@i pristrojit i pro tuto oblast, anebo najit zpusob
i ochrany dosavadnich pristroju pred nizkymi teplotami.

i Material. Rovnéz potiebuje byt prezkousSen, aby se ziskal materidl nejvhod-
néjsi. V tabulce uvadi pak autor mechanické vlastnosti nékterych druht oceli. Tuto
tabulku pro nedostatek mista neuvadim.

Stat koné¢i autor poznamkou, Ze Némecko velmi pilné zbroji, zachovavajic pri
tom v tajnosti své vymoZenosti v oblasti vysokych leti, a doddva: ,,My vime, proti
komu jest urCen uder vyskovych bombardovacich letounti. Ale tento tutok my odra-
zime. Nepifekonany dosud rekord Kokkinakiho svédéi o tom, Ze my jsme s to po-
stavit se na odpor kazdému utocénikovi ve vzduchu, a to v kazdé vySce, od malych
do mejveétsich.” D. S.

_——————




