Letectvo u nas a v ciziné.

Major péch. Ing. Jan Valnicéek:
Opticko-elektricky diferencni detektor a jeho uziti v OPL.

Zakladem nového detektoru je fotograf. bufika. Jak zndmo, ma tato buika tu
vlastnost, Ze padne-li na ni svételny paprsek, stane se vodivou pro elektricky proud.
Této jeji vlastnosti je bohaté vyuZito na pr. ve zvukovém filmu a v éetnych tech-
nickych zafizenich, zejména poplasnych. Obvyklé zafizeni je nakresleno schematicky
na obr. 1: R je svétlomet, & kondensaéni éotka, kterd sbird paprsky svétlometu a
soustied'uje je na buiiku f, umisténou v jejim ohnisku. Dokud dopadd na bunku
svételny tok, je zapojen elektricky okruh v poplachovém pristroji P. Jakmile viak
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je tento tok preruSen — na pr. vstoupi-li nékdo do cesty paprskim na trati ¢-R,
zpisobi poplasny piistroj P poplach. Jiné zajimavé uziti této buiky se zkousi na
seleznicich, kde svételny paprsek, vysilany se semaforu, miZe pri uréité poloze néa-
véstnich pristroj uvésti v €innost brzdy vlaku a p.

Popsand zarizeni predpoklddaji vSak kontinuitu svételného toku a jeho pre-
rufeni na urc¢itém misté. Proto jich nelze dobre uzit k indikovani dalekych nepii-
stupnych predmétfi, anebo by zarizeni, pracujici s odraZenym svétlem, bylo apara-
turou nemozné slozitou. V Americe se podle zprav ¢asopisu Electronics podafilo
sestavit velmi vtipné zarizeni, které rozsSiruje moZnost uziti fotograf, builky i na
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Obr. 2.

pripady, kdy objekt je vzdilen; je vSak podminkou, aby se objekt pohyhoval. Pristroji
rikaji petoskop. Jeho schema je nakresleno na obr. 2. Pristroj se sklida z 2 objek-
tivih o, a 0., v jejichz ohniskovych rovindch jsou umistény miiZky m; a m,. Tyto
mrizky maji podobu Sachovnice a skladaji se z policek prthlednych a nepriihled-
nych. Vzajemna poloha obou mrizek je takova, Ze tam, kde je meiZka m, prihlednd,
je mrizka m, nepriihledna. JeZto ohniskové dalky obou objektivii o, a 0, jsou zcela
stejné, je utvoren obrizek objektu na miiZce m, na pr. na priasvitném poli¢ku, kdezto
na mrizce m, je tyZ obrazek na poli€ku neprisvitném. Mrizky jsou v ohniskovych
rovinich kondensitortt k, a k,, které obriazky miiZky promitaji na fotograf. bunky
f, a f,. Tyto buiiky jsou zapojeny na baterii b tak, jako byv4 zapojeni na Wheatsto-
neové miistku pri cejchovéani elektrickych odport. Elektrické okruhy obou bunék se
daji seridit regulaénimi odpory r, a r, tak, Ze jejich odpor je Uplné stejny, Ze jsou
v jakési odporové rovnovéze. PFi tom jimi prochédzi proud intensity neprimo tumérné
jejich odportim, jak ué Ohmiav zikon.

Tato elektrostatickd rovnovdha je indikovdna zesilovacim zafizenim 2z, které
mi 4 nizkofrekventni stupné. Posledni stupei pak je zapojen na relé, které p¥i prou-
dovém nédrazu zapoji zvukovy signdl. Zesilova¢ tedy prijima jen rozdily v osvétleni
buiiky.

Pohybuje-li se v zorném poli predmét, jsou buiky stfidave osvétlovany mnebo
zatemiovany svétlem vysilanym onim pFfedmétem, coZ se projevuje proudovymi né-
razy, které zesilova¢ zesili a zapoji akusticky signdl. Frekvence preruSeni z4visi na
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rychlosti pohybu predmétu, na jeho vzdalenosti, ohniskové ddlce objektivli a na ve-
likosti policek mrizek. Jestlize se v zorném poli nic nehybe, je systém v elektrické
rovnovaze, které se d4 vZdy dosdhnout reostaty, i kdyZ ndhodou je jedna buika
osvétlena vice nebo méné neZ druhd. Okamzité zmény svétla v celém zorném poli
nemohou v tomto p¥ipadé plisobit na porusSeni rovnovahy, nebot jsou v obou objek-
tivech stejné. RovnéZz stalé svétlo, stojici na jednom misté d& se vZdy ,vyladit*
reostaty. Delsi stiny, zpfisobené na pf. sluncem, daji se téz ,vyladit, kdyby poru-
Sovaly rovnovahu. Z téchto vSech dfivodfi se da dosdhnout veliké citlivosti celého
systému a okamzité reakce na kazdou, i malou a ndhlou zménu v osvétleni bunék,
vznikajici pohybem né&jakého objektu v zorném poli objektivi.

Pristroj je rozdélen na dvé& ¢&asti: na hlavu, v niz je ukryto optické ustroji
s bunikami a 1. stupen zesilovaci, a na ostatni éast, ktera obsahuje zbytek zesilova-
cich stupnt s bateriemi. Hlava s objektivy se dd, coZ je samoziejmé, otdcet viemi
sméry; je rozdélena na 2 komory — pro kazdy objektiv jednu.

Podle zpravy v citovaném <¢Zasopise indikuje pokusny typ petoskopu auto na
dalku 30 m, jdouciho ¢lovéka na 25 m. Zorné pole je 25 stupint. Témito udaji je dén
prostor, v némz piisobi petoskop. Casopis vSak neuvadi ohniskovou dilku objektivi,
ktera méa nejvétsi vliv na hloubku pole plsobnosti piistroje; z popisu lze se domnivat,
Ze toto pole je malé a Ze by se dal jeho rozsah zvétSit. Pristroj byl téZz vyzkousen
k indikovani letounti na. letiSti v Patco ve Filadelfii. Podle zpravy byl zkousen do
vysky letu 650 m pii jasném poc¢asi. V uZiti piistroje k indikovéani letount lze vidét
veliké moznosti jeho uziti. Uvadim na pf. stfezeni urcitych prostorti automatickymi
hlaskami, automatické zamifeni protiletadlové baterie, uréovani sméru letu, méreni
rychlosti atd. Nelze téZ zapominat, Ze citlivost bunék lze rozsirit i na takovy rozsah
délky svételnych vin, které lidské oko nepiijima. Petoskop, zachycujici na pr. infra-
¢ervené paprsky plament §lehajicich z vyfukf, tedy snad naznacuje dlouho hledanou
cestu k zjistovani polohy noénich letounti. Dosavadni vysledky jsou sice skromné
hlavné malym dosahem piistroje, ale konetné tak zadinal kazdy jiny piistroj, neili
dosdhl praktické dokonalosti.
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Z. cizich revui.

Stabni kapitdn let. zbroj. Ant. Pikhart:
Autostrady jako objekt napadeni letectvem.
(Dokon¢eni.)
Cinnost proti autokolonam.

Pro ttok na autostrady je nejdiileZit&jdi bitevni letectvo, tfebaZe se jevi nutné
i pouziti bombardovaciho letectva, a to k mi¢eni rtiznych objekti a jizdni dréhy auto-
strady.

Bitevni letectvo méa za kol ruSeni pfesunu a bude miti tyto cile:

a) autokolony s p&chotou a délostrelectvem,

b) mista nakladani a vykladani,

c) autokolony s nékladem a

d) jednotlivé kiiZzovatky a mosty mistniho vyznamu.

Autokolony s vojskem, mista nakliddani a vykladani, podafi-li se je zjistit, budod
na prvém mistd cilem bitevniho letectva. K nieni mostii, pFechodtt a jizdni drdhy
autostrady bude nutno pouzit vét3ich pum (od 100—250 kg) a shazovanych s vetst
vySe, nez se pouZivd u bitevniho letectva. Proto bude pouZivdno bitevniho letectva
k nideni téchto objektft jen v n&kterych piipadech.




