LETECKE ROZHLEDY

Redaktori: Plukovnik p. p. let. Vilém Stanovsk$ a plukovnik dél. Cenék Zikmund.

CERVEN 1937.

Ucast italského letectva ve vale¢ném tazeni v Habesi.

(Podle predndSky vrchniho velitele italského letectva na habesském valcisti div.

generdla-letce Maria Aimone Cata, proslovené v dubnu t. r. v némecké Lilienthalove

letecké spoleénosti a uvefejnéné v ,Deutsche Luftwacht — Ausg. Luftwehr",
duben 1937.)

K rychlému dobyti rozsahlé kolonie, jakého dosahla Italie svym
vitézstvim v Habesi, je nutno, aby pred nim predchazely zvlast priznivé
okolnosti a zvlastni znalost mistnich pomért{i v kolonii.

Je pravdépodobné, ze déjiny zaznamenaji mezi nejpriznivéjsi okol-
nosti i takové, které se s pocatku zdaly nepfiznivé; nebot v Zivoté
zdravych a hrdinnych narodu jsou obtize a prekazky pramenem novych
sil a povzbuzuji k zarivym a nejrozhodnéjsim cintm.

Neni pochyby, Ze pri vSech ¢inech zakladnim pozadavkem pro ve-
deni kolonidlni valky byla priprava naroda a zvlasté jeho vojenskych
bojovych sil. P#i tom bylo nutno poécitat s moznymi prekazkami na do-
pravnich cestdch ve Stredozemnim mori, kterézto prekazky mohly byti
pficinou vojenskych zapletek.

Této podle programu provedené pripravé ve zbrojeni, ktera byla
doplnéna moralni a dusevni jednotou celého naroda, dékujeme mnejvice
za vybornou souéinnost vSech prostredku pri vSech opatfenich. Pozdéji
se ovéem ukézalo, Ze vSe nemohlo byti vypracoviano aZ do podrobnosti.

Letectvo, kterée je se stanoviska technického i se stanoviska zaso-
bovani zbrani snad nejvice zavislou na zemépisnych a povétrnostnich
podminkach, mohlo zvlast bohatou mérou cerpat z moralniho a dusev-
niho sebezapfeni svych prislusniki.

Aby vSak bylo mozZno porozumét jak planu a vyvoji pfiprav nut-
nych k vileénému taZeni, tak i vlastnimu provadéni operaci, je nutno
poukazat na poméry v prostredi, v némz k tazeni doslo.

Pocatecéni situace.

Kdyz valeéné tazeni proti HabeSi pocalo byt naléhavym a meod-
vratnym, bylo letectvo 1plné ve znameni obnovy materidlu, zvySeni
poétu letek a zrizeni novych letist. Vojenské letectvo prochézelo totiz
v této dobé pravé stadiem znovuvybudovani mnérodniho letectva. Bud
poznamenéno, Ze pi¥i tom jesté nebylo jasného rozdilu mezi letectvem na
obranu vlasti a letectvem pro tkoly koloniilni. Tato skuteénost ma svij
divod v tom, Ze technické pozadavky letectva mohly byt aZ do této doby
zanedbavany v ohojich vychodo-africkych koloniich — totiz v Eritrei a
Somalsku — kdezto naproti tomu pozadavky v severni Africe byly uplné
souhlasné s onémi ve vlasti, a to platilo jak pro letectvo pozemni, tak
1 nimotni.

Program letectva nepfedvidal ani vystavbu, ani udrzovani letount a
technického materi4lu, ktery by byl konstruovin se zietelem na zemé-
Pisné a povétrnostni poméry ve vychodni Africe.

Letecké rozhledy — 10.
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Jakmile bylo nutno poéitat s véleénym tazenim, byly na misté pro-
vedeny rozsdhlé rekognoskace, aby bylo moZno co nejdiive etablovat
velky pocet leteckyeh vojenskych jednotek jak v Eritrei, tak i v Somal-
sku. Ze samoziejmych tspornych divodi mohly byt rekognoskace za-
pocaty teprve tehdy, kdyz se urcité védélo, Ze jich bude opravdu nutné
zapotrebi.

Takto za nevhodné doby vznikla jistota valeéného konfliktu s Ha-
beSi a neprijemna a pro Italii nezapomenutelnid mezinirodni situace, od
niz se vSak zejména Némecko odklonilo, zkracovaly dobu pFiprav na
nejmensi miru. Dusledkem toho bylo urychleni prace v budovani a
v organisaci, aby se dostalo nejenom poZadavkum letectva ve vychodnf
Africe, nybrz jeSté mnohem naléhaveéjsim a dilezitdj§im poZadavkim
letectva ve vlasti, nebot Italie byla velkou mérou hospodarsky ohrozena
vyhlaSenim sankei.

Proto se velice spéchalo s opatfenimi, kterd méla slouzit k podpoie
vojenskych sil. Valeény plan pro vychodni Afriku prikazoval rychlé a
dliirazné jednani misto puvodné zamysleného methodického postupu.
Toto rychlé jednani bylo naprosto nutné proto, aby se prede&ly Gcinky
nepratelské koalice, kterda méla v tmyslu podlomit snahy Italie.

Letecké zbrojeni bylo proto dikladné provadéno nepretrzité a ne-
ustéle, nebot vedle kelonidlniho valeéného taZeni se vynorila hrozba z-
vazné valeéné zapletky, jejiz dosah a rozsah doporucoval vzdat se pro-
ponovaného vybudovani letectva, prizpusobeného zvlastnim pozadavkim
pro vychodni Afriku, zato vybudovat silné letectvo pro souéasné upotte-
beni ve vlasti i v koloniich.

Spéch, s nimz se vSe, ¢eho bylo zapotiebi na obranu vlasti, musilo
vyrabét a organisovat, nedovoloval, aby letecky material, urceny pro
¢innost v Habesi, byl konstruovan a upravovan jen k tomu, aby lépe vy-
hovoval pomérim v Africe. P¥i¢ina vézela predevSim v nedostatku casi,
ale i v tom, Ze by se p¥i eventudlni nutnosti chranit lodni dopravu bo-
ji&t& samo o sob& presunulo z vychodni Afriky k Stfedozemnimu mofi.

Tak se stalo, Ze vyjma dilensky materiil a naradi, které mélo slou-
Zit k z¥izeni trvalych letist, a prisluSenstvi pro éinnost technickych slu-
7eb byl témér vSechen ve vychodni Africe pouZivany letecky materiil
tyZ jako ve vlasti.

Ukolem bylo zjednodusit cely aparit pro piipravu letecké éinnosti
ve vychodni Africe a tim dosdhnout souhry v ritznjch oborech &innosti.
Za povsimnuti stoji skuteénost, e vychodni Afrika musila zlstat v sti-
1ém styku s vlasti na vzdalenost 5000 km, tiebas se na této dlouhé cesté
kiizilo mnoho nepratelskych zadjmovvch oblasti.

PonévadZ neni moZno v kratké prednafce, i kdyZ jen schematicky,
vylic¢it veskeré price, které zajistily pohotovost a moznost pouziti le-
tectva ve vychodni Africe, poukaZi aspofi na ony, které mohou byt zaj-
mavéjsi a prospésnéjsi pro budoucnost.

Letouny.

Jak jsem se jiZz zminil, byly letouny, pouzité ve vychodni Africe
téhoz typu a konstrukce jako ony, jichZ se pouzivalo k 1étani ve vlasti
Nebyly na nich provedeny zddné zmény. Proto snad ani neni nutno s
o nich zminovat, leda snad o tom, Ze kombinovana konstrukce (slozena
z kovii, dfeva a tkanin) splnila pozadavky na ni kladené. Velice casto
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ylo létano na pretizenych hornokridlych i dolnok¥idlych letounech pr1
mnalné ruznych teplotach a povétrnostnich pomérech a tyto letouny zi-
staly po mésice vydany pusobeni nejhorsi povétrnosti.

Toto zjisténi neznamend, Ze bychom chtéli davat prednost oné
kombinované konstrukei proti konstrukei kovové, kterou némecky pri-
mysl provadi zativym zptsobem a jejiz dokonalost zpracovani budi obdiv
celého svéta.

Spise by méla byti zduraznéna velika nezavislost, ktera se dnes jevi
v stavbé letountt vzhledem ke klimatickym poZadavkim. Tato nezavis-
lost rozSifuje moznosti 1étani, nebot tim, Ze stejné letouny jsou stejné
zpusobilé pro zcela rtzné prostredi, umozni se pouzivani jich v dalSich a
dal§ich odvétvich.

Srovnani celokovové konstrukce s konstrukc1 kombinovanou by ne-
bylo mozné, kdybychom podrobné nepiihlédli k mnoha okolnostem, jichz
vyliceni by vsak vedlo prilis daleko.

Ale prec bud nam dovoleno poukazat ma mnékolik vyzkouSenych
poznatkti, jichZ ocenéni je zavislé ma podminkach, zjisténych ve vy-
chodni Africe:

a) Pri stejné péci v provedeni ma celokovovy letoun nepochybné
del§i Zivotni dobu nez letoun konstrukce smiSené. P¥i pomérné krat-
kych obdobich, jako na p¥. byla doba trvani valeéného taZeni ve vy-
chodni Africe, a nehledime-li na valeéné a letecké nehody, da se vét-
§ina poSkozeni priditat ne tak mnoho nekovové konstrukei, jako spise
tomu, Ze letouny jsou vydany silnym vétrum a desti, kdyz zustavaji
zakotveny dlouho pod Sirym nebem. U letount smiSené konstrukce, kte-
rych se pouzivalo ve vychodni Africe, bylo skutecné vicekrat treba ze-
silovat zakotveni na zemi, nezli provadét vymeénu drevénych a latkovych
soucastek.

b) Se zretelem na pozadavky vlasti a Stfedozemniho mofe ne-
mohlo letectvo ve vychodni Africe pocitat s hojnéjsim doplhovanim.
Musilo proto svou silu zalozit na hospodarném udrzovani svych letou-
ni. Je sice spravné, Ze udrzovani celokovové konstrukce nevyzaduje
zvlastni péée, ale naopak zase provadéni oprav vyzaduje technicky vice
prace a je choulostivéjsi nezli u konstrukce smiSené.

Tato skutecnost, nemajici Zadného vyznamu ve vlasti, kde posko-
zeny letoun se ihned nahradi a potom v dilné pomoci vSech prostredki
opravi, je velice dulezita v koloniich, kde podobny postup neni mozny.
Tento prlpad se prihazi temer vzdy, predevsim pro znacéné obtiZznou do-
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venych leti§t k opravé do dilen.

Ve vychodni Africe musily vSechny kovové soucasti trupt poskoze-
nych nepratelskymi zasahy (které byly vAaZné a nebezpecné, kdyz po-
chézely od rychlopalnych dél zn. Oerlikon, obsluhovanych bélochy stoji-
¢imi v sluzbach cernochtl) byti opravoviny svaredi, dopravovanymi
pomoci létajicich kolon, které, vybaveny jsouce kyslikovymi bombami
4 v§im prisluSenstvim, 1étaly z jednoho letisté na druhé.

¢) Celokovova konstrukece by neudinila letounové hangiry zbytecé-
nymi, nebot tyto hangary nemely jenom za tcel chranit letouny prcd
skodllvym pusobenlm pocasi, nybrz také umoznit odbornikiim nepie-
trzitou préaci pii oSetfovani letount.
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To bylo po dobu trvani operaci nejvétsim uzitkem letounovych han-
garu, ktery zvysil bojovou pohotovost letky, protoze personil mohl ne-
rusené a bez Gjmy na zdravi pracovat a tim udrZet svou zdatnost na
vysokém stupni.

Opotfebovani personalu bylo na pomocnych leti§tich mnohem véts
nez na letistich zakladnich, a to ne tak pro nedostatek pristiesi pro
muzstvo, jako pro medostatek ukrytt pro letouny.

Zakladniletiste.

P#i pruzkumech, provadénych v koloniich pred zahéjenim operaci,
objevila se dulezitost toho, aby byly opatfeny dobré ubytovaci a ukli-
daci podminky pro personil, pro letecky material a zvlasté pro choulo-
stivy spotfebni material a pro dilny. Namaha, vynalozend na peélivé
vybaveni letist, znamenala v zasadé tusporu, protoze se blahodirné pro-
jevila v udrzovani bojové pohotovosti letek. Aby se i tu zabranilo spe-
cialisaci, kterd by znacné ztéZovala dodavky, zpomalila odsun a zvysila
obtize v tfidéni a v prepraveé, musil dilensky material pro vystavbu i vy-
baveni letist vyhovovat klimatickym pozadavkim jak niZiny, tak i na-
horni planiny.

Jezto na pocatku valeéného taZeni nebyla predvidana moznost
rychlého a necekaného presunu letek, méla letisté povahu stalych zati-
zeni a byla etabloviana pobliz osad, které vyhovovaly vsem vojenskym
poezadavkum, platnym jak uvnitf kolonie, tak i mimo ni, a byly snadno pii-
stupné pro dovoz dilenského materialu a pravidelnych dodavek.

Pro prvni potfebu bylo pouzito 100 skladacich drevénych bardki
s uziteénou plochou 6000 m2. Pozdéji doSel na misto vlastni stavebni
materiadl pro stala letisté a byl postaven.

Ubikace pro personal a sluzebni mistnosti zalezely v pevnych kovo-
vych stavbich, se zdklady z betonu. Tyto stavby byly isolovany latka-
mi teplotu nepropoustéjicimi, byly opatieny v prostorech mezi vrstvami
ve stiechich a mezi podlahou a zemi draténym pletivem a u budov ko-
lem dokola byly upraveny dobfe vétrané verandy. Takovych staveb bylo
postaveno 450. Zaujimaly celkem plochu 130.000 m=.

Pro svou velikost skytaly hangary vyteénou ochranu proti vétru,
letountim a muzstvu davaly stin a umoznovaly pohodlnou praci na le-
tounech. Takovych hangari bylo postaveno 60, s celkovou vymérou
160.000 m? a s moznosti umisténi 360 stfednich bombardovacich le-
tount.

Skladisté, dilny, laboratore, centrily a garaZe pro auta byly posta-
veny rovnéz tak jako letounové hangary.

Bylo jich postaveno 375 se zastavénou plochou 95.000 m2 Cést
téchto staveb, kde byly ulozeny zvlast choulostivé latky, byla vzdy oblo-
zena latkami nepropoustéjicimi teplotu.

Zcela obycejné kiilny, zaujimajici plochu 65.000 m?, slouzily k ulo-
zeni pum a barelii s horlavinami, které by byly znacné trpély, kdyby
byly zustaly vydany vliviim vnéjsi teploty.

Uplné nova a origindlni zarizeni na destilaci moiské vody, kterd
se vydavala k piti, dodavala denné celkem 1,120.000 litri vody.

Voda v nadobich (s celkovym obsahem 4,000.000 litra) byla ulo-
Zena ve zvlastnich vézich anebo na zemi.
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Chladici zarizeni méla 1500 m3 chladiciho prostoru a umoznila vy-
robu 7500 kg ledu denné.

Kazdé stalé letisté bylo dale vybaveno vSemi nejmodernéjSimi za-
fizenimi, kterd zajistila chod vSech dilen i p¥i zvlastnich klimatickych
a povétrnostnich pomérech. Elektrické centraly a pevné motory s cel-
kovym vykonem 3000 k. s. dodavaly energii pro chod dilenskych stroji,
na destilaci vody, na vyrobu ledu, na parni pradelnu, pekarnu, k osvet-
leni celého letisté, téZ pro noéni 1étani, a pro chod vsech prislusnych za-
fizeni, jako byly ventildtory a malé lednicky, které byly postaveny v ji-
delnach, zabavnich mistnostech a ve svétnicich pro choré. Plocha nové
ziizenych leti§t a rozSifeni rovinnych ploch, zplsobilych pro letisté, ci-
nila asi 1500 ha, nepocitaje v to mnoho ploch pro pristdni nutnid
(z nouze). :

Mimoto bylo postaveno 25 km prijezdovych silnic k letistim.

Ten, kdo vidél onéch pét velkych letist v Massaué, v Zule, v Assabu,
v Gure a Mogadisciu, mél dojem skuteéné dokonalého a hohatého vyba-
veni, které podivné kontrastuje s opusSténosti a vyprahlosti krajiny.

To, co se zdalo prepjatou velkorysosti, odpovidalo ve skutecnosti to-
liko vybaveni, které bylo primérené zivotnim podminkim letectva ve
vychodni Africe. Letectvo mohlo pod vlivem téchto opatfeni splnit
véechny tkoly, které byly od ného vyzadovany, aniz presprili§ zatiZilo
letectvo ve vlasti.

Pomocnaletisté.

Jak v Eritrei, tak i v Somalsku bylo nékolik peclivé zaloZenych po-
mocnych letist, kterych mélo byt pouZito béhem operaci. V. Somalsku
byl vyznam pomocnych letiSt podstatny pro kazdy druh pouZivaného
letectva, nebot jediné zakladni letisté v Mogadisciu bylo prili§ vzdaleno
od hlavnich operaénich oblasti, Umbi Scebeli a Giuba.

V Eritrei méla pomocna letisté za hlavni kol poskytnout piistresi
letountim, které byly k disposici vétsim jednotkdm arméady pro takticky
pruzkum, ponévadZ se predpokladalo, Ze bombardovaci letky ztstanou
spoleéné na stalych, lépe vybavenych letistich. S postupem vojsk byla
viak zaloZena nova letisté v takové blizkosti od prvnich bojovych linii,
ze byla snad aZ prili§ vydana v nebezpeéi p¥i kolisani fronty.

Tato letisté byla kromé zpravodajskych letounii obsazena zcéasti
i bombardovacimi letkami, aby tak bojové letecké jednotky byly blize
pozemnim vojskim a aby se zasazeni jich po strance taktické zaruéilo
a uspisilo, coz se véak na druhé strané pro zvysené obtiZe se zretelem na
spojeni pokladalo za nebezpecné.

Pozdéji musilo témér veskeré letectvo opustit stala letisté.

Neni pochyby, Ze bylo nutno umistit letectvo na novych letistich,
a to z urcitych divodl a zejména pred ukoncéenim valeéného taZeni, aby
byla zarufena nejdilezitéj$i a nejnaléhavéj$i spoluprace. Av$ak vznikly
zase situace, v nichz sklon umistit letectvo zcela bezstarostné do pied-
nighhlinii, zplisobil vice poruch a starosti, nezli poskytl ulehéeni a pro-
spéchu.

PredevSim mély pri tom svou tlohu zcela mimoradné obtiZe, které
se stavély proti usporadani technické a dopravni sluzby. Tato sluzba ne-
byla proto zavéas pohotova pro rozsihlejsi zasazeni a k tomu pristupo-
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valo to, Ze ani pomocna letisté neméla zarizeni nutnd k provozovani lé-
tani. Na letiSti v Dessii na pf. zustalo tréet 30 bombardovacich letouni
po 15 dni, a to pravé za postupu na Addis Abebu, protoze tam byla
destém znicena letistni plocha.

Na stésti dobry pribéh operaci zpusobil, Ze toto vyradéni letoung
nebylo zvlast pocitovano.

Avsak v onéch dnech byla ¢innost letectva velice uziteéna a v jinych
vzdalenéjsich tsecich, jako na pr. u jezera Tana, byla dokonce velice
zadouci, nebot tam by byl byval dovoz potravin a pohonnych hmot pro
desté témeér nemozny. Vynucené zdrzeni v Dessii neprojevilo sice svij
primy vliv na operace, ale mélo jisté pro urctou dobu vliv na zaopatteni
vojska v malo pristupnych krajinach. V 15 dnech byvalo by mohlo
onéch 30 bombardovacich letount dopravit tam na 350—400 t zasob.

Vseobecné musi byt pouziti pomocnych letist ucinéno zavislym na
jistoté, jaka je jejich vykonnost po strance technické a v oboru zasoho-
vani. Je-li jejich zptsobilost nedostatecna, je prospésnéjsi zustat na sté-
Iych letistich a zabezpecCit UCinnost zasazeni letectva dobrou organisac
zpravodajské sluzby. Zvlastnost tézkych bombardovacich letount a roz
manitost jejich pfistroju, vzrust jejich spotieby a jejich uzitného zati-
zeni je pric¢inou toho, Ze v budoucnu budou potfebovat jesté podstatnéjsi
organisace letist.

Nékolik historickych udaji:

Bylo 7 pomocnych letist, jejichz zafizeni mélo raz zakladnich anebo
casteéné stalych letist. Meéla kapacitu asi pro 10 letek. Dale bylo k dis-
posici 6 predsunutych letist, dvé z nich byla umisténa v primé blizkosti
prvnich linii. P¥istavacich ploch pro nutna pristani bylo 12. /

Presun letek do vychodni Afriky.

Aby zPizeni letectva ve vychodni Africe bylo co moZna urychleno,
pomyslelo se s pocatku na presun jich po mofi toliko u zpravodajskych
letek; vSechny ostatni bombardovaci a zvédné letky, _]eJlChZ akéni dosah
¢inil asi 2000 km, mély se presunout vzduchem.

Letky mohly po preletu Stredozemniho more a Libye preletnout
anglo-egyptsky Sudan z nejvychodnéjsiho letisté v L1by1 Auenatu aZz na
ieti§té Tessenei v Eritrei. Tento plan predpokladal ovSem povoleni k pie-
letu Sudanu. Kdyz vsak anglické urady toto povoleni k preletu zamitly,
nezbyla Jma cesta nez po mori.

Aby presun po mo¥i zbyteéné neprodluZoval odpolinek letek, které
byly doma rozpu$tény a v koloniich mély byt zase sestaveny, bylo krome
dikladného vyuziti materské lodi pro letouny ,Miraglia“ sihnuto k vy-
pomocnému prostredku, zaridit totiz velky parnik na premavovanl le-
tounti. Lodni okna byla rozsifena a detné skotské stény, které neptispi-
valy k pevnosti lodi, odstranény.

Timto zplisobem se podafilo pri kazdé cesté prepravit 20—30 le-
toun®i, aniZz musily byt zvlast baleny. Jenom kridla bylo nutno odmon-
tovat.

Z toho vyplynulo, Ze nakladani bylo snadné a rychlé, material byl
dcbfe chranén pred nepohodou ponevadz byl dokonale ulozen; vykladani
v piistavé Massaua bylo rovné% rychlé (nékdy metrvalo ani 24 hodin).
Odklizeni trupt a kiidel s chodnikt v pristavé bylo témér ihned prove:
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deno pomoci specialnich vozili, velice rychld byla montaZz na letisti
Otumlo v blizkosti Massaua, pohodlné bylo sestavovani letek a rychlé
saradéni jich pro pouziti ve véalce.

Znovuzrizeni letek mna letisti Otumlo bylo stale jednodus§i a rych-
lej§i, ¢im vice se zlepSovala technicka zafizeni a zasobovani na tomto
letisti. Vykonnost montaze ¢inila za méné parnych dni dva tézké bom-
bardovaci letouny za t¥i dni a jeden nebo dva lehké bombardovaci nebo
zpravodajské letouny denné.

Za parnych dni dovoloval vSak zdravotni stav specidlniho perso-
nalu montaZ nanejvys jednoho téZzkého bomb. letounu za 5 az 6 dni.

Veskeré letky vychodoafrického letectva vykonaly cestu po motfi a
provedly vykladani a montaZe na misté prichodu. Stastnéjsi, které do-
razily za priznivé ro¢ni doby, mohly své znovuziizeni podstatné zkratit
a mohly byt hned zasazeny pro véleéné operace. U méné Stastnych, které
dorazily za nejhorsich mésict, trvalo to déle nez u ostatnich, neZ jich
mohlo byt pouZito, ponévadz v pristavnim mésté Massaua bylo velice
parno a vihko a v Mogadisciu radily monsuny, které zna¢né ztéZovaly
vykladani z lodi. Tim se prichod letek na frontu opozdil. ObtiZe a pod-
stoupené obéti vedly téelné k tomu, aby se upravilo éasové poradi urci-
tych transportt po mori souhlasné s roénimi obdobimi.

Preprava po mori pomoci specialné zarizenych lodi se osvédéila
celkem jako rychlejsi, pohodInéjsi a levnéjsi meZli cesta vzduchem, po-
névadz pii ni nebylo risiko jako pfi zdlouhavém letu nad pousti na no-
vych letounech. Bezvadné provedeni preletu mohlo se snadno stat pro-
blematickym, kdyby bylo nutno pristat na pousti, nebo se zdrzet pro
jakékoliv poruchy na letistich, ktera nebyla zcela zplisobild pro uloZeni
a opravu letounti.

Anglicky odpor proti p¥eletu Sudanu byl konec konci pro organi-
saci letectva ve vychodni Africe vice prospésny nezli Skodlivy, nebot si
vynutil cestu po mo¥i, kterd nahodilymi okolnostmi byla rychlejsi a bez-
pecnéjsi nezli cesta vzduchem, kterou by letectvo bezpochyby bylo vo-
lilo, kdyby k tomu byla byvala p¥iznivéjsi mezinarodni situace.

Néco o zasobovani letectva materialem.

Pochybnost o volném pouziti Suezského priplavu byla Skodlivym
zlem. Byla totiz pri¢inou toho, Ze v obou prekladacich stanicich, Massaué
a Mogadisciu, bylo uloZeno s velikym spéchem ohromné mnozstvi spo-
tfebniho materidlu, zejména benzinu a oleje. Znaéné mnozstvi benzinu
bylo dokonce objednano z Ameriky a zaslano pres Indicky ocean. PFi
odeslani nebylo mozno pro spéch pirezkouset obsah benzinu a ten se p¥i
pouziti k létani ukazal podstatné méné cennym nezli jiny, jehoz bylo
treba k vyrobé rtiznych smési pro rtizné druhy motort.

V praksi se potom ukéazalo, Ze vyrobenych smési bylo lze téz upo-
trebit a Ze jich mohlo byt pouZito bhez jakychkoliv poruch k pohanéni
vSech motort. AvSak spéch nedovolil provésti pfepravu zplisobem k vy-
klddani nejvhodnéj$im. Uréité mnoZstvi benzinu bylo dopraveno v bare-
lech. Vét&i ¢ast vEak byla dopravena v tankovych lodich, které pak jako
plovouci skiadi$té musily delsi dobu zlstat v pfistavé Massaué&. Zasobo-
vini benzinem z tankovych lodi zptsobilo ziejmé podstatné vice prace
nezli z bareli, ponévadz prazdné barely musily byt na letiftich (na na-
hornich planinich) shromazdovany a do Massauy dopravovany, kde po
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vycisténi byly plnény na palubé tankovych lodi a po udélani zadouci
smési zase ukladany.

Tyto prace vyzadovaly mnoho drahocenného ¢asu a byly vzhledem
na podnebi a mistni Zivotni pomeéry znac¢né obtizné pro personil, které-
mu byly svéreny. Pozdéji bylo vykladani materidlu rtznymi opatienimi
znacéné zjednoduseno:

stavbou podzemnich nadrzi na 4000 t horlavin, zfizenim nejmoder-
néjsich zafizeni pro smési a rozdéleni hoflavin, stavbou t¥i mohutnych
prekladacich mosti z betonu, Zeleza a ze dieva, v celkové délce asi
1000 m, a to v Massaué, Zule a Asabé. Tyto mosty byly postaveny speci-
alné pro letectvo. Byly vybaveny elektrickymi zdvihadly s voziky na 5 az
10 t, s pevnymi kolejemi ,, Décauville’ a s potrubnim vedenim a pumpami
na precerpani benzinu atd. Tato zarizeni slouzila, zvlasté v Massaué, téz
pozemni armadé a namornictvu.

Zasoba a odesilani zaloznich soudastek pro letouny a motory a zari-
zeni dilen odpovidalo, jak se samo sebou rozumi, typum pouzivanych
letountt a provozovacim pomérim v dilnach.

Proto se projevila v organisaci technické sluzby nevyhnutelnd opoz-
déni v souvislosti s vyzbrojenim a p¥ichodem novych letek a pri zrizo-
vani dilen.

Pozdéji byly ziizeny pojizdné dilny na nakladnich autech, a ty
slouzily dobfe pomocnym letistim, ktera neméla objektt, zpusobilych
k zrizeni dilen. Po prvni polovici valeéného tazeni byla zakladni letisté
s to provésti i velké opravy a presuny letouni a motort. Na letisti
Asmara byla v ¢innosti dilna, kterd byla s to provésti dikladné revise
letount a dukladné prezkouset i nejchoulostivéjsi material.

Zasobovani pumami a stfelivem se dalo rovnéz ve spéchu pomeéry
vynuceném.

Preprava, vykladani a t¥idéni materidlu v koloniich neskyta nic po-
zoruhodného, nehledime-li k ohromnym tonazim, které tam musily byt
zvladnuty.

Naproti tomu je zajimava skuteénost, Ze konservovani munice v ni-
ziné (Massaua, Assab a Mogadiscio) bylo obtiZné, dokud nebyly k dis-
posici skladisté a otevirené kulny.

P¥i prvnich bombardovacich ttocich se udilo, Ze mezi shozenymi
pumami bylo znaéné procento nevybuchlych. To zaptisobilo na mezina-
rodni novinate, ktefi byli cetné zastoupeni v habeSském hlavnim stanu
v Dessii. Myslili, kdyz bylo zjiSténo, ze z 100 shozenych pum 50 nevy-
buchlo, Ze pri¢inou tohoto zlorddu bylo staFi pum, které pry pochazely
jesSté ze svétové valky a byly rakouského ptavodu.

Pravda bylo, %e pumy byly nejlep$i a nejnovéjsi italské kon-
strukce a Ze by byly bezpecne musily uéinkovat, kdyby byly byvaly
dobie konservovany a pripravovany. Byly vSak vydiny parnu a vlhkosti
a pred bombardovacim ttokem na Dessii nemohly byt1 zevrubné pre
zkouSeny, at le proto, %e byly uz pied mésicem pripraveny pro jiné
tikoly, anebo Ze letisté v Assabé, odkud odstartovalo 18 bombardovacich
letoun@t na Dessii, mélo tenkrat jenom omezeny pocet zbrojirt-specia-
listii, nebot ostatni personil byl nemocen a nemohl byt nahrazen stejné
hodnotnym od jinych letek.

Tato okolnost potvrzuje zase dileZitost zajistit si pracovni sily ne-
nahraditelného personélu specialistii.
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Kdyby byly vSecky pumy shozené na Dessii byvaly vybuchly, bylo
by pravdépodobné v pribéhu valky doSlo ihned k pronikavym zménim,
nebot t¥i pumy spadly uvnitf ohrady budovy, v niZ bydlel negu$§ se
svymi evropskymi a habesskymi poradei (asi 10—15 m od ného).

To, Ze tyto pumy nevybuchly, bylo tim vice politovani hodné, Ze to
dalo podnét k tomu, aby byla velebena domnéld boZska imunita habes-
ského exvladce. Od tohoto dne explodovaly vSak vSechny pumy, coZ
také HabeSané zaznamendavali.

Dopravnisluzba.

Doprava pro letectvo byla jenom c¢asti souhrnné prace uvnitt oddé-
leni pro dopravnictvi, méla vSak rozhodujici vyznam pro Zivot a praci
letectva.

Ukézalo se to:

1. pri pripravé vyzbrojeni stalych letist a pri tvoreni skladiStnich
zasob;

2. béhem operaci v zasobovani stalych a pomocnych letist pohonnymi
hmotami, jichZ spotieba stoupala s poctem letek a se zvysenym jich
zasazovanim;

3.pri pripravach a udrZovani nejnovejSich letist v Massaué, Zule,
Assabé, Gure a Mogadisciu bylo v mésicich dubnu az ¢ervenci 1935
odeslano z Italie pres 300.000 t rizného materialu, ktery byl roz-
délen na 25 lodnich nakladu.

MnozZstvi a ruznorodost materialu, ktery zalezel v jednotlivych sta-
vebnich soucastech a v choulostivém naradi, které se musilo oddélené
nakladat a spole¢né dopravovat do osad, kde byla letisteé, skytaji obraz
rezsahu a péce, jejimz ukolem bylo dopravit zasilku na misto urceni.

V nitru kolonii stavély se rozsahu a spéchu dopravy témér vidy
v cestu tézko prekonatelné piekazky, a to od prijezdu do pristavu az
k nejzazsim konctim dopravni sité.

Vseobecné se nenaSly vilbec zadné silnice, nebo bylo jenom po-
skrovnu silnic a cest hodicich se pro dopravu auty, a nékdy, ovSem
jenom v Eritrei, bylo téZ méalo nakladnich aut po ruce.

V Somalsku bylo vzhledem k prostorové vzdalenosti bojovych use-
kit Ubi Scebeli a Giuba zasazeno veliké mnozstvi nakladnich aut, ktera
byla zplsobild dopravovat tézké zbozi i mimo cesty a na rozbrazdénych
a kostrbatych cestach.

Naproti tomu v Eritrei nepatrné rozpéti fronty a mnohem obtiznéjsi
terén svedly k tomu, Ze byl pocet nakladnich aut sniZen vice nez se
ukazalo nutnym pi¥i pozdéjsich vojenskych operacich, a Ze se dala pfed-
nost dopravé na soumarech.

Letectvo v Somalsku mohlo tak ziskat mnoho z dopravy nakladnimi
auty, kdezto pocetné mnohem silnéjsi letectvo v Eritrei se musilo o do-
pravu starat samo.

Tento problém se stdval ke konei valky mimoradné obtiznym, nehot
vétsi vzdalenosti a horsi komunikaéni poméry nutily k zmensSeni zati-
Zeni ndkladnich aut na poloviéku jejich tinosnosti, z ¢ehoz vzniklo nutné
zdvojnasobeni autokolon, potfebnych pro kazdy jednotlivy transport.

Vytradéni nakladnich aut pro defekty a uvaznuti na cesté nutilo
k tomu, zvétsit u autokolony celkové zatiZeni o tolik, aby se potfebny




naklad materidlu bezpeéné mohl dopravit na misto urcéeni. Protoze u le-

tectva Slo skoro vzdy o cenné a vzacné soucastky, bylo velice obtizné

i dopravit spravné dale naklad defektnich vozt. Odpovédnost za to mél

piimo velitel transportu, a to pro vliv, ktery mél zdar prepravy na le-
tecké operace (zejména kdyz Slo o pohonné hmoty).

Také v tomto nejvys obtiZzném a se zietelem na pracovni podminky

. stale se ménicim oboru dopravy se podarilo ziskat primé vyhody i z nej-

nepatrnéjéich pouceni. Celkem vzato, pracovala dopravni sluzba dobre,

t' a to, jak jesté uvidime, nejenom na sousi.
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i Zpravodajstvi

t Pro zpravodajstvi letectva byla zrizena sit bezdratové telegrafie
I a sit telefonni. Sit bezdratové telegrafie disponovala velkym mnoZstvim
d stanic a pristroji a téz zafizenim nutnym k vykonavani letecké bezpeé-
l nostni sluzby pro vSechny nad vychodni Afrikou létajici letouny, jak
il pro dopravni trati, tak i pro vojenské letectvo.

Rozumi se, Ze leteckd bezpecnostni sluzba byla jednotnd pro Eritreu
i i pro Somalsko a ze byla TFizena podle vSeobecnych zasad, které velice
‘ prospély téz dopravnimu letectvu na dlouhych tratich, ponévadz sou-
, borné povétrnostni zpriavy skytaly dostateéné spolehlivé predpovédi
i pro vzdalena nestfezena tzemi.

Veskeré bombardovaci a zvédné letouny, které byly vyzbrojeny vy-
f‘ bornymi pristroji ET a byly obsazeny zkuSenymi radiotelegrafisty,
i mohly provadét goniometrickd zameérovani.

i Za velkych destt pouzivaly posiddky éasto a s vybornym uspéchem
radiotelegrafie a gonia k navratu na letisté, pri cemz prelétivaly ne-
schuidni a nebezpedénd lizemi p¥i nejhorsi viditelnosti.

Se stanoviska vojenského byla zpravodajska spojeni nezbytnym pro-
sttedkem k provedeni vojenskych a technickodopravnich opatreni
a umoznila casto tak rychlé a vynikajici zasazeni letectva, Ze vsechna
octekavani byla predstiZzena a Ze se dokonce predesly vSechny pozadavky
okamzitého spoluptisobeni po strance taktické jak pro velitelstvi, tak
i pro bojové jednotky. Nejdulezitéjsi vysledky leteckych zvéda a stre
zeni, ktera byla dale provadéna posadkou z letount, byly po p¥ijmu po-
zemnich stanic, které odposlouchavaly hlaSeni leteli, ihned hiaseny
vSem prislusSnym velitelstvim.
rf Tak byla vSechna velitelstvi, dekajici na rozhodnuti vrehniho veli-
Il telstvi, ihned zpravovana o diilezitych vécech a mohla zasidhnout budto
i ihned anebo se zaridit pro provedeni oéekdvanych rozkazi. Vrchni veli-
i telstvi letectva na druhé strané pouzivalo p¥ijimacich stanic k stalému
sledovani vSech letounti a jednotek, kterym byly svéfeny bojové tkoly,
il a mohlo zasahnout i do ¢innosti celych letek ve vzduchu, pfi éemz mohla
byt opravena jejich draha letu a pozménény bojové cile nebo ukoly.

Jinymi slovy Feceno: letectvo mélo veleni nad letouny ve vzduchu
v ruce a stila a bezpe¢ni znalost situace mu umoZnily, provésti z vlastni
iniciativy taktické a strategické bombardovaei ttoky tim, Ze startovalo
‘ s mist vice nez 200 km vzdalenych a ¢asto na rozkazy a pozadavky,
it aby hned zasdhlo, mohlo telegraficky odpovédét: ,Pravé se provadi®
' Dodavani zprav na zemi mezi riznymi stanovisti letectva se pro-
vadélo co mozna telefonicky.
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Telefonické spojeni umoznilo pfimé, rychlé a srozumitelné dodavani
zprav, i kdyz pristroje mebyly pravé nejnovéjsi, jako byly ony pro bez-
dratovou telegrafii.

U radiovych pristroju je nutno pouzivat Sifrovani, ponévadz zpravy
jsou pristupné cizim uSim. Sifra je vSeobecné dvojita, z éehoZ vznika
znaéna spotfeba Casu jak pri odesilani, tak i pfi pFijimani zprav. Je
tézko jasné pojmenovat osady, jezto se casto vyskytuji stejnd jména.
7 toho vyplyvaji nedorozuméni a nejistota v pouzivani.

Operativni ataktickérozélenéni

Pri vypuknuti nepratelstvi bylo ve vychodni Africe asi 100 zastara-
lych letounti s vlastnostmi ne pravé dobrymi. Letouny létaly vsak bez-
pecné a posadky byly vyborné.

Pri obsazeni Addis Abeby mély letecké jednotky ve vychodni
Africe jiz vice mez 350 letounti, z nichZ byly dvé tretiny nové konstrukce.
Za valetného tazeni bylo valeénymi a leteckymi nehodami ztraceno asi
100 letount. Letecké nehody vyplyvaly hlavné z poméru zemépisnych,
za kterych byla leteckd c¢innost provadéna. Vychodoafrické letecké jed-
notky byly rozdéleny na Eritreu a Somalsko v poméru 3:1. Letectvo
v Somalsku bylo pro zasazeni na jizni fronté samostatné, kdezto pro
eventualni soucinnost na obou frontach bylo podfizeno vrchnimu veli-
telstvi letectva ve vychodni Africe, sidlicimu v Eritrei. Pavodni rozdé-
leni predvidalo postaveni 4 brigad, z nichz tfi mély byt v Eritrei a
jedna v Somalskn. Z téchto 3 brigad v Eritrei mély se dvé sklacat z dvou
bombardovacich plukt a jedna z jednoho pluku zpravodajského a jed-
ncho pluku dalkozvédného. Brigida ,,Somala’ spojovala vsSechny na
jizni fronté zasazené specialni zbrané. Vojenské pozadavky nebo takeé
jen ucelnost rozhodovaly nad vice nebo méné prisnym zachovavanim
tohoto usporadani.

V praksi zlstala déle v €innosti nez ostatni jenom bombardovaci
brigada, ktera byla staZena na velmi dulezitém letisti v Gure v Eritrei.
Kdyz letky musily byti rozdéleny po celém obsazeném uzemi, mélo dalsi
rozélenéni réz vyrazné teritoridlni (méa jej jesté dnes), t. j. bylo sloZeno
z oblasti, jimz bylo podiizeno nékolik stalych a pomocnych letist. Toto
uclenéni teritorialniho razu, u néhoz bylo tfeba utvorit soubory letec-
kych jednotek, skytd nejlepSi a nejrychlejsi zasazeni letectva a zjedno-
duduje praci ve skupinidch a na letistich, ponévadz spojuje vsechny bo-
Jjové, taktické, technickodopravni a organické jednotky u jednoho veli-
telstvi.

Béhem bojové ¢Einnosti bylo podiizeni letectva s prichodem novych
letek a dokonéenim tpravy novych letiSt stale a stale ménéno.

Letky pro takticky prizkum byly podfizeny armadnim sborum a ko-
londm, které mély udinkovat s uréitou samostatnosti. VSechny bombar-
dovaci a zvédné letouny byly naproti tomu podfizeny p¥imo a vyhradné
vrehnimu velitelstvi letectva.

Toto zasadni podrizeni bylo zachovano po celou dobu trvani valeé-
ného taZeni. A tak, tfebas pii obsazeni novych tzemi a po ziizeni mo-
vych, od sebe hodné vzdalenych letist se stalo materialni déleni téZzkych
bombardovacich letek nutnym, umoznila jednotnost veleni vidy takové
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zasazeni, jakého by bylo lze dosadhnout pri spoleéném umisténi vSech na
jednom letisti. Bylo to praktické pouZiti dnes vSeobecné rozsifené teorie
Douhetovy.

Néco o zasadach zasazeni.

V predvidani bojové ¢innosti a pres své pocéetni a materialni omezeni
pripravilo se letectvo k FeSeni vSech tkolu, které se od ného mohly po-
zadovat.

Ukoly byly tyto:

provedeni dalkovych zvédi v nejvétsim dosahu nékolikamotore-
vych bombardovacich letounu;

blizky prizkum na fronté a na kiidlech kolon, které jsou na po-
stupu nebo odpoc¢ivaji v dosazenych posicich;

udrzovani styku mezi vojsky a velitelstvimi a mezi velitelstvimi
navzajem;

bombardovaci ttoky a podle potfeby vsude i bitevni nalety k zlo-
ment cdporti, k znemoznéni ttokid a k zni¢eni nepratelskych vojsk;

letecké dopravovani muzstva, potravin, munice, zbrani a riuzného
materialu, kdyz bylo naspéch anebo kdyz doprava po vozech anebo na
soumarech nemohla zasahem vySSi moci dosdhnout cile.

Tyto tkoly se vyvijely podle povahy vojenské situace v ruznych
fazich vale¢ného taZeni. Priprava polniho taZeni nemohla se vsSak ome-
zit jen na kolonidlni valecné cile, nybrz musila se rozkladat pfes hranice
obou kolonii a pres uzemi HabeSe. Nebot bylo nutno pocitat s moznosti,
Ze by stanovisko Spolecnosti narodu v Zenevé vyvodilo i nejposlednéjsi
dusledky zhoubné teorie, stvorené ke Skodé italské rozpinavosti. Sple-
tité a choulostivé valec¢né pripravy k obrané kolonialniho tizemi, ochrana
dopravy po Rudém moti a bezpeénost mo¥skych opérnych bodi v Mas-
saue, Assabé a Mogadisciu byly zevrubné zkoumany a ve vsech podrob-
nostech stanoveny, aby neprodlené mohly vstoupit v c¢innost, kdyby
bylo nutno zaujmout pro Habe§ obranné postaveni a bojovat na jiné
pudé a na sousednim mori.

Zacdatek a provadéni téchto operaci ve vychodni Africe byly pod-
fizeny rozsahlejsimu programu obrany pobiezi a dopravy po mofi
Obranu by prevzaly letecké a namoini bitevni jednotky, kdyby byly
nuceny pod hrozbou pritomnosti anglického lod'stva zasdhnout na obranu
dopravy. Anglické lod'stvo tu stalo jako zbytecni straZ a éekalo snad, Ze
pokornost statd, které jiz byly k vyhlaSeni hspodarskych sankei pii-
nuceny, také jeSté ové¥i pod zdminkou domnélé svétové spravedlnosti
ozbrojeny odboj proti jednoduchym a elementarnim potfebam expanse
naseho naroda. Tento narod vSak — jako ostatni jiz predtim — byl
| jenom ptripraven, aby si vydobil jistou budoucnost.

Nebezpeéi zistivalo trvalé. Vykonnost naSeho letectva, které hylo

pripraveno vyrazit s celou svou prudkosti oddélené nebo v sou¢innosti
s bitevnimi silami Stfedozemniho a Rudého more, méla jisté duleZitou
. tlohu.
”3 Starost plynouci z ohroZeni piisobila svym vlivem na vyvoj dovozu
materidlu z vlasti do vychodni Afriky a na provedeni operaci k obsazeni
HabeSe, nebot stéle se musilo poéditat s eventualitou, Ze bude nutno pie-
rusit ¢isté kolonialni opatfeni a zabyvat se ze vSech sil jesté vaznéjsi
| a obtiZnéjsi obranou zemé, morte, zivota a narodniho préva.
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Mésic pred pocatkem valeénych operaci bylo vydano nékolik smérnic
¢ pouziti letectva, odpovidajicich velmi jednoduchym kriteriim, jimiz se
véak musili ridit vSichni, leteci, velitelstvi i vojska.

Tyto smérnice, které byly vydany na témze zakladé jako smérnice
vydané armadou pro pouziti ruznych zbrani ve vychodni Africe, piihli-
zely k predvidanym bojovym formacim, uréenym poméry terénu, vojen-
skym sloZzenim a hojovou ¢innosti nepritele. Obsahovaly vSechny tukoly,
které pripadly letectvu pri primé a nepfimé soucinnosti, a mimo to
i technické a technicko-dopravni navody pro nejvyhodnéjsi pouziti le-
tectva za obtiznych mistnich pomért jak uvnitf tzemi kolonii a habes-
ské rise, tak i mimo né.

Nemély vyhodu veliké originality, mély vSak sjednotit mentalitu
a pracovni zpusob, ¢ehoz téz dosahly. Pozdéji byly doplnény jinymi
smérnicemi, které svou jednoduchosti upravily spole¢né zasazeni bom-
bardovacich letek, které byly na letiStich hodné vzdalenych od vojsk,
takze se jejich spoluprace mohla uskutec¢nit po strance taktické a stra-
tegické, odpovidajici vzdy nahodilym vojenskym situacim.

Nejvyznamnéjsi bojové udalosti.

Vyznamnéjsi bojové udalosti ve vzduchu byly v prvnim obdobi va-
letného tazeni az k postupu na linii Adigrat—Adua—Axum celkem jed-
noduché a kratké; teprve po dobyti Makalle, které bylo nutné z duvodia
politickych, a po rozlozeni armady na dvé od sebe velmi vzdalené sku-
piny u Aduy a Makalle se staly mnohem obtiZnéjsimi, nebot vyse uve-
dené skupiny se navzajem nemohly podporovat a k tomu jesté byly na
pocich a v tyle pomérné slabé chranény.

Az do prichodu novych divisi, které doplnily vojska, byla vojenska
situace dosti choulostivd a nepPijemnd pro vazné ohroZeni habeSskymi
vojsky v tsecich Scire a Tembie. V této dobé, v niz presun pozemnich
vojsk nebyl tak snadny a jednoduchy, jak toho okolnosti vyzadovaly,
mélo letectvo po prvé prilezitost byt zasazeno jako jedinad k disposici
stojici zbran. Dostalo jasny rozkaz ,zadrZet nepfitele nebo aspon jej
zdrzovat®.

Nepriteli se vSak jiz podatilo obchvatit pravé kiidlo na linii Adua—
Axum a mimo to obsadil velmi rozsahlé tzemi, které mélo vyborné moz-
nosti tkrytu proti letectvu. Letectvu se podatilo za velkych ztrat na
personalu a na materile prelozit ttoéné a nic¢ivé sily na taktické pole
a donutit nepritele k Ustupu. Za tGstupu mohl byt nepritel icinné rusen
metodickou piehradnou palbou v prismycich a terénnich prechodech,
které byl nucen prekroéit, a na domnélych mistech odpo@inku.

Rovnéz mohlo letectvo ve vSech operacich, které jsou zndmy pod
jménem , Primo Tembien* a v nichZ nepfitel mohl vyuzitim velmi vy-
hodné situace, dosdhnout uspéchu, rozhodné a pomocnd zasdhnout.
V nasledujicich potom bojich zuéastnilo se letectvo spoluprice celou
svou vahou. Prelétavalo trati pres 500 km dlouhé a rozdélilo na vSechny
Useky fronty, a to pro eritrejsky armadni sbor v Dessii az k jezeru
Tana, pro 2. armadni shor a pro kolonu Celere, thrnné mnozstvi asi
1030 t vybusnych latek, 150.000 naboju do kulometi a 800 t potravin
2 rizného materialu.
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V bitvé u Enderty byly pfipravny i pozdéjsi zasah tak G&inné, 7e se
ztraty vojsk zmensily na desaty dil poétu odhadovaného vrchnim veli-
telstvim. Ocekévalo se, Ze ztraty budou €init 3000 mrtvych, a zatim jich
nebylo vice nez 300. Boj predvidal obchvat bojovych jednotek rasa
Mulughety. Zvlastni okolnosti nepfipustily obkli¢eni. Armada rasa byla
by se mohla proto stdhnout zpét podél linie Fenaroa—Socota, kdyby iji
letectvo nebylo zni€ilo, p¥i éemZz se podafilo bombardovacimu letectyu
shodit za jediny den vice nez 74 t pum a pokracovat v této nicivé ¢in-
nosti po nékolik dni s primérnym dennim vykonem 40 t.
kolik vaznych okamzikll, ale vojska je s obdivuhodnym rozmachem za
soucinnosti letectva prekonala.

Za boju na somalské fronté se podafilo letectvu téz castéji nez
jednou uvolnit terén pro postup, pfi ¢emz neptitel byl donucen opustit
obydlené kraje a dilezité, pro obranu zarizené osady.

Zasobovanize vzduchu.

Neméné vazné a obtizné situace vznikly, kdyz vojska v boji a ve-
liké jednotky za pochodu nemohly byti dostiZeny zaschbovacimi kolo-
nami s pozemnimi dopravnimi ‘prostfedky a musilo byt pouzito cesty
vzduchem. Pro veliky nedostatek materidlu a pro obtiZze dostat zpét
padaky, kterych se pouZilo k shazovani zbozi, bylo tfeba provésti sho-
zeni bremen (bez padaki) za letu vSude tam, kde pristami v blizkosti
vojsk bylo neproveditelné.

Pri provadéni prvnich shozeni potravin vznikly, coz je samoziej-
mé, dosti zavazné potize, jako na pr. ztrata tretiny a nékdy i poloviny
potravin pro nedostatecné baleni, neSikovny manévr letcunt a pro ne-
stastnou polohu mista shozeni se zietelem na docasné umisténi vojsk.

Pro vojsko vznikl z toho trapny nasledek, Ze musilo byti bezmoc-
nym svédkem takového plytvani a potom musilo svou denni davku
zmen§it na poloviéku nebo jesté vice. Postupem casu se podatilo ztraty
materialu vic a vice zmensSovat. Dnes muzeme f¥ici, Ze by nikdo nebjyl
byval véril, Ze by zisobovani vzduchem mohlo miti tak veliky a dile-
zity vyznam, jak tomu bylo ve vychodni Africe.

Bylo by vskutku tézko uvéfit, Ze se vaha zboZ dopraveného za
operaci vzduchem rovnala vaze pum shozenych na bojistich a na ustu-
povych cestich neptitele a Ze celé jednotky armady, jako armédni shor
v Eritrei na ‘pochodu z Quoram na Dessii, 2. armidni sbor v oblasti
Semienu a kolona Celere v Goggiam, a to prvné uvedena jednotka po
nékolik dni a ostatni dvé po deldi dobu, byly odkidziny na zasobovani
ze vzduchu. Denni dodavky dosahly tehdy 40 tun.

Ze se takové napadné véci nepredvidaly, ukazuje ten fakt, Ze ne-
byly zvladt uvedeny v opera¢nich rozkazech. Letectvo vykonalo tuto
praci témér vizdy bez predchoziho ozndmeni a dasto na zakladé rozkazl
doslych teprve pozdé v noci, které mély byt vykondny v rannich ho-
dinéach.

Pomocné operace.

Po prichodu novych bombardovacich letouni s velkym dosahem
a velkou tinosnosti byly podniknuty detné a diikladné dalkozvédné lety
az do oblasti Goggiam a Uolla a postupem &asu jesté dale. Trati byly
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az 1500 km dlouhé a doba letu 6—7 hodin. PFi tom byli vyzbrojeni
a zasobovani povstalei v Goggiam a bombardovani Scioani, vyslani
z Addis Abeby k potlaceni povstani.

Tento druh éinnosti mél politickou povahu a politické a strategické
cile a byl provadén a upravovan podle udaji informacnich a politickych
kancelari.

Totéz platilo pro ¢innost letek, které pusobily z obou niZin, o to na
zapadé od Barentu do Bicurtam a Cafta a na vychodé od Assaby do
Dessie, Biru a Aussy. Témto letkdm dékujeme za uéinné prispéni prove-
denymi utoky a dopravu osob a hlavné materidlu pri obsazovani vzda-
lenych tizemi Goggiam a Aussa, kde na p¥. jedna letka sama po nékolik
mésicti spliiovala vSechny operacni pozadavky v Dancalii a jedind bom-
bardovaci skupina dopravila 63 t materidlu, 300 ozbrojenych vojina a
70 kust zivého dobytka.

Poradkova apolicejnisluzba.

Po vitéznych bitvach, které zni¢ily habesSskou armadu, bylo téz-
kym tkolem obsadit rychle rozsahla tzemi, ktera byla pro nase vojska
volna.

Problém urychleného ziizeni novych letist na severu a na jihu je-
zera Tana, v blizkosti Dessie, v Harrariné a jinde se staval stale ma-
léhavéjsim. Pro nemoznost a také pomalost dopravy pozemni musila
byt nejvétsi ¢ast pomocnych letist zrfizena tim zpusobem, Ze personal a
nezbytny k létani material byl na né dopraven vzduchem.

Tato letisté byla velice cenna pro vojska, kterd timto zpisobem
mohla odsunout ranéné a nemocné z predsunutych oblasti, pfi ¢emz se
jim dostalo prvni materidlni i moralni pomoci, kterou jim letectvo
mohlo poskytnout. Materidlu bylo vyuzito do poslednich mezi a personal
byl zaméstnan az po hranice fysické odolnosti.

Doba desti, kterd pocala jiz pred postupem na Addis Abebu, zara-
zila jednim rdzem ¢innost vétSiny novych i dfive jiz zrizenych letist a
zvétsila obtize a nebezpem letu na stale delsich a obtiZnéjsich tratich.

Situace, kterd jiz byla znaéné choulostiva, jesté se zhorsila, kdyu
byla obsazena Addis Abeba, nebot na letectvu spoc¢ivala pak tiha éasti
zasobovani a dopravy osobni i dopravy zbozi ze stfedisk starych kolonii
k hlavnimu méstu nové riSe. Pro neupotiebitelnost letisté v Addis Abebg,
které po destich bylo zaplaveno, mohla hlavnimu méstu a vojenské po-
sidce v Scioa, které pro neschiidnost krajiny byly isolovany, byti po-
skytnuta podpora jenom z letisté v Dire Daua po trati 600—S800 km
dlouhé. Tak platilo letectvo jeSté po ukonéeni bojovych éinnosti velkoun
dai obtiZzemi a nebezpeéimi, které musilo postoupit v téze mire jako
predtim za letd valeénych.

Souhrn.

Za pouhych 7 mésici osvojilo si letectvo ve vychodni Africe zvlastni
raz, utvorilo a rozmnozilo pocet letist, organisovalo a zdokonalilo
vlastni technickou a zasobovaci sluzbu. Prizplusobilo své uélenéni riz-
aym pozadavkim polniho taZeni. Letectvo se uplatnilo vidy a vude a
spnilo vSechna ocekavani velitelstvi a vojsk. Na poli strategickém
stfezilo nepfitele, rozleptavalo jej Gtoky a nicilo na utéku. Na poli tak-
tickém ldmalo letectvo nepiatelsky odpor, podporovalo manévr bojujicich
jednotek a zmenSovalo podet ztrat. Na poli zasobovani podporovalo po-
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stup celych velkych arméadnich jednotek, jejichz existence po dlouha ob-
dobi byla v rukou letectva.

Pri ukonéeni vojenské casti polniho taZeni bylo lze leteckou éin-
nost na frontach v Eritrei a Somalsku shrnout v nésledujici data:

1890 tun shozenych pum, 1360 t shozenych potravin, posty a
rizného materidlu a 4430 dopravenych osob asi pri 50.000 naléta-
nych hodinach.

Ztraty cinily: 122 padlych, 76 ranénych, 100 letount, t. j. pfi-
blizné 30% leteckych sil v Africe zasazenych.

Véaleéné tazeni, které Mussolini Zadal, pfipravil a vedl, bylo vitézg
ukonéeno v mnohem krat$im case, nez valeéni odbornici a sankéni stéity
pocitali.

Ziejmé byla odborné znalost téchto vojenskych znalcu ve vécech
létani a jeho mozZnosti nedostatecéna. Jejich rada zklamala politické
muze Evropy, ale jenom v jednom, totiz v predpovédi o trvani polniho
tazeni.

Omyl vojenskych znalcii je mirnén neznamou veli¢inou, kterad se
vynorila v pouziti letectva ve vychodni Africe a ztéZovala pribliznou
predpovéd.

Tato neznamé neméla by vSak mnikterak prekazet spravnému oce-
néni ostatnich, velice znamych hodnot, jimiz jsou: dusevni sily, které se
tam jasné a jednoznacné projevily.

Zpracoval kapitan-letec Otto Grof.

- —

Major let. RNC. Vilem Mrazek:

Studie o vojenské letecké fotografii.
(Dokondéeni.)

Prace s timto fotografickym materidlem se vSak v uréitych vécech
zasadné liSi od prace s normalnim fotografickym materialem. Predné neni
mozno zaostfit obvyklym zpusobem. K tomu nékolik slov teorie. Svételny
paprsek se pruchodem skrze objektiv lame a rozklada. Paprsky rtiznych
délek vin (barev) maji kazdy jiny uhel lomu (viz obr. 2). Na optické ose
jsou pak ohniska paprskt ruznych barev rozlozena do uréitych vzdalenosti.
Pro kazdou barvu mame jiné ohnisko. Pro modrou lezi ohnisko k objektivu
nejblize, cervena se lame do ohniska nejvzdalenéjsiho.

Kdyz fotograficky piistroj, opatfeny jednoduchou &otkou, zaostiime,
provadime to obyéejné ma barvu zlutou, ponévadz tato barva se jevi oku
nejsvétlejsi. Fotografie zhotovena po tomto zaostfeni byla by vSak ne-
ostra, ponévadz deska je citlivd hlavné k barvé modré, jejiz ohnisko lez
v jiném misté. V praksi pouZivime proto objektivi slozenych z ruznjch
druht skla, které zptsobuji, Ze se ohniska jak modrych, tak i Zlutych pa-
prski lamou v jedno ohnisko. Mluvime pak o objektivu achromatickém;
je-li korekce provedena az po délku viny 656 pu, jde o objektiv apochro-
maticky. Infracervené paprsky maji vSak délku viny 700 pup a vyssi. V tom
pripadé bylo by tedy tfeba achromatismus zvysit anebo spravné zaostieni
ur¢it pokusem. Tu jsou ve vyhodé komory s kratkou ohniskovou vzdéle-
nosti, nebot posun pro infracervené desky &ni asi 1/200 ohniskové vzdi-
lenosti.




