Z cizich revui.

Major péch. v. v. Gabriel Castek:

Jak lze zvySit bezpecnost letadel a jejich posadek?
(Podle americké revue ,Readers Digest®)

V posledni dobé& se délaji pokusy s paddky nového typu a nové konstrukce,
aby mohl byt véas potreby zachrian&n i cely letoun. V tomto oboru razi letectvo
Spojenych stati nové cesty a zdokonaluje s velkym nakladem a Usilim dosavadni
a vSeobecné pouzivané padaky.

Hlavnim ¢initelem a propagdtorem zdokonaleni bezpeCnosti v letounech je
mémy a popularni generdl letectva William Mitchell, jehoZ znamenité a odborné&
psané uvahy v americkém &asopise , Liberty“ a ,Reader’s DiAgest“ jsou ve Spoje-
nych stdtech velmi cenény. Tento general velel za valky americkému letectvu ve
Francii a je jednim z prednich budovatelli a organisidtortt letectva Spojenych statu
severoamerickych.

Predkladam tu proto alespoit v hrubych rysech mékteré z jeho navrhti a mySle-
nek. Jmenovany general zastavéa ndzor, Ze dokud se nepodafli zhotovit letoun, ktery
by se mohl samostatné udrZet ve vzduchu, jedinou moZnosti k zmirnéni leteckych
katastrof je ,letadlovy padak‘ (Plane-parachute) a dale ,,paddk kabinovy“ (Cabin-
chute). Jsou to pristroje, které véas nebezpei snesou bud cely letoun anebo jeho
kabinu pomalu a zcela bezpefné k zemi.

Velkou duleZitost m4a takovyto pristroj hlavné pro letectvo civilni, dopravni
(jak zamorské, tak i kontinentalni), protoZe, jak zndmo, neni ustdlenym zvykem
vybavit jednotlivé cestujici zachrannymi padédky, a¢ i po této strance bylo jiz u le-
teckych dopravnich spole¢nosti mnoho uZiteéného vykondno. U nékterych bylo na
pfiklad zavedeno pfipevn&ni paddkft na sedadlova opéradla v letadle, aby cestujici
mohl pii nebezpeCi paddk rychle obléci a vyskoéit z kabiny — asi podobnég, jako
Je tomu se zachrannymi pdsy na lodich. V posledni dob& bylo natizeno, aby kazdy
cestujici byl pfi vstupu do letadla opatfen paddkem, ale ¢asem bylo toto nafizeni
zmirnéno, ponévadZ u mnohych pasaZért budilo pocit strachu a nejistoty a mnozi se
radéji vzdali cestovani vzduchem, neZz by oblékli padék.

Jaké neocenitelné pfimo sluZby kond padak letctm, vidime nejlépe u letectva
Sovétského a letectva Spojenych statdi, kde je paddkova technika na vysi doby.

Letectvo Spojenych statét konad hojné pokusy téz s paddkem nového typu, ktery
umozni, aby se celé letadlo sneslo bezpec¢né k zemi. Dva ameri¢ti letci vzlétli s le-
tounem, opatfenym takovym padidkem do vySe 3000 metrtt a rozhodli se sestoupit
€0 nejvolnéji, aby zbyteéﬂé neprepinali spojujici lana, dtleZitd pro otevieni padéku.
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Pri provadéni pokusu paddk zprvu nefungoval a letci jiz pomysleli na zdchram
pouzitim vlastnich padaki, kdyZz se paddk nédhle otevrel a letadlo se zarazilo v dal
5im padu, jako by bylo ve vzduchu prikuto. ,,Zddlo se nam, jako by nis udrZovala
neviditelnd moend ruka ve vzduchu,' vypravovali letci po Stastném pfistani k zemi
Meérici pristroje zaznamenaly pad nejmeéné 4 metry za 1 vterinu. Letci téz zjistili
Ze mohou letadlo Fidit pritahovanim a-uvoliiovdnim paddkového lanovi, neb i pomoci
motoru. Pfi pozdéjSich pokusech byl oby¢ejné€ k velkému paddku pfippjen jests
maly, obycejny padik, aby fungovani velkého paddku bylo bez zavad. DalSimi &et-
nymi pokusy bylo dosaZeno ve Spojenych stidtech mimofddnych vysledkii. Velikost
a vaha letounu méla ovSem téZ rozhodujici vliv na konstrukei a upotiebeni celo-
ietadlového paddku. Castymi zkouskami bylo zjisténo, Ze by pro letoun vézici 1500 kg
bylo tfeba tak rozmérného paddku, Ze by jej v praxi nebylo moZno slozit do vrch-
nich kridel letounu.

Prislusni ¢initelé se proto rozhodli nahradit velky celoletadlovy padak étyrm
nebo péti menSimi padaky, ale i od toho bylo pro neustilé komplikace upusténo,

Americti letecti konstruktéri hledi ,paddkovy problém' rozreSit jinym zpiso-
oem, a to pomoeci tak zvaného ,paddku kabinového'. Udélali proto v letounu ka-
binu, kterou lze lehce a rychle uvolnit, a opatfili ji ,,paddkem kabinovym*. Tento
paddk se pri praktickém zkouSeni opravdu osvédéil. Problém padaku kabinového
je v principu asi tento: cestujici jsou pripoutdni k sedadlim bezpeénostnimi pésy;
pfi ndhlém nebezpeéi uvolni pilot pouhym trhnutim paky kabinu od trupu letounu
a tim samocinné po¢ne fungovat kabinovy paddk. Uvolnéni kabiny od letounu trva
jednu a pfl vtefiny a zaruden& za pét vterin se paddk otevie a snese pomalu k zemi
kabinu i s pasaZéry nebo posiddkou. Pilot po uvolnéni kabiny mfize podle okolnosti
jesSté zachranit i trup letounu, nebo pouZije k seskoku svého vlastniho paddku. Pro
pasazéry neni jisté pad stfemhlav do vzduSné propasti, trvajici 5 vtefin (nez
za¢ne padak fungovat), Zddnym radostnym vyletem a je samozifejmé, Ze se spuStén!
kabiny mtZe stit jenom 2ze znacné vySe. Téz se zda, Ze upotfebeni podobnych pa:
dakft je mozné, jak pokusy ukézaly, jen u kabin malych rozmérfi. Jak by se viak
kabinovy padak osvédéil pri uvoinéni velkych kabin s vétSim pocétem cestujicich,
o tom se generdl Mitchell nezmifiuje. Dodatkem jest& uvadim, Ze pro hydropliny
byly zkonstruovany kabiny schopné plavby po vodé.

Kabinovy paddk by mél velky vyznam pro letectvo vojenské, v némzZ by ho
bylo lze pouzit k nejriiznéjSim ucelim. Jim by bylo moZno provadét zdsobovini
odriznutych, odtrzenych aneb odkomandovanych ¢&astic vojsk vyzbroji i vystrojem,
potravinami a 1éky, a to v méfitku mnohem vétSim, meZ se délo dosud.

Letectvo i armdda Spojenych stath severoamerickych se zabyvaji timto pro-
blémem velmi vaZné Uspéchy, kterych se dosdhlo pfi zdsobovdni v nehostinnych
krajinich Aljasky, Chaco Canyon i jinde, byly velmi povzbuzujici.

Cena kabinového padiku je ovSem na naSe poméry dosti znaénd: kabinovy
paddk pro letoun vézici 4000 kg stoji asi 100.000.— K& Pro 6sedadlové letadlo va#
kabinovy paddk 70 kg, neni tedy ani jeho vdha pfili§ velikd. Manipulace je velmi
jednoduchd a zamontovdni do letounu nenardZi rovndZ na Zadné nepifekonateiné
prekazky.
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