Letectvo u nas a v ciziné.

Zastirani stialych letist,

U. P.:. Maskirovka postojannych aerodromov. (Véstnik protivo-
vozdusnoj oborony, ses. 1, leden 1937.)

Autor uvedeného ¢lanku studuje potfebu obrany letist a leteckych zakladen
Uvadi, ze v budouci valce bude dosazeno vitézstvi nad nepratelskym letectvem pie-
deviéim ni¢enim jeho letisf a leteckych zékladen. Jak ukézala svétova vélka, byl
pocet letadel zniGenych na letiStich vétsi, nez pocet letadel zni¢enych v leteckem
boji. Kromé toho je uziti tohoto zplisobu mnohem vyhodnéjsi, nebof zmensuje prav-
dépodobnost ztrat. Proto lze pifedpokladat, Ze mirova i polni leti§té budou dalezi-
t ¥ m i objekty pro nepiatelské letectvo. Bude tedy vzadjemné ni¢eni letisf budoucim
zpusobem boje letectva.

Proto musi byt jak mirova, tak i polni leti$té chranéna OPL.

stirdnim je tfeba rozumét nejen ochranu leti§té proti pozorovani, ale i vybudovéni
klamnych staveb, jejichz tuéelem je uvést nepfitele v omyl

Bude-li viak provedena jen ochrana letif proti pozorovani (t. j. skrytf), bude
to mit za néasledek intensivnéjsi nepiatelsky prizkum, ktery difive nebo pozdéji za-
stiené letisté odkryje. Zastirani je tedy hlavni slozkou OPL. stilych letisf a mus
byt proto feSeno jako kazdy jiny takticky problém.
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Jiz v miru musi byt vykonany pripravné prace, jako:

1) vypracovani plana na zastirani jednotlivych letist,

2) vyevik leteckého personalu, ktery by v ¢as valky mohl fidit tyto zastiraci
prace,

3) priprava nutného po¢tu materidlu pro kazdé letisté.

Zpusoby adruhy zastirani.

Ukolem kazdého leteckého zastirani je:

1) odstranit veskera zatizeni (znaky), podle kterych muiZe byt leti¥t& poznéano, a

2) vybudovat v blizkosti klamnych letisf uméla zarizeni, kterda maji za ucel
uvést utoénika v omyl.

Je tieba pripomenout, Ze Spatné (nepeclivé) provedené zastirani spiSe prozradi.

Neni-li zastirani Gplné, je lépe neprovadét Zzadné.

Kazdé leti§té ma specialni pozadavky, podle nichZ je tfeba volit zptsob a drub
zastirani. Zastirani leti§t nelze tedy provadét podle Sablony. Zplisob zastirédni je
také zavisly na roc¢ni dobé.

Rozeznavame dvoji zastirani: 1) pfirozené a 2) umélé. Oba druhy jsou spolu
tésné spjaty. .

Zastirani prirozen é obsahuje:

1) vyuziti svételnych paprski,

2) vyuziti atmosférickych vlivii, mlhy, desté atd.,

3) vyuziti prirozenych skrytd (porosth atd.),

4) zastirdni personalu na letiStich,

5) roz§ifovani nepravdivych zprav o vyzbroji, typech letound, o vyrobé, orga-
nisaci atd., majicich za uc¢el uvést nepratelsky prizkum v omyl.

Zastirdani um é1é obsahuje:

1) vyuziti porostd presazovanim, kicenim, osivanim travou a p.,

2) prizplisobeni (upraveni) dalezitych pfedméti (objektfl) tak, aby se staly pro
letce nendpadnymi,

3) vybudovani klamnych staveb (pfestaveb, stén a p.),

4) zadymovani dtlezitych objektt,

5) zastfeni radiovych stanic (je nejdilezitéjsi).

Jako zésadu tfeba uvést, Ze na letiSti musi byti pouze pfijimaci radiova sta-
nice. Abychom klamali Gtoénika, je tfeba provadét vysilani bud z klamnych letist,
anebo z mist jinak bezvyznamnych.

Praktické provadéni zastiracich praci.

Pri vybéru zphisobu zastirani stalych letisf je nutno na prvém misté rozlisovat
zastirdni v 1été a v zimé.

Zastirame-li letistni plochu v 1été, dame ji takovy vzhled, jaky se nehodi ani
pro start ani pro pristani letound. Toho dosdhneme tim, Ze na ni budujeme klam-
né cesty, kanaly, jAmy, stohy a p. Pfi tom je tfeba pamatovat na to, aby
kandly, cesty, koleje atd. tvorily jeden celek s prilehlym okolim letisté.

Klamné cesty lze znazornit vysekanim travy. Podél cest se vypali kruhova
mista poloméru asi 1.5 m, kterd znazorniuji telefonni ty¢e. JAmy a podobné véci se
buduji tak, 7e se odstranf drn a k okrajim se nasypou saze.

Velmi ucelné je rozdélit letisté na nestejné velké pasy a tyto pasy osit travou
riznych odstint; to velmi ztiZi orientaci.

V zimé snéhovy povlak ¢ini leti$té podobnym okolnimu terénu.

Je tfeba pefovat o zachovani snéhového povlaku. Toho se dosdhne zametavanim
(odstrafiovdnim) stop po kolech neb lyZich.
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Jak v 1ét& tak i v zimé je tfeba odstranit z letiS{ rtzné ukazovatele vétry
ohraniceni letisf a jina zaiizeni mirova,

Ve valce bude vétsina téchto zarizeni postavovana (obsluhou letisté) jen podle
potfeby.

Zastirani hangdart.

Mirové hangary na stalych letiStich jsou vétSinou ohromné stavby, jichz
zasteni je nemoZne.

Proto je nutno postarat se pfi vSeobecném zastirani letisté o to, aby byl din
hangarum takovy vzhled, ktery by je ¢inil podobnymi obytnym budovam, tovarnim
objekitim a p.

Za tim ucelem provedeme na stfechdch a u stén hangart rizné podruzné
nastavby, pristavby, kominy a p., které nejen zméni kontury hangéari, ale budi
dojem mensich obytnych, hospodaiskych anebo primyslovych objektia. Viditelnd
¢ast stfechy nezastiené bude temnéjii neZ klamna piistavba, coz déla dojem pri-
chodu nebo ulice a p.

Proto se nedoporucuje zastiit klamnymi tpravami celou stiechu hangaru.

Nové stavéné hangary, jejich architektura, okna, dvéie a sama forma hangaru
musi byt prizplsobeny potfebdm zastirdni pro valku. Z letiStnich staveb je tieba
vytvorit komplex podobny vesnici, samoté nebo hospodérskému statku.

Vse, co bylo feteno o stavbé hangéril, plati i o ostatnich pomocnych letistnich
stavbach (skladistich, benz. skladech atd.). Tyto stavby musi zménit svou tvéinost
tak, aby neptitel nemohl zjistit jejich uéel.

Budovani klamnych letisf.

Nepriteli budou vzdy znama mista stalych mirovych letist, i kdyby byla za-
stfena sebe lépe. Neméme-li proto v daném prostoru letisté klamna, ktera by kla-
mala nepfitele, nebude mozno skryt (chranit) stalé letisté proti bombardovéani, Nahié
zmizeni stalého letisté, kdyz se provede zastfeni, zvysi jen nepratelsky prizkum,
ktery drive nebo pozdéji letisté najde. Je tedy ukolem klamného leti$té umoznit za-
stfeni letisté stalého a tim desorientovat a uvést v omyl protivnika, ktery bude pova-
7zovat klamné letidté za skutetné. Organisujeme proto v prostoru stalého lefisté
jedno nebo nékolik letist klamnych, co nejvice podobnych letisti skryvanému. Klam-
na letisté se zastrou jen ¢aste¢né, aby protivnik byl utvrzen v domnélé spravnost
svého pozorovani. Dale je tieba Tidit se zdsadou, aby klamného letiité bylo vyuzto
jako pomocného letisté, nebof takovd zdména nepfitele Uplné desorientuje. V ¢as
nutnosti mize byt leteckd ¢innost presunuta Gipln& nebo &asteéné na klamné letisté

Na klamném letiti jsou veSkerd zafizeni, jako ukazovatelé sméru vétru, hra-
nice letiStni plochy, sestava aktivni OPL. (KOPL., DPL.) a p. Hangary se stavéji n2
zpusob dekoraci.

Po ukondeni vSech zastiracich praci musi byt celkovy vzhled klamného letisté
vyfotografovén z letadla a srovnan s fotografickym snimkem skutetného letisté. Je-li
tfeba provést jestd® event. dopliiky, musime po jich provedeni opét srovnat fotogra-
fické snimky klamného a skute¢ného letiste.

Déle je tieba, aby na klamném letidti ¢as od ¢asu startoval a pristaval letoun
a aby né&kolik klamnych letounti bézngch typl, &asteéné zastfenych, bylo umisténd
na vhodném misté, coz doda klamnému letisti prirozenéjsiho vzhledu.

Organisace ochrany letisf.

Je vidy tfeba piedvidat, Ze i sebe lépe zastfena letit& mohou byt nepritelem
zji§téna a bombardovéna. Aby se zmengily Giinky bombardovani, vybavime letisté
prislusnymi ochrannymi prostfedky. Mirova sluzba pozarni musi byt zesilena. Kromé
toho organisujeme na letistich sluzbu desinfekéni (asanaéni).
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Pozarni leti§tni sluzba musi mit kromé pozarniho inventatre a asanac¢nich pro-
stfedkl také specialni pristroje typu M1 Rx, které zneSkodni rychle kazdy pozar
(zvladté snadno zapalné latky, jako benzin, kerosin, oleje atd.). Téchto pristroji
(M1 Rx) je mozno pouzit pfi asanaci mist zamofenych otravnymi latkami. Pristroj
M1 Rx umozni asanaci prostoru na vzdalenost 100 m, aniz je tfeba vstoupit do
zamoieného mista. Pristroj micha samoc¢inné chlorové vapno s vodou a podle pra-
covnich podminek vypousti 12—20 kg chlorového vapna v 1 minuté, pfi ¢emZ muze
pusobit dosti dlouhou dobu bez pieruseni.

Pristroje mGze byt pouzito pfi zastirani leti$f k malovani stén a p. Z—d.

—_—————

7 cizich revui.

Major péch. v. v. Gabriel Castek:

Jak lze zvySit bezpednost letadel a jejich posadek?
(Podle americké revue ,,Readers Digest®)

V posledni dob& se délaji pokusy s paddky nového typu a nové konstrukce,
aby mohl byt vcas potfeby zachranén i cely letoun. V tomto oboru razi letectvo
Spojenych stattt nové cesty a zdokonaluje s velkym nédkladem a Usilim dosavadni
a vSeobecné pouZivané padiky.

Hlavnim c¢initelem a propagatorem zdokonaleni bezpeénosti v letounech je
zmémy a popularni generdl letectva William Mitchell, jehoZ znamenité a odborné&
psané uvahy v americkém £asopise , Liberty” a , Reader’s Di'gest“ jsou ve Spoje-
nych stitech velmi cenény. Tento general velel za vilky americkému letectvu ve
Francii a je jednim z prednich budovateli a organisdtorti letectva Spojenych statu
severoamerickych.

Predkladam tu proto alespoil v hrubych rysech nékteré z jeho navrhti a mySle-
nek. Jmenovany general zastava ndzor, Ze dokud se nepodafi zhotovit letoun, ktery
by se mohl samostatné udrzet ve vzduchu, jedinou moznosti k zmirnéni leteckych
katastrof je ,letadlovy paddak‘ (Plane-parachute) a dédle ,,paddk kabinovy“ (Cabhin-
chute). Jsou to pristroje, které vcas nebezpeli snesou bud cely letoun anebo jeho
kabinu pomalu a zcela bezpetn& k zemi.

Velkou dtileZitost ma takovyto pristroj hlavné pro letectvo civilni, dopravni
(jak zamorské., tak i kontinentalni), protoZe, jak zndmo neni ustdlenym zvykem
Vybavit jednotlivé cestujici zdchrannymi padaky, a¢ i po této strance bylo jiz u le-
teckych dopravnich spoletnosti mnoho uZiteéného vykondno. U né&kterych bylo na
piiklad zavedeno pripevnéni paddkt na sedadlova opéradla v letadle, aby cestujici
mohl pfi nebezpe¢i paddk rychle obléci a vyskoéit z kabiny — asi podobné, jako
je tomu se zichrannymi pdsy na lodich. V posledni dob& bylo nafizeno, aby kazdy
cestujici byl p¥i vstupu do letadla opatfen paddkem, ale &asem bylo toto natizeni
zmirnéno, ponévadz u mnohych pasaZéru budilo pocit strachu a nejistoty a mnozi se
radéji vzdali cestovdni vzduchem, neZ by oblékli padék.

Jaké neocenitelné pfimo sluzby kona padak letctim, vidime nejlépe u letectva
sovétského a letectva Spojenych stati, kde je paddkova technika na vysi doby.

Letectvo Spojenych statft kond hojné pokusy téZ s paddkem nového typu, ktery
umozni, aby se celé letadlo sneslo bezpeéné k zemi. Dva ameri¢ti letci vzlétli s le-
tounem, opat¥enym takovym padikem do vySe 3000 metrG a rozhodli se sestoupit
€0 nejvolnéji, uby zbyteéxié neprepinali spojujici lana, dtleZitd pro otevieni padaku.




