Porucdici let. Milo§ Rys a Josef Dekastello:
Lze provddét uspésné zvédy v prizemnich vyskdch?

Kladnou odpovéd na tuto otazku lze odavodnit charakteristikou zvéd-
nych letd a praxi z poslednich velkych cviceni.

Cit. L-II-2, hlava 2, str. 29.

»Leteckymi zvédy rozumime vyhledavani zprav na velkou vzdalenost
pro potfebu vysSich velitelstvi, hlavné HVOA. a arméad, podle okolnosti
i armadnich skupin.

Cilem zvédu je predevsim zjistit:

hustotu, smér a druh nepfatelské dopravy na komunikacich, vedou-
cich do predpokladanych zjisténych prostorid, shromazdisté vojsk a jejich
ubytovani v téchto prostorech, nakladaci a vykladaci nadrazi, leteckeé za-
kladny a jejich obsazeni;

¢innost primyslovych stredisk (zejména objektd valeéného priamys-
lu), aby byly ziskany nutné poznatky o téchto objektech, zvlasté pro po-
tfeby bombardovani (jestlize nebyly jiz diive zji§tény jinymi prostred-
ky).‘t

Provadime-li tedy zvédny let, vénujeme svou pozornost téméf vy-
hradné komunikacim a nejbliz§imu okoli. Ty budou ovSem chranény a
letec se pfi provadéni svého tkolu setkd s nékolika druhy protiletadlove
obrany jak vzdu$né, tak i pozemni. Tyto vSechny faktory musime mit na
zieteli; na zdkladé jich stanovime pak nejvyhodnéjsi zpusob a vysku lety,
abychom ukol vykonali:

a) s minimdalnim risikem pri

b) maximéalnim zpravodajském zisku.
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K a) UvaZujme nejprve o moznosti pozemni obrany proti letadlim
vzhledem k prvému pozadavku.

Prvnim nepritelem zvédného letce, s kterym se pfi preletu fronty
setkd, je hlasna sluzba. Na jeji bdélosti zavisi mnohdy zdar celého letu.
Zvédny letec ma dvé moZnosti reakce na existenci této sluzby:

1. obejit ji ve velké vysi (v mracich anebo nad nimi),

2. prekvapit ji tim, Ze se nahle objevi v nejmensi vysce.

K 1. Atmosférické pomeéry nebudou vzdy ptiznivé pro vysoké lety.
Mimo to posledni velka cviceni dokazala, ze hlasna sluzba zachytila i le-
touny letici ve vySce nad 4.000 m v mracich a Ze dokonce byla s to je
ispésné sledovat.

K 2. Je-li vhodné volena draha letu, podati se velmi Casto, Ze se zvéd-
ny letoun octne nad nepratelskym tzemim, aniZ o tom hlasna sluzba vibec
vi. Zadny stdt nemuze mit tak hustou sit hlasek, aby bezpeéné zachytila
kazdého letce, ktery vyuziva konfigurace terénu. I kdyby se OPL. poda-
filo zachytit letoun v malé vySce (max. 50 m), ztrati jej v nerovném te-
rénu velmi brzy.

DPL. je pti tomto zpusobu letu vylou¢eno uplné, ponévadz neni moz-
né, aby zachytilo letoun anebo na néj viabec zamifilo v tak malé vysi, ja-
kou madme na mysli. Je to neproveditelné se stanoviska technického.

Ani VKPL. a KPL., nejsou-li v palebném postaveni, nemohou naprosto
nic délat. Ale i kdyZ jsou pripraveny, mohou zasdhnout v mife jen ome-
zené. Vyborné vycviéeny stielec, neprekvapeny nahlym objevenim nepta-
telského letce, potfebuje k zahajeni palby 3 vtef. Pri rychlosti letounu
250 km/hod. ¢ini draha za 3 vtef. 210 m a thlova rychlost je tak znaéna,
ze takika znemoznuje opravu, nehledé ani k moznosti ohrozeni vlastnich
jednotek:

Poslednim prostfedkem pozemni obrany je palba z pusSek. Stiili-li
pusky jednotlivé, je to plytvani stielivem. Hromadna Fizena palba z puSek
méla vSak velmi dobré vysledky. Zkousky byly kondny v americké ar-
madé (viz Vojenské rozhledy 1935). Slo vSak o letouny letici ve vy3i nad
150 m, t. j. ve vySce pro stfelbu z puSek nejpiiznivéj§i. Pro nizky let,
o kterém tu uvazujeme, nelze tento priklad aplikovat.

Nejobavanéjsi nepfitel zvédného letce, stiha¢, bude miti praci velmi
ztizenou. Jiz okolnost, Ze hlasna sluzba mnohdy nezachyti nizko letici le-
toun, je velmi zavazna. T4z obtiz plati i pro LOD., a to zvySenou mérou.
Musi tedy stihaé¢i startovat tehdy, kdyZ letoun spatfi, t. j. stihat jej na
dohled. Zjistit nizko letici letoun anebo hledat jej proti tmavému terénu,
je velmi obtizné. Dojde-li kone¢né k utoku, jsou tyto utoky pro stihace
v piizemnich vy$kach nevyhodnéjsi a nebezpecnéjsi nez ve vyskach stred-
nich a velkych.

Divame-li se tedy na véc s hlediska pozemni i vzdu$né obrany, mluvi
vechny ddvody pro nizky let.

K b). Uéelem zvédného letu je maximalni zpravodajsky zisk. P¥i letech
ve velkych vyskach obsahne letec vétsi ¢ast terénu, coZ je mnohdy na
Ujmu pfesnosti a Uplnosti. P¥i nizkém letu podél komunikace neunikne
pravdépodobné pozorovateli jednotka, i kdyZ se snazi kryti. Pouze v osa-
déch nemfize letec zjistit presné obsazeni, ale to koneéné& neodhadne ani
z velkych vySek. Zjisti v8ak bezpetné nékteré charakteristické detaily,
z nichz $tab miiZe usuzovat na druh a nékdy i na silu vojska.
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Zvédné letectvo doklada svou ¢Einnost fotografii. Nazor, ze nizky let
¢ini fotografovani nemoznym, je pfekonan. Existuji velmi hodnotné snim-
ky, porizené za nizkych letli, ovSem zptsobem odlisnym od dosavadni
praxe.

Odlisna je také prace pifi pruzkumu zrakem. Pozorovatel nestaéi za-
znamenavat ve formé& hléSeni to, co vidi. Zakresluje proto vysledek pozo-
rovani do pripravené mapy jednoduchymi znackami. Z téchto znacek, kte-
ré pouze napomahaji paméti, sestavuje zpravu teprve nad vlastnim tze-
mim.

Pred zdarnym provedenim letu nutné pfredchazi dikladné studium
a priprava mapy pfred letem, naprostad souhra a zvySena pozornost posid-
ky béhem celého letu. Mapa je pouze ke kontrole jednotlivych tseki a
k zaznamenavani zprav. Je-li let dobfe pfipraven, musi byt Gspésny.

To ovSem predpoklada systematicky vycvik v nizkém 1étani a de-
tailni orientaci, coz znamena létat nejprve v blizkosti letisté a v lehkém,
rovném terénu a teprve pozdéji i na delsi trati v terénu zvlnéném a po-
krytém.

Bezpeénost letu s mirového hlediska je mens$i. Musi vSak byt vyvi-
Zena zkuSenostmi posddek a vhodnym typem letounu. Nejlépe by vyho-
voval dvoumotorovy maly letoun, obratny, s vysuvnym podvozkem, vel-
kou maximalni rychlosti a velkym rozpétim rychlosti a s dobrym vyhle-
dem pro pilota dopredu.

Uvedeny zpusob létdni je i u nas cvien, ale ma dosud mnoho od-
plred, ttebaZe je pro naSe poméry zvlasté vyhodny, ponévadz Casté nizké
mraky jiny zptsob létani mnohdy ani nepfipou$téji. Poznatky z posled-
nich velkych cvic¢eni ndm davaji plné za pravdu.

e

Letectvo u nas a v ciziné.

Zastirani stilych letist,

U. P. Maskirovka postojannych aerodromov. (Véstnik protivo-
vozdusnoj oborony, seS. 1, leden 1937.)

Autor uvedeného ¢lanku studuje potrebu obrany letist a leteckych zakladen
Uvadi, ze v budouci valce bude dosazeno vitézstvi nad nepratelskym letectvem pie-
devdim ni¢enim jeho letist a leteckych zdkladen. Jak ukéazala svétova véalka, byl
pocet letadel zniCenych na letistich vétSi, nez pocet letadel zni¢enych v leteckem
boji. Kromé toho je uziti tohoto zptisobu mnohem vyhodnéjsi, nebof zmensuje prav-
dépodobnost ztrat. Proto lze pfedpokladat, Ze mirova i polni letisté budou dulezi-
t ¥ m i objekty pro nepratelské letectvo. Bude tedy vzdjemné niceni letist budoucim
zpusobem boje letectva.

Proto musi byt jak mirova, tak i polni leti§té chranéna OPL.

Jednim z nejdleZitéjsich ochrannych prostfedkt OPL, bude zastirani. Za-
stirdnim je tfeba rozumét nejen ochranu leti§té proti pozorovani, ale i vybudovani
klamnych staveb, jejichZz téelem je uvést nepiitele v omyl

Bude-li viak provedena jen ochrana leti¥f proti pozorovani (t. j. skrytf), bude
to mit za néasledek intensivnéj$i neptatelsky prizkum, ktery diive nebo pozdéji za-
stiené letiSté odkryje. Zastirani je tedy hlavni slozkou OPL. stilych letisf a musi
byt proto feSeno jako kaZdy jiny takticky problém.




