Z, cizich revui.

H v.Diringshofen:

Untersuchungen im Motorfluge iiber den Einfluss der Korperhaltung
fiir das Eritragen hoher Beschleunigungen.

V 3. seSité I. svazku é&asopisu ,Luftfahritmedizin® podava autor zpravu o vysled-
ku pokusti, které konal za tdelem zjisténi, zda navrhovanéd jim zména v drzeni téla
dovolf 1épe snaset znamy teinek centrifugalni sily na lidsky organismus, dostavujic
se u rychlych letountt v prudkych zatackach, v Sroubovém letu, pfi vybirani letounu
po letu stfemhlav a j. Tento problém je akutni u rychl¥ch modernich strojt, u kie-
rych bojové obraty ¢asto vedou u posadky k zatméni pired oéima, ba i k prechodnym
ztratdm védomi, které se mohou stati posddce osudnymi, dojde-li k nim nizko nad
zemi (hlavné pri naletu na pozemni cil). K svym pokustim uzil autor pozorovatelské-
ho letounu Heinkel He-45, s motorem 650 k. s. B. M. W.; letoun Fidil sam. Pokusné
osoby, které byly za nim, pozoroval v zrcédtku. Pokusy konal tim zplisobem, Ze po
nabyti vySky asi 2700 m provedl let stfemhlav, k némuz po ztraté vysky 700—800 m,
kdyz nabyl rychlosti 127 m/sek. (= 450 km/hod.), ptipojil strmy let Sroubovy na dobu
10—15 sek. Pii tomto letu dosahoval urychleni do 6 g Kontrolu manévru provadel
meéri¢em zrychleni tak, aby zaddaného zrychleni (g) nabyl po 1—14 sekundé a aby
toto zrychleni zilstavalo na stejné vydi, coz se mu dafilo s piesnosti 02—03 &
(1 g = urychleni tize zemské; pii 4 g na pf. je tlacen zkouSeny do sedadla ctyinasob-
kem své viahy). Aby se pti velkych urychlenich (do 6 g), pri nichZ pokusné osoby
trpély zatemnénim pied oc¢ima i ztratou védomi, sdm nestal ob&ti Géinku centrifu-
galni sily, skréil se autor pri provadéni Sroubového letu zptsobem jim doporucova-
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nym: sklonil se trupem nad kolena, ¢imz stiskl bricho a trup uvedl do polohy téméf
vodorovné; hlava zlstala vzprimena, takze hledél pfimo vpied. Pri tomto drzeni téla
se postatné snizuje vysSkovy rozdil (a tim hydrostaticky tlak krve) mezi srdcem a
hlavou; plsobeni centrifugalni sily na sloupec krevni ve sméru hlava—srdce je pri
tomto drZeni téla mensi. Také mechanické zvySeni tlaku v dutiné biiSni napoméaha
vytlaéovani krve smérem k pravému srdci a brani zvySenému odtoku krve do du-
tiny brisni pod uc¢inkem centrifugalni sily.

Toto drzeni téla je obdobou star$si myslenky, aby posddka velmi rychlych le-
tounti lezela tak, aby osa téla (a s ni i velké cévy téla) probihala rovnobézné s osou
letounu, ¢imz by krev byla uSetfena uc¢inku centrifugalni sily ve sméru pribéhu vel-
kych cév. Poloha leze je vSak nevyhodna technicky; také dychani pii ni trpi. Na-
vrhované drzeni téla je vyhodné proto, Ze dovoluje zachovani dosavadniho zplsobu
vzpfimeného sedé nebo stoje (u pozorovatele) a vyzaduje zménu polohy jen po krat-
kou dobu obratu, a to zménu celkem lehce proveditelnou. Vysledek pokust plné po-
tvrdil, co otekaval. Nejen autor sim netrpél poruchami vidéni nebo védomi, ale i po-
kusné osoby snasely dobfe i 6 g, byly-li popsanym zplsobem skréeny. Normalné se-
dici nebo stojici pokusné osoby pozorovaly prvni znamky poruchy vidéni (splyvani
kontur pozorovanych pfedmétl, lehky ,,zavoj®), jakmile urychleni stouplo na 45—5 g,
neékteré osoby i pri 4—4'5 g. Pri 5—55 g bylo pozorovano uplné zatméni pired o¢ima.
Poruchy védomi az do ztraty védomi pozorovany méné casto a teprve pfi ucéinku
5—55 g; v jednom pripadé byla lehka porucha védomi jiz ptri 45—5 g. Urychleni 5 g
vydrzely v poloze stoje pokusné osoby (byly-li na to pripraveny) po dobu 107, ale
se zatménim pied ol¢ima (bez poruchy védomi).

Casto se pokusné osoby sedici, ale zvlagté stojici zhroutily na podlahu nebo
v sedadle pod tuc¢inkem centrifugalni sily, prekrocilo-li urychleni hodnotu 5 g, ale
i mendi. Autor doporucuje, aby se piloti vyhnuli vétsimu urychleni nez 4 g, stoji-li
jejich pozorovatelé. Pokusy potvrdily znamy fakt, Ze se ztrata zrakovych vjema do-
stavuje diive nez poruchy a ztrata védomi. Vétsina pokusnych osob udavala, ze by
pii doporu¢ovaném drzeni téla vydrzela i vétsi urychleni nez 6 g. Jeden z nich (ma-
jor S., 4llety, stary pilot) snesl pres 6” zrychleni 65 g pii letu, ktery sam Fidil.

Autor soudi, ze p¥i popsaném drzeni téla bude mozno snésti po dobu 15” i u¢i-

nek 8 g. Dr. €
——————
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Ing. V. Kadainka a mjr. g8t., J. ndhle se vybavujicich katastrofalnich

Kadainka: ,0 pravych pfi¢inach po- jevii povétrnostnich”. Proto se predpo-
vétrnostnich zmén a geologickych revo- védi omezuji na pravdépodobné pocasi na

luci, N4kladem vlastnim, Praha 1936,
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Kniha vykldd4d se stanoviska nauky
Ing. Hérbigera o svétovém ledu a pojed-
nv4 o tom, kde nutno hledat pravé pri-
¢iny povétrnostnich zmén a geologickych
pfevratii na zemi.

Autoii v predmluvé zdraziiuji vy-
znam meteorologie a piedpovidani poéasi,
boukazujice na to, Ze , meteorologie nema
dosud ani spolehlivého méfitka pro uréi-
tou metodu badani, ani meni s to vy-
Jadrit se uréité o prvotmich priéinach

2 az 3 dni. UZivand registraéni zarizeni
zaznamendvaji jen 1u¢inky mnezndmych
déjii a jejich pric¢in, pri ¢emz se ,lpi pii-
liS na Zemi' bez ohledu na jeji nepa-
trny vyznam ve Vesmiru, takZe jeji cel-
kovy raz povétrnostni musi byt na ném
zavisly. Podéavajice struény vyklad Hor-
bigerova dila, zdaraziuji, Ze Zivot mna
Zemi je zAvisly na zapase dvou protiv,
t. j. zaru a ledu. Studium dila Horbige-
rova mohlo by pfinést lidstvu prakticky
prospéch po strance narodohospodarské,
kdyby se teorie stala predmétem odbor-
nych badani na rozdil od dosavadnich




