LETECKE ROZHLEDY

Redaktori : Plukovnik p. p. let. Vilém Stanousky a plukovnik dél. Cenék Zikmund.

DUBEN 1937.

Podplukovnik let. Karel Miiller:
Letectvo, hlavné bombardovaci, v palbé DPL.

Clanek 18 predpisu L-I111-3-d zni:

»Ve dne jsou bombardovaci letouny svou konstrukci a svym nakla-
dem v nevyhodé proti letountim stihacim.

Mohou se branit jen vzajemnou ochranou boki, odlétajice hromadné
a zistavajice semknuty béhem celé cesty.

Af se déje co déje, nejjistéjSim obrannym prostredkem bombardova-
cich jednotek je udrZeti energicky semknuty tvar a nenechat se za nic
na svété rozptylit.

Semknuté tvary dovoluji dspésné celit atoktm stihaciho letectva a
také s hlediska samého bombardovani davaji dobré vysledky; poskytuji
viak vzdy stfelbé pozemni obrany proti letadlim vhodné a zranitelné
cile. Za nynéjsiho stavu materialu musime hledati ochranu dennich bomb.
letounti proti sttelbé nepratelské pozemni obrany proti letadlim ve stielbé
vlastniho délostielectva na predsunuté baterie proti letadlim, v pancero-
vani hlavnich ¢asti letount proti u¢inkam stiel a konecné ve vysce.

Muze se dne$ni bomb. letectvo spokojit doporuc¢ovanymi prostiedky
ochrany pred ucinky stfelby aktivnich prostiedku nynéjsi OPL.?

Nemuze, ma-li plnit vSechny ukoly, které jsou pro né ptredvidany,
ponévadz:

1. bude pracovat v tylu nepritele, kam neni mozno pulsobit viastnim
délostrelectvem;

2. pancefovani hlavnich ¢asti letountt nebylo je$té nikde uspokojivé
rozieSeno, ponévadz vaha pancife snizuje jak uzitné zatizeni letounu, tak
1 jeho dostup;

3. vySka neni jiz dnes dostate¢nou ochranou pred stfelbou DPL. vzhle-
dem k pokrokiim v konstrukei zamérovach i dél; koneéné c¢asto nebude 1ze
vyuzit dostupu letound bud pro neptiznivé pocasi nebo proto, ze by
nebylo dosazeno dostateéné pravdépodobnosti zasahu cile, zvlaste cile
mensiho.

Je tedy ochrana bomb. letount proti i¢inktm sttelby DPL. mozna?

Abychom si na tuto otazku odpovédéli, zminime se nejprve o vlast-
nostech nynéjsiho materialu DPL., jakoZ i o pravdépodobnosti vysledku
jeho stielby. :

I. Charakteristika nynéjSiho DPL.

Kniha ,,Taktika bombardovaciho letectva“, vydana v Moskvé r. 1934,
kterd mné byla k disposici v rukopisném piekladu pplk. Boreckého, Fu-
lina a Charouska, obsahuje tuto charakteristiku nynéjsiho DPL.

Je tfeba predpokladat, ze nejnovéjsi pristroje pro stfelbu DPL. vy-
fe§i presné vSechny prvky stfelby na letoun, ktery nemanévruje.

Mifena stfelba DPL. je zalozena na predpokladu, ze letouny po zji-
sténi zdkladnich prvki stfelby poleti po dobu potfebnou k postaveni prvka
na délech a po dobu letu stiely primocare, stalou rychlosti a v stejné
v¥Sce. Proto stielba na letoun se sklada z téchto tii zakladnich tkonu:

Letecké rozhledy — 7.
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a) ze stanoveni okamzité polohy letounu vySkou, polohovym thlem,
odmérem a z uréeni prvki, které charakterisuji pohyb cile (vyska, smér,
rychlost);

b) z urceni budouci polohy cile — nadbéhu — z rychlosti letounu a
z doby letu strely na zakladé hypothesy o pravidelném pohybu cile (pohyh
rovnomerny, primocary a vodorovny);

¢) z provedeni strelby na bod takto zjistény, jako by 8lo o cil nepo-
hyblivy.

Nynéjsi DPL. uziva t¥i rtznych zplsobd, jimiz fe$i tyto zakladni
ukony; jsou to:

1. jednoduchy zpusob pomoci tabulek a grafikoni;

2. slozitéjsi zpusob pomocnymi pristroji a zaméfovaéi na délech;

3. automaticky zpusob s elektrickym prenosem.

Pri prvnim zplsobu se uréuji prvky strelby z tabulek a grafikont;
zjisténé prvky se oznamuji obsluze dél povelem.

Pri stfelbé podle druhého zplisobu udavaji pristroje zakladni prvky
stfelby; tyto prvky se oznamuji obsluze dél rovnéz povelem a zamérovac
vyhodnocuje prvky stfelby automaticky.

Automatické pristroje pro Tizeni stfelby urcuji nejen prvky stielby,
nybrz prenaseji je, obycejné elektricky, automaticky na déla.

Pracovni (ptripravnd) doba pii téchto raznych zpusobech strelby je
podle ruského pramene asi tato:

1. pri strelbé pomoci tabulek a grafikont:

doba pro zamifeni na letoun . . . S 10 wvtef.,
doba pro vyhodnoceni méreni v tabul. a graflkonech 85
doba pro délo (postaveni prvki, casovani, nabiti) . . §
celkem . . . 26 vter.;
2. pri stfelbé se zamérovati a pomocnymi pustrop
doba pro zamireni na letoun . . . R s T 0 vtef,
(5 (0] 0707 ©) 6059 10077 =4 & ot e st S e BV LR R 2—3
fofo]o 7 8103 TNz (1 (o bty e e M TERE i ESe wee lrbate s 0 B S0 BRI B B
celkem . : 11 vtef.;
3. pri strelbé s elektrickym prenosem:
doba pro zamifeni na letoun . . . . . . . . . 0 vtef.,
doBasproLpoVelTae - Cer s i e e S, e OVr
doba pro-délo . . . A e Ry e T Al N e
celkem . . . 2—3 viek

Kadence suelby, jiz 1ze dosédhnout pii uvedenych zpusobech stiel-
by, je:

1. pfi prvém na délo asi 8 ran za minutu,

2. pf‘i druhém na délo asi 10 ran za minutu,

. pri tfetim na délo asi 20 ran za minutu,

oviem za predpokladu, ze délo je s to strilet s touto kadenci.

Prvni piepad po uplné pripravé stfelby miZe byti za vyhodnych pod-
minek vypalen

1. pn prvnim zpusobu stielby asi za 26 vtefin,

2. pri druhém zptsobu strelby asi za 16—18 vtefin, ponévadz prvnich
5—17 vtefin se ztrati pro prvni postaveni prvkia na 7amer0vacxch

3. pii tfetim zplisobu stielby asi za 13—15 vtefin, ponévadz i v tomto
ptipadé se ztrati asi 10—12 prvnich vtefin. '
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II. Pravdépodobnost zasahu letouna palbou DPL.

Zésahy, jichi se dosahne palbou DPL. na letoun dodrZujici rovno-
mérny, pfimy a vodorovny let, uvade]1 se takto:

A. DPL. tézké a stredn1 pii stfelbé na stfedni vzdalenost

1. pii strelbé pomoci tabulek a grafikont asi 1% zasaht,

2. pii strelbé se zaméfovaci a pomocnymi pristroji asi 2% zéasaht,

3. pri stielbé s elektrickym prenosem asi 4—5% zéasaht.

B. DPL. malé raze a kulomety asi 2% zasaht.

Uvedenéa procenta zasaht neznamenaji vSak vzdy pfimy zasah letounu
celou stfelou, ktery by vedl k srazeni letounu, nybrZz pouze zasaZeni le-
tounu stfepinou stiely. Skute¢né (t. j. prakticky zjiSténé) udaje o poméru
pottu zasaht a poctu srazenych letountt nema dnes iédny stat. Tvrdi se
viak, ze pocet srazenych letountt bude ¢init asi 5—15% z dosaZenych za-
sahu, tedy primeérné asi 10%.

Proto 1ze pocitat s tim, Ze skupina letount, ktera se dostane do palby
DPL., ztrati v kazdé minuté, v niz le‘u v palbé jedné baterie DPL., tento
pocet letount:

! Pocet ran Pocet
Zpisob Palebna Pocet| zalmin. |Polet z4sahli na stfed-| sraZe-
palby jednotka deél na ni vzdalenost nych
} délo )l bat letounti
| | |
pomoci ta- | bat. t&% raze | 4 8 | 32 ; 1% 2z 32 = 032 0032
bulek a | j {
grafikonu bat. stf. raze 4 8 | 32 | 1% z 32 =032 0032
sezaméfo- | bat. t&% raze | 4 | 10 | 40 l 2% z 40 = 0:80 008
vaéi a pom. ‘ [ ‘ ‘
pristroji bat. stf. raze l 4 | 10 | 40 ’ 2% z 40 = 0:80 008
s olekir, | bat. téz raze | 4 i 10 | 40 4% 7 40 =16 | 016
PIenosem | ot str. raze | 4 ‘ 20 0| 4% z 80=32 032
| ¢eta d&l malé ‘
| rage 2 | 90 | 180 |  20%62180=3%6 036

Je samoziejmé, ze vypocet ztrat podle této tabulky je pouze infor-
mativni a dava jenom piedstavu o moznych ztratach. Ukazuje na pr., Ze
jeden srazeny letoun pripadd na 500 ran baterie vybavené zaméfovadi a
pomocnymi piistroji.

Zavérosoucasném DPL.:

Bombardovaci letectvo, jestlize nemuZe vyhledat nejvétsi prakticky
dosazitelné vysky, t. j. nad 6000 m, musi poditat se znaénymi ztratami,
splni-li svym zptsobem letu predpoklady, na nichz se zaklada dneSni
palba DPL.

III. Obrana letounu pfed ucinky strelby DPL.

Uvazime-li uvedené vlastnosti nynéjsiho DPL. a snadnou zranitelnost
dnesnich letount stielbou tohoto DPL., vidime, %e velitel bombardovaci
V}P!‘avy musi vyuzit vSech moznosti vedoumch k zmenSeni ztrat touto
stielbou.
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Prostredky, kterych muze velitel vypravy vyuzit ke zmenSeni ztraf,
jsou na prvnim misté prostredky pasivni; jsou to:

1. vhodnéa volba vysky;

2. volba sméru utoku (pfistupu k cili) prostory, v nichZ je nejméné
prostredkt aktivni OPL.;

3. let postielovanym prostorem nejvétsi rychlosti, tedy po vétru;

4. vhodné vyuziti osvétieni a povétrnostnich pomért (mrakit a pod):

5. rozptyleni jednotek bomb. vypravy v prostorech stfelby DPL.;

6. manévrovani v prostorech stfelby DPL.

V dalsim vykladé budu se zabyvat pouze manévrem v prostoru stfel-
by DPL.

Primocary let stalou rychlosti v stejné vysi je nejvyhodnéjsi pro Géin-
nou palbu DPL. Pfi takovémto letu bude pocet spravné mifenych ran
umeérny ¢asu, v némz setrvava let. jednotka v prostoru u¢inné strelby DPL,

Aby vysledky strelby byly sniZeny, je nutno zkratit co nejvice doby,
béhem niz se pohybuji letouny timto zptsobem. Toho dosdéhneme mané-
vrovanim, jehoz ucelem je rozdélit cely let v prostoru strelby DPL. na
Fadu usekt, pro néz musi DPL. znovu zjisfovat prvky stielby. Takovy let
vede pak k ¢asovému omezeni stfelby a tim i ke zmenS$eni pravdépodob-
nosti zasahu.

Vseobecné podminky kladené na manévr jsou tyto:

1. manévr nesmi porusSit sestavu a zmensSit presnost bombardovini;

2. manévr musi zacit pred hranicemi G¢inné strelby DPL., ponévadz
jiz zkuSenosti z valky ukazaly, Ze bylo-li letadlo sestreleno stielbou DPL,
stalo se tak zpravidla prvnimi ranami, pro néz mohlo byti provedeno uplné
zjisténi prvka strelby;

3. manévr musi byti takovy, aby zajistil oddaleni letount od roz-
praski mifenych strel DPL.; musi v8ak zaroven vyhovovat manévrovacim
schopnostem letount, resp. skupin;

4. manévr musi byti provadén tak nepravidelné, aby nebylo mozno si
ufinit spravnou predstavu o nésledujicim manévru a tak uhodnout bu-
douci polohu letounu.

Manévr lze provésti tfemi zplsoby, a to.

a) zménou rychlosti,

b) zménou vysky,

¢) zménou sméru,
jakoZ i libovolnymi kombinacemi téchto prvki manévru.

K a). Manévr zménou rychlosti skytd nejmensi nadéji na tspéch, po-
névadz je skoro nemozné meénit rychle a ve vétsim rozsahu rychlost le-
touna, zvlasté leti-li ve skupine.

K b). Manévr zménou vysky je pro letectvo vyhodny, a to s nékolika
hledisk. Zmeénou vysky méni se totiZz soucasné i rychlost letounu; proto
manévr vySkou ztéZuje znacné praci méri¢skych roju DPL. Koneéné mo-
hou tento manévr provadét i vétsi skupiny letountt pomérné snadno a bez
obav o poruSeni sestavy skupiny.

Mfuze byti proveden bud pozvolnym klesanim pod malym thlem nebo
prudkou zménou vysky, na pf. strmym letem.

Klesani pod malym thlem sklonu neni zvla§té vyhodné, jestlize je
provadéno za Géelem zvySeni rychlosti, ponévadZ zisk je celkem nepatrny.
Uéinnéjsi je strmy let pod velkym uhlem, kterym se velmi znacéné zvys
rychlost letounu i na kratké draze letu.
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Z toho, co tu Fefeno, nesmi vSak byti usuzovano na to, ze strmy let
je vzdy vyhodnéjsi. Tento druh manévru je vyhodny na pf. tehdy, je-li
letoun jiz blizko vychodiska k tutoku, kterého se snazi dostihnout v nej-
kratsim case, a ma-li dostatek vysky. Sestup pod malym thlem je naopak
vyhodnéj8i ve vétSi vzdalenosti od cile, kdyZz by bylo nutno nabyvat ztra-
cené vysky dlouhym pozvolnym stoupanim. V tomto pripadé neni totiz
i¢elem manévru nabyt rychle zna¢né rychlosti, nybrz prolétnout co nej-
deldi traf s nejmensi ztratou vysky, a to letem dostateéné proménnym tak,
aby DPL. nemohlo piesné zjistit stfedni rychlost pohybu.

Ponévadz vsak strelba DPL. ma nejveétsi rozptyl do dalky, nelze cekat
od pouhého manévru zméncu vySky vysledkt zvlasté pfiznivych; proto
manévr zménou vysky se provadi pouze v pripadech, kdy jiny manévr
neni pfipustny.

K ¢). Manévr zménou sméru umoziuje letountim vyhnout se roz-
praskim stfel DPL. za nékterych okolnosti, o nichz se zminim podrobnéji.

Predpokladejme na piiklad, Ze pasmo ucinnosti rozpraskt jedné ba-
terie DPL. ve vysi letu ma tvar kruhu priméru 200 m.

Aby letoun nebo skupina letounu se vyhnula strelbé DPL., musi bé-
hem piipravné (pracovni) doby baterie, zvétSené o dobu letu stiely, pro-
vesti zatdcku v takovém tuhlu a s takovym polomérem, aby se letoun
vzdalil nejméné 100 m od prodlouzZeného sméru drivéjsiho letu. Jaka je
tedy doba zatacky letounu, jeji tthel a polomér?

Predpokladejme, Zze baterie je vybavena elektrickym pienosem a Ze
jeji pracovni doba je 6 vtefin.

Je-li doba letu strely

do vySe 1000 m nejméné 1'1 vt,

W o 2000im 5 2'5 vt,
» »  3000m " 4°0 vt,
w4 4000 m % 55 vt,
»t = 5 05000'm 5 735w,
jsou nejmensi doby zatacky dany rovnieci:
R A S R SO O R 6

kde T je doba zatacky a t je doba letu stiely.

Proto ve vysi

1000m T, —6-111= T1wt,
2000m T>=16-1 2'5=="85vt,
3000 m TJ=6—}—4'0=10'0 vt,

4000m T, —6 - 55 = 11'5 vt,
5000m T,—6 + 73 — 133 vt.

Polomér zatacky a jeji thel zavisi na rychlosti letounu. Méjme:

a) letoun max. rychlostl 260 km/hod., normalni rychlosti 230 km/hod
tato rychlost klesne pfi letu ve vétsi skupme na 200 km/hod. a pri zatac-
kéch skupiny na 180 km/hod.;

b) letoun max. rychlosti 500 km/hod., normalni rychlosti 440 km/hod.,
ktera v pfimém letu skupiny klesne na 400 km/hod. a v zataékach skupiny
na 360 km/hod.




454 (86) LETECKE ROZHLEDY

A % c Sledujme let téchto dvou letound, kte-
' ré letély pfimocafe az k bodu A (obr. 1);
10m v tomto bodé provedly zatd¢ku napravo
tak, aby v dobé T, dfive definované, dole-
tély do bodu B, ktery je od prodlouZeného
sméru puvodniho letu vzdalen 100 m.

AB -uT. Vzhledem k pfibliznosti celé tivahy lze
*d“-{eylc:ulxsl nahradit oblouk A B jeho tétivou a vypo-
" Citat polomér zati¢ky R a jeji thel «

z trojuhelniku ABC a A O D takto:

e G L1005 5
2G5 P TR R @

0o 2. T2
Obr. 1. R:7'200 o S N

Pro letoun letici rychlosti 230 km/hod. (t. j. 639 m/vt) ve vysi 1000 m
(Ty="T1 vt) dojdeme dosazenim do rovnic (2 a 3) k témto vysledkim:

a= 2559,
R=1030 m.
Pro letoun rychlosti 440 km/hod. (122 m/vt) v stejné vySi vypocitame.
a=—13"29,
R = 3750 m.

Budeme dale uvazovat o skupinach téchto letount. Leti-li 9¢lenna
skupina ve srazu (Sitka skupiny asi 100 m, hloubka asi 50 m) a klesne-li
v zataCkach jeji rychlost na 180 km/hod. (50 m/vt), resp, na 360 km/hod.
(100 m/vt), dojdeme podobnym vypoétem k témto vysledktm:

| Dobatrva. | - Rychlost 50m/vt | Rychlost 100m/vt
Vyska | hizataeky | : : :
v m tor | uhel polomér za- tuhel polomér za-
WELVIET: | zatalky tacky v m | =zatacky tacky v m
1000 T 50° 370 25° 1630
2000 85 41° 550 20° 2360
3000 100 362 ( 780 17° 3290
4000 115 30° 1050 15° 4360
5000 133 26° 1420 13° 5850

Mohou-li tedy skupiny bomb. letountt manévrovat s vypoctenymi po-
loméry zatalek, mohou se za uvedenych predpokladii vyhnout Géinkim
palby DPL.

Mohou v8ak skupiny bomb. letount dodrZet vypoétené poloméry zaté-
Cek, aniz dojde k poruSeni sestavy skupiny?

V uvedené ruské knize je publikovan diagram moZnych polomérd
zatacek, ktery rika:

s uréitym druhem letount lze ve skupiné 100 m Siroké a p¥i rychlosti
mezi 160—180 km/hod. provésti zatd¢ku bez poruSeni sestavy pfi téchto
minimalnich polomérech:




LETECKE ROZHLEDY (87) 455

ve vysi 1000m . . . . 400m,
2000m- ¢ . . . 550m,
2000m e S nT w800,
4000m" . ot 2 1400

Podle jinych pramend provede podobni skupina letount jiného typu
zatatky pii téchto minimalnich polomérech:

ve vysi 1000m . . . . 1250m,
2000, . o o 1300:m;
4000:m Ve oy a1 40905
5000mn*. 0 e s S1850am:

Polomér téchto zatacek zavisi nejen na vlastnostech letount a na
jejich sestavé, nybrz i na vycviku posadek letount.

Pro velikost polomért zatactek u skupin rychlych bomb. letounti ne-
mam dosud konkretnich tdaji; proto pro dal§i tvahu predpokladam, ze
dosazitelné nejmensi poloméry zatacek budou asi tyto:

ve vy$i 1000m . . . . 3500m,
2000am A e e N 3600im)
40008 % s o % 43000m;
5000m" L s et 5200m:

Vypocitané polomeéry zatacek, jimiz se skupina letounti muze vyhnout
palbé baterie DPL., jsou vSeobecné men$i neZ poloméry zatacek, které
mohou proveésti skupiny letounti. Proto se tyto skupiny nemohou ve vSech
vzdalenostech od baterie vyhnout manévrem uc¢inkim strelby DPL.

Chceme-li zjistit skuteénou moznost vyhnout se uc¢inkim stfelby ma-
névrem ve smeéru, postupujeme takto:

nejdrive zjistime pripustnou dobu zatacky tak, aby se skupina le-
tounti, provadéjici zatacku v daném poloméru, oddalila o 100 m od pro-
dlouzeného pavodniho sméru letu.

Pocetni feSeni je podobné reSeni diive uvedenému; nyni je vsak znam
polomér zatacky R a hleda se doba letu v zatacéce T.

Provedeme-li vypoc¢et téchto ¢ast pro skupinu letountd, ktera muze
manévrovat zatdckami s uvedenymi poloméry, dojdeme k témto vy-

sledkiim:
; |  Rychlost 50 m/vt Rychlo:t 100 m/vt
Vyska -~
lett v m | doba zataé- | uhe] doba zatéé- |r thel
ky ve vtef. zatacky | ky ve vtef. zatacky

1000 [ 120 28° 10°2 167"
2000 ‘ 124 2120 104 16:5°
3000 10°8 15 8"
4000 13'5 29° [ 11'3
5000 14'8 l 23° | 125 13 7"

ru Géinkam stfelby DPL. az do vzdalenosti od baterie, odpovidajicim do-
bém letu stiel, vypoéitanym z rovnice (1) takto:

Proto se takovéto skupiny letoun@ mohou vyhnout manévrem ve smé- l
!
T =6 1y |

proto
=g

AR RS
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_ - e

Vypoétem pro dané poméry dojdeme k této tabulce vysledki:

“ Rychlost 50 m/vt Rychlost 100 m/vt

Vyska | .. | doba letu ..« | doba letu
letu v m | ?{Oba za‘tca;.- | sttely ve ii(ob\?ezszzfc.- stfely ve

{ ETVEVIEL | oteR, | kv ; vtef.
1000 12 ‘ 60 10-2 42
2000 12:4 I 64 10°4 4-4
3000 J | 10°8 48
4000 | 13'5 } 73 11-3 53
g000) ;| oaet - e 125 65

Abychom mohli zjistit vzdalenost od baterie, kam az se muiZe skupina
letount vyhnout u¢inkam stielby této baterie, je tfeba znati diagram letu
sttely. Predpokladejme, Ze skupina letounti leti pies zenit baterie a Zze
doba letu stfely je dana diagramem obr. 2.

i

40 rion
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sg \\\k}\ AN o)
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Obr. 2.

Z tohoto diagramu vycteme, Ze dotéené skupiny letounti mohou se
vyhnout manévrem ve sméru aZ do vzdalenosti:

a) pftirychlosti 50 m/vt:

v 1000 m. az do vzdal., odpovidajici dobé letu stiely 60 vt, t. j. 4200 m,
2000 m » o » » » » » 6'4 Vt, 2 J 4100 m,
2000 5 "5 T i 5 T'5¥t, t. §. 3200,
al00m.- ¢ §; 1 5 % AN , 88wt t. j. 2800m,
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b) pfi rychlosti 100 m/vt:

v 1000 m az do vzdal., odpovidajici dobé letu strely 42 vt, t. j. 3000 m,
2000 m n o ”» ” 3] 1 " 44 vi, 1. J 9600m
30000 ) Ly AR RN T ST
4000 m a vétsi muaze se vyhnout strelbe manévrem ve sméru ve vsech

vzdalenostech od baterie.

Vysledky vypoctht provedenych v této kapitole ukazuji, Ze:

a) letouny s rychlosti kolem 200 kmj/hod., které se dostaly do stielby
DPL., nemohou se oddalit od rozpraskl stiel, at provadéji jakykoliv ma-
navr ve sméru; manévrovanim zmensi vsak podstatné u¢innou vzdalenost
sttelby a pocet mirenych ran, ¢imz klesne pravdépodobnost, ze budou
zasazeny;

b) letouny s rychlosti 360 km/hod. mohou se vhodnym manévrem ve
vySkach nad 3000 m vyhnout témér tiplné Géinkim stfelby nynéjsiho DPL.

Vysledky této tvahy jsou v souhlase se zavéry uvedenymi v knize
C. Rougerona ,L’aviation de bombardement Paris 1936, I. dil, str. 86.
Autor piSe: ,,bombardovaci letoun rychlosti 200 km/hod. ve vysi 4000 m
byl anachronismem jiz v roce 1930. Neni schopen ani splnit sviij bombar-
dovaci ukol (rozuméj ve stfelbé DPL.), ani se ho vzdati tnikem.

IV. Provedeni manévru.

Draha skupiny letount manévrujicich ve sméru ve stielbé DPL. tvorii
na mapé klikatou ¢aru; zmény smeéru letu poc¢inaji na hranicich u¢inného
dosttelu DPL. a kon¢i pred cilem.

Pres svou zdanlivou nepravidelnost musi byti manévr dikladné pri-
praven jiz pred odletem. Tato pfiprava se provede na mapeé, do niz se za-
kresli draha letound. Pro zjednodu$eni manévru kombinuj1 se Latacky
s piimymi useky drahy; délka téchto pfimych tsek nemd byti delsi, nez
je draha prolétnutad za 30—60 vtefin. Pii tom je nutno si uvédomit, ze
pii letu v téchto pfimych tsecich neni moZno se vyhnout Géinkim strel
DPL.

Pokusme se nyni rozresit podle zasad dfive uvedenych manévr bom-
bardovaci letky ve srazu p¥i naletu na cil chranény 3 bateriemi DPL.

Prvni pfipad: 9¢lenna skupina ve srazu ma bombardovat cil
z vySe 5000 m; rychlost letount ve skupiné je za primocarého letu 200
km/hod., v zatd¢kach 180 km/hod.

Baterie DPL. jsou rozmistény kolem cile na vrcholech rovnostranného
trojihelnika, jehoz strana je 55 km. dlouha.

a) Manévr nesmi poru$it sestavu a zmensit presnost bom-
bardovani.

Proto sméji byt pfi manévru provadény zatacky s polomérem nejvyse
1850 m.

Aby neklesla presnost bombardovani, je treba zarucit, aby letouny
v dostateéné vzdalenosti od cile mohly pocit pfimy, rovnomérny a hori-
zontalni let, béhem néhoz provedou zamifeni. Vzdalenost od cile, v niz
musi byti zamifeni provadéno, zavisi:

1. na dohozu pumy;

2. na dobé potirebné k zamifeni.

Predpokladejme, Ze pro danou vysku bombardovani 5000 m je dohoz
pumy 1500 m a Ze letouny jsou opatieny zaméfovaci, kterym k vytvoreni
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spravného zameérného uhlu sta¢i 15 vtefin; béhem tohoto ¢asu uleti le-
touny vzdalenost 15 X 50, t. j. 750 m.

Proto musi vodorovny let zapoé¢it nejpozdé&ji 1500 -4 750, t. j. 2250 m
pfed cilem.

Vypocétenad vzdalenost od cile je spravna jen tehdy, leti-li letouny ve
spravném smeéru na cil jiz dfive, nez se do této vzdalenosti dostaly, tedy
tak, aby béhem mifeni nemusily jiz ménit smér. Je proto nutno podcitat
s tim, ze skute¢na vzdalenost od cile, v niz letoun musi letét pFimym smé-
rem na cil, bude vétsi; pripustme, Ze je nejméné 3500 m. Skupina musi
proto prolétnout pfimym a vodorovnym rovnomérnym letem trat 3500—
1500, t. j. 2000 m; tuto trat prolétne za 2000:50, t. j. za 40 vt.

Béhem této doby nesmi provadét manévr ve sméru, nema-li byti prav-
dépodobnost zésahu cile podstatné snizena. PonévadZz vSak skupina letount
pravé v tomto okamziku bude ohroZzena palbou vSech baterii, je nutno
zmensit pravdépodobnost zasahu skupiny touto stfelbou DPL. na pf. zmé-
nou vysky. Tento manévr neztéZuje totiz provedeni daného tkolu, t. j. za:
ujeti spravného sméru na cil, nybrz spiSe jej usnadiuje. Je vSak nutno
pocitat s timto manévrem jiz predem a zvolit si odpovidajici vysSku letu.

Utoéici skupina letount snizi proto, vzdalenosti 3500 m od cile poéi-
najic, svou vySku na pr. o 200 m tak, aby ve vzdalenosti 2500 m od cile
letéla jiz v dané vySce 5000 m. Provede proto klouzavy let s vySe 5200
na 5000 m, t. j. pod thlem sklonu asi 6° béhem tohoto letu se snaZzi sku-
pina udrzet stejnou rychlost jako pfi letu horizontalnim, aby zménou
rychlosti béhem zamifeni nebyla pfesnost bombardovani sniZena.

b) Manévr musi zac¢it pfed hranicemi i¢inné stifelby DPL.

Ve vys$i 5000 m bude polomér uéinné strelby baterie DPL. asi 7500 m;
proto manévr skupiny musi zac¢it ve vzdalenosti nejméné 8—9000 m od
nejblizsi baterie.

c¢) Manévr musi byti takovy, aby zajistil oddaleni letount
od rozpraskt mifenych st¥el DPL.

Vzhledem k manévrovaci schopnosti dané skupiny letount (polomér
zatatky nejméné 1850 m ve vy$i 5000 m) mohou letouny provésti za 148
az 15 vtefin zatacku o thel 23°. Zjistili jsme jiz v kapitole III, Ze se timfo
manévrem muZe skupina vyhnout uéinkum strelby az do vzdalenosti
2900 m od baterie.

Obr. 3. ukazuje polohu cile C a stanovisté 3 baterii DPL., symetricky
umisténych.

Pro kazdou baterii je pro vysku 5000 m zakreslena:

1. kruZnice 1 u€inného dostfelu, polomér 7500 m;

2. kruznice 2, polomér 3000 m; tato kruznice predstavuje hranice,
kam aZ se muze skupina letount vyhnout manévrem Gé¢inkiim stfelby;

3. kruznice 3 hluchého kuzele baterie, polomér 600 m.

Kolem cile jsou nakresleny dvé kruznice, a to:

1. kruZnice I s polomérem 1500 m, znaé¢ici dohoz pumy z vySe 5000 m;

2. kruznice II s polomérem 2250 m, udavajici vzdalenost, v niz musi
byti zacato mifeni na cil.

d) Manévr musi byti tak nepravidelny, aby nebylo mozno
si uéinit spravnou pfedstavu o manévru nasledujicim.

Vzhledem k polomériim kruZnic 3 a ke vzajemné poloze téchto kruz-
nic v8ech baterii vidime, Ze s hlediska ochrany bomb. skupiny pfed tcinky
strelby DPL. jsou pro pristup k cili nejvyhodné&;jsi tyto sméry:
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1. na rozhrani G¢innosti dvou sousednich baterii (smér A C);

2. pres zenit jedné z baterii (smér B C).

Volba skuteéného sméru utoku zavisi ovSem mimo jiné nejvice na
tvaru cile.

V naSem pripadé predpoklddejme, Zze pro bombardovani cile nejvy-
hodnéjsi je smér ttoku pres zenit jedné baterie.

Obr. 3.

Velitel vypravy urci vychodisko k manévru (VM) ve vzdalenosti 8—9
km pfed tou baterii, kter4d mutZe zahajit nejdiive stfelbu; mimoto si zvoli
vychodisko k utoku (VU), jimZ méa proletét bombardovaci vyprava jiz pfi-
mym smérem na cil ve stanovené vysSce. Spojnice téchto dvou vychodisk
tvofi osu manévru.

Let mezi obéma vychodisky bude proveden na pf. zpusobem vyzna-
tenym na obr. 3; sklada se z téchto ¢asti (smérem od cile):

10—9: pfimy let ve vysi 5000 m, dlouhy 1200 m, béhem néhoZ se miii
a bombarduje;
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9—8: primy let vodorovné délky 1000 m, béhem néhoz skupina Kklesi
s vysky 5200 na 5000 m pod uhlem klesani 6°; skupina se snazi
nabrat pfimy smér na cil;

Obr. 4.

8—T: zatacka napravo s polomérem 1900 a v tthlu 46°, provedena v dobé
asi 30 vtefin;
T7—6: primy let 750 m dlouhy ve vysi 5200 m;

atd.

K sniZeni u¢inku strelby baterie, kterou skupina pielétava v pasmuy,
v némz se nemuze vyhnout Gu¢inkum této stielby manévrem ve sméry,
je mozno zaradit na pf. do zata¢ky mezi body 6 a 5 novou zménu vysky,
jestlize bombardovaci vyprava mohla az k bodu 5 letét ve vysi 5400 m.
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Uvedenym zpusobem zakreslime do mapy celou drahu letu az do vy-
chodiska manévru.

Pocitame-li, ze letouny ve skupiné prolétnou celou traf pramérnou
rychlosti 180 km/hod., bude let mezi VM a VU trvat 222 vtefin. P¥im4 trat
mezi VM a VU é&ini 9200 m a byla by prolétnuta za 9200 : 55, t. j. za 167
vtefin. Rozdil 222—167, t. j. 55 vterin, je doba, kterou skupina ztrati ma-
névrovanim a o niz zistane déle v postfelovaném pasmu. Tento rozdil
¢ini v daném pripadé 33% doby potiebné pro pfimy let mezi VM a VU.

Druhy prfipad: sledujme jesté splnéni téhoz ukolu letkou bomb.
letount s rychlosti 400 km/hod., ktera v zata¢kach klesne na 360 km/hod.

V tomto pripadé se zvétsi dohoz pum na 2800 m; zustane-li doba po-
tfebna k zamireni opét 15 vterin, musi byti mifeni na cil pocato ve vzda-
lenosti 2800 - 1510, t. j. 4300 m od cile.

Obé tyto vzdalenosti jsou na obr. 4 znazornény kruznicemi I a II.

V kapitole III jsme zjistili, Ze se skupina téchto rychlych letounii,
bude-li manévrovati zatickami s polomérem 5200 m, muze vyhnout Gi¢in-
kim stielby DPL. v kazdé vzdalenosti od baterie. Proto jsou kolem pa-
lebnych postaveni baterii v obr. 4 nakresleny pouze:

a) kruznice 1 G¢inného dostfelu, polomér 7500 m;

b) kruznice 2 hluchého kuzele baterie, polomér 600 m.

Volme podobné jako v prvnim pripadé naletovou trat skupiny pres
zenit jedné z baterii. Tomuto naletu pfislusi VM a VU, vzdalena od sebe
na pf. 7100 m.

Traf skupiny letount bude se skladat z oblouktu poloméru zakfiveni
5200 m a z primych usekll a je zndzornéna na obr. Vzhledem k tomu, ze
letouny sta¢i se vyhnout G¢inktm stfelby manévrem ve sméru, neni
v fomto piipadé pouZito manévru se zménou vysky.

Pocitdme-li, Ze skupina prolétne celou traf prameérnou rychlosti
360 km/hod., bude let mezi VM a VU trvat celkem 73 vtefin, kdezto pri-
mou vzdalenost VM—VU by prolétla skupina za 7100 : 111, t. j. za 64 vte-
fin. Rozdil, t. j. 7T3—64 neboli 9 vtefin, znamena, ze v tomto pfipadé zi-
stiva skupina toliko o 14% ¢asu déle v prostoru stielby DPL.

Srovname-li drahy letu v obr. 3 a 4, vidime, Ze:

1. trat letounti rychlych je zna¢né jednodussi a pfes to skyta dosta-
tetnou ochranu pred uéinky palby DPL.;

2. se zietelem na jednoduchost manévru bude i provedeni manévru
snazsi a presnéjsi, nez je tomu u skupiny letount s rychlosti 180 km/hod.;

3. pomérné prodlouzeni pobytu v pasmu uc¢inné strelby DPL., vzniklé
manévrovanim skupiny ve sméru, je u letount velké rychlosti velmi malé.

V. Celkovy zavér.

Timto ¢lankem jsem nechtél jen upozornit letce na nebezpedi, kterée
jim pfipravuje DPL., nybrZ spiSe jsem se snaZzil ukazat jim moZnosti, jak
lze G¢inek stfelby DPL. sniZit.

Zavéry v ¢lanku obsazené nechtéji vsak tvrdit, ze skupina letounu
nebude strelbou DPL. zasaZena, bude-li manévrovat tak, jak je uvedeno;
vzdyf predpoklady téchto tivah nemusi byt a ani nebudou vzdy splnény.

Clanek vSak obsahuje odfivodnény nézor na velikost nutnych manévrii
a ukazuje, ze tyto manévry jsou prakticky proveditelné.

—————
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Plukovnik dél. Cenék Zikmund:
Rozvinuti a pouziti DPL. p¥i obrané objektd v zdpoli.

Délostielectvo proti letadliim brani dalezité objekty zpravidla
v spolupraci s jinymi prostfedky obrany proti letadliim. Ur¢ity pocet pro-
stredkit OPL., majicich pod jednotnym velenim spolec¢ny tikol, tvori sku-
pinu obrany proti letadliim. Aékoliv maji tyto prostfedky spoleény tkol,
provadéji jej podle povahy prostredkii (zbrané) znaéné samostatneé.

Ve svém pojednani chci objasnit, kterymi zasadami se ridi rozvi-
nuti DPL. ~
I. Obranna sestava DPL.

Obranni sestava délostielectva p. 1. ma zabranit nepfratelskému
letectvu pristup k branénému objektu a piimo éelit Gtokum ze vzduchu.
Tento tikol vyzaduje ¢lenéni DPL.

Hlavniobranné postaveni DPL. ma, analogicky obrané po-
zemni, tento obranny systém:

1. hlavni postaveni, vytvorené vétSinou délostrelectva p. I,
s ukolem celit pfimym utokim nepratelskych letounti na objekty. Délo-
strelectvo, zasazené v hlavnim postaveni, musi mit moZnost pisobit pal-
bou i nad branéné objekty;

2. krycipostaveni je vytvoreno casti délostrelectva p. 1., kterd
je vysunuta do pravdépodobnych sméru leteckych nutokt, s ukolem branit
proti prekvapeni a prohloubit obranu hlavniho postaveni tak, aby konti-
nuita palby s délostfelectvem hlavniho postaveni byla zajiSténa. Toto
postaveni aktivujeme jen tehdy, je-li zajiSténo dostatecné a souvisle (ze
vSech sméru) postaveni hlavni. Sestava DPL. v krycim postaveni musi
byti dokonale pruzna, t. j. schopna palebného manévru, ktery ridi velitel
OPL. podle zjisténé nepratelské letecké ¢innosti (sméry utoku a pod.);

3. predsunuté postaveni je vytvoreno menSim poctem jed-
notek DPL., s tkolem rusit nepratelskou leteckou ¢innost jiz na naleto-
vych cestach. Toto postaveni se organisuje jako soucast obranné sestavy
jen k obrané dulezitych objektl, je-li dostatek prostifedkii. Ukol tohoto
postaveni mohou plnit i sousedni skupiny OPL. (jak armadni, tak i te-
ritoridlni). Ma-li stihaci letectvo, které je predpokladino k OPL. téchto
objekti, vyuzit Gspéchu predsunuté obrany, je treba, aby byl mezi po-
stavenim predsunutym a hlaynim (resp. krycim) dostateéné hluboky pro-
stor, zarucdujici stihacimu letectvu provedeni utoki.

II. Prvky rozhodnuti.

Prvky rozhodnuti velitele OPL. pro zaujeti obranného postaveni
DPL. jsou: ukol, terén, situace vlastni, situace nepratelska a povétrnost.

Velitel OPL. posoudi jednotlivé prvky a navzajem je zhodnoti. Roz
bor a zhodnoceni prvkil di veliteli podklad k rozhodnuti pro umisténi
prostiedkt DPL. Vzhledem k velké manévrovaci schopnosti letectva
ziska velitel OPL. témér vzdy jen pravdépodobny predpoklad nepiatel-
ského ttoéného manévru a musi byt proto organisovana obrana palbol
pruznou a obrannym systémem, vyhovujicim vétSimu poétu eventualit.
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1. Okol.

Ukol je dan objekty (prostory), které je treba branit, s udanim po-
fadi jejich dulezitosti. Ukol musi byt vzdy stanoven nadiizenym veli-
telem.

7 celkového seskupeni objektii vyplyva vSeobecné ohrahi¢eni pro-
storu, ktery je tieba branit.

2. Terén.

Studiem terénu ziskame vice nebo méné pravdépodobné smeéry ne-
piatelskych leteckych naleth a utokd.

Terén je tieba studovat se zietelem na charakteristiku vzdalenéj-
§iho okoli i branéného mista samého, t. j. posoudime:

a) vSeobecnou charakteristiku terénu (charakter terénu od pred-
pokladanych nepratelskych letist az do branéného prostoru),

b) tvar a velikost chranéného objektu,

¢) orienta¢ni body pro letce dobie viditelné.

3.Situacevlastni.

Uvahou o po¢tu a druhu prostfedktt DPL. (délostrelectvo p. 1. tézké,
stfedni raze, technické vybaveni DPL., moznosti stfelby pifimé, nepfimé,
podle zvuku, donos svétlomett a p.) ziska velitel podklad k rozhodnuti
o moznostech celkové obranné sestavy DPL., t. j. o umisténi baterii,
o pAsmu ¢innosti stielby DPL. ve spolupraci se svétlomety, o pasmu &in-
nosti stielby podle zvuku, o sestavé naslouchaci pro spolupraci se svétlo-

mety a pro stfelbu, o soustfedéni palby, umisténi palebnych prehrad,
0 organisaci veleni a p.

4. Situacenepratelska.

Posoudime pocet, druh a technické vlastnosti titoénikova materialu;
dale polohu neprételskych letiSt, ancho také letecké linky, jichZ pouzival
nepritel jiz v miru. Tento prvek lze zjistit vZdy jen pfiblizné, hlavné jeho
pocet, protoze letectvo je manévrovacim prostfedkem 1. Fadu a muze
soustredit pro dosazeni tspéchu v kratké dobé na uré¢itém misté znadné
prostfedky. Je vzdy tieba znat technické vlastnosti nepratelskych hom-
bardovacich skupin, jejich rychlost, manévrovaci schopnost a zpusoby,
jak provadéji bombardovani. Tyto vlastnosti maji pfimy vliv na uéle-
néni obranné sestavy DPL.

5. Povétrnostni poméry.

Zjistime prevladajici mistni vétry, srazky, obla¢nost a povétrnostni
mistni zjevy, které maji vliv na obrannou sestavu DPL. ProtoZe jsou
povétrnostni poméry velmi proménlivé a sestavu DPL. nelze stile ménit,
posuzujeme jen jejich stfedni hodnotu pro urcitd c¢asova obdobi.

III. Organisace obranné sestavy DPL.

Uélenéni DPL. pro obranu ve dne (stfelba v noci pfi spolupraci
svétlometh méa charakter strelby denni) nevyhovuje potfebé uélenéni
DPL. v noci (st¥elba podle zvuku).

OPL. v noci (stfelba DPL. podle zvuku) vyzaduje vétSsiho mnozstvi
prostiedktt a proto musi byt aktivovana sestava. DPL. vidy se zfetelem
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na nocéni ¢innost DPL. Tato sestava vyhovuje, jak se samo sebou roz
umi, i pro den.

V dal§im pojednani promluvim o uclenéni DPL. v obrané denni
(stfelba v noci je provadéna za spoluprace svétlometil) na jednotlivych
postavenich hlavniho obranného postaveni.

A. Hlavni postaveni.

Hlavni postaveni ma, jak bylo jiz fefeno, za tukol éelit pri-
mym Utokiim na branéné objekty a je vytvoreno vétSinou DPL., které
je k disposiei.

Protoze je DPL. zbrani defensivni a technickou, vyc¢kava DPL.
v uréitém postaveni nepratelsky nalet. Vzhledem k této okolnosti musi
vyhovovat hlavni postaveni DPL. technickym vlastnostem a podminkém
zbrané, jakoz i odpovidat technickym viastnostem a zpusobtum vedeni
hoje nepratelského letectva. Témto podminkam bude vyhovéno nale
zitym uélenénim DPL. (do hloubky a §irky).

Ucélenénidohloubky.

Vedeme-li kolema objektti myslenou ,,¢aru bombardovani ve vzdi-
lenosti odpovidajici pravdépodobné vysce a rychlosti ttoénika na dané
objekty, je zrejmé, ze DPL. splni sviij tikol (obranu objekti) jen tehdy,
bude-li puscbit vSeobecné pred touto carou tak, aby utok byl odrazen
anebo byl proveden za podminek velmi nevyhodnych pro Gtoc¢nika. To
vyzaduje velmi mohutné palby, provadéné po urcitou dobu.

DPL. musi byt proto dan cas, aby provedlo pf'ed splnénim nepra-
telského tkolu (t. j. pred ¢arou bombardovani) prlpravu palby a palbu
samu, coz jinymi slovy znamena, ze DPL. kona pripravu a provedeni
palby v prostoru pred ¢arou bombardovani.

Ponévadz vSak doba pripravy palby a jeji provedeni jsou pro urcity
druh materialu veliciny konstantni (zachyceni cile, kadence atp.), bude
hloubka prostoru, uréend pro pripravu a provedeni strelby, zavisla jen
na rychlosti a vySce bombardovacich letounti. Cim vétsi rychlost budou
mit nepratelské letouny a v ¢im vétsi vySce budou provadény utoky
(s vétsi vyskou se zmenSuje rozsah 0cinnosti), tim vétSiho prostoru po-
trebuje DPL. k pfipravé a provedeni palby.

Tim tedy odvodiujeme hloubkové uélenéni DPL., které je znazor-
néno v tabulee.

Rychlost bomb. letount 270 km/hod.

‘ Doba tnam palby |

Wy | st | | s oy st s
1 min. 30 vt. ! 1 min. 11.25 km
1 min. [ 1 min. ‘ o 9 km 3 "
=T, 3(:{.*‘” g 1 r_nin. : 6.75 km 3

3 |
20 vt. 1 min. l 6 km
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Na pi¥. pro ur¢ity druh materidlu DPL., jehoz pfiprava strelby Cini
1 minutu, pri predpokladaném trvani palby az k ¢are bombardovani téz
1 minutu, je tfeba, aby pri rychlosti neptratelského letounu 270 km/hod.
(4.5 km za minutu), zacala baterie pripravu nejméné 9 km pied Carou
bombardovani. Predpokladana rychlost letounu neni premrsténa, ba je
modernimi bombardovacimi stroji dokonce prekrocena. Ma-li baterie
DPL. zapodit pripravu 9 km pred ¢arou bombardovani, je tfeba vysunout
baterii na takovou vzdalenost od oné cary, aby mohla cil zavcas zpozo-
rovat (vidét) a zachytit vSemi pristroji baterie. Zpozorovani, zachyceni
a rozpoznani cile je velmi zavislé na podminkéch viditelnosti, které se
neustale meéni. Zachyceni letount je obtizné i pfi pékném a jasném po-
¢asi, zvlasté pozoruje-li se proti slunci. Zpravidla zachyti baterie cil
na vzdalenost kolem 7 km, a to jeSté za podminky, Ze cil byl predsu-
nutou hlasnou sluzbou skupiny DPL. zavéas oznacen, takzZe bylo baterii
umoznéno hledat cil jen v omezeném sektoru. Pro tento p¥ipad by bylo
tireba predsunout baterii asi 2 km pred ¢aru bombardovani.

Hersi podminky viditelnosti vyzaduji jesté vétsiho predsunuti ba-
terie od objektu. Predsunutim baterii od objektu stoupé spotfeba baterii
nutnych k obrané, ma-li byt soustfedéni palby baterii uskuteénéno za
dobrych podminek.

Jak dulezité je zkréaceni doby pripravy stielby DPL., vidime z p#i-
kladu. S materidlem DPL., jehoz pripravu strelby lze zkratit (pf:
predpokladech jinak stejnych jako v pripadé diive uvedeném) na 20
vterin, ziskAme prostor 3 km, coz umoznuje priblizit DPL. blize k ob-
jektu a zmensit pocet baterii, aniz tim utrpi hodnota obrany. Pri stej-

ném predsunuti ziskavame zkracenim p¥ipravy delsi éas (40 vtefin) pro

palbu.

Uclenéni DPL. hlavniho postaveni do hloubky je tedy zavislé na
véech okolnostech zde vSeobecnd uvedenych. Velké rychlosti letounti
budou bez vyjimky vyzadovat velké obranné hloubky a takového druhu
materidlu, ktery by dovoloval bez Ujmy spravnosti zkratit dobu p#i-
pravy strelby na minimum a provésti co nejmohutn&jsi palbu v kratkém
casovém intervalu (velkd kadence palby dél a soustfedéni palby néko-
lika baterii).

Uclenéni Sitkové.

Uélenéni baterii hlavniho postaveni DPL. do §ifky musi byt takové,
aby byly piimé pristupy k objektim (itoéné sméry) branény soustie-
dénou palbou nékolika baterii a aby se baterie navzajem chranily palbou
provadénou za dobrych podminek stielby. Je-li rozsah ué&innosti mate-
ridlu DPL. — x (polomér Géinnosti), bude tieba, aby se $itkové uéle-
néni baterii (rozstupy baterii) rovnalo asi 146—2/4 rozsahu Géinnosti.

Nepratelské bombardovaci nalety, uélenéné do hloubky a vedené
z jednoho sméru, budou vyzadovat nejen hloubkové, ale i SiFkové se-
stavy DPL., a to néleZité husté, aby veSkeré cile mohly byt zdolavany
mohutnou palbou postupné a v pravy d&as.

Priklad umisténibateriivhlavnim postaveni:

Jedna z moznosti, jak organisovat sestavu DPL. hlavniho posta-
veni (teoreticko-schematické), je na zakladé dfivéj$ich tivah znizornéna

Letecké rozhledy — 8.
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na obr. 1 pro predpokladany smér tGtoku, pro rozstup baterii x/2, pro
pripravu strelby 1 min., trvani palby 1 min., rychlost cile v = 270 km /hod,
a pro zacatek pripravy strelby na dalku 7 km.

; 23 .

Seobecny oro "elb
y proslor pr:priv_y .strelby_A

A K] 14
e cr27y prostor pét/lgy;J

’ cara bombardovani’

Méritko 1:200.000.
Obr. 1.

Prostor piipravy stielby a prostor palby se méni pro jednotlivé ba-

terie podle smeéru utoku.
' V daném ptripadé pri sméru utoku ,, A je:
pro baterii 2 ,,ab* prostor p¥ipravy stielby,

»be prostor palby (az k care bombardovani),
pro baterii 1 a 3 ,,a,b,“ prostor piipravy stielby,

,,b,c* prostor palby (k ¢afe bomb.),

pro baterii 4 ,,a.,b," prostor pfipravy strelby,

»b,c prostor palby (k ¢are bomb.).

Z prikladu je vidét, Ze v prostoru bb, lezi palba jedné baterie, v pro-
storu b,b, palba tfi baterii a v prostoru b,c palba ¢tyr baterii.

Baterie DPL. jsou uélenény tak, aby byly rozmistény po obou stra-
nach tutoéného sméru (nejméné na vzdalenost odpovidajici mrtvémi
valei pouZitého materidlu). P¥iklad zndzorfiuje, jak pomérné mnoha
prostiedkit DPL. vyzaduje obrana objekti. PFiklad je vypracovin prede
vsim za predpokladu, Ze baterie zaéne piipravu stelby teprve na dalku
7 km. Autor uvadi toto éislo jakozto prumérnou mez dohledu, kterd se
vzhledem k viditelnosti spiSe zmensi, neZ prodlouZi. ZkuSenosti z mi
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rovych stielnic nemohou byti pro zachyceni cilu jediné rozhodujici, pro-
toze na mirovych strelnicich je strelba provadena, skoro vzdy s Vylou-
¢enim momentu skutecneho prekvapem a za pomérné piihodneho pocasi.
Prodlouzi-li se dalka zapoceti pripravy nad 7 km (na pf. az do 11 km),
zlepsi se tim ovSem podminky pro soustredéni palby baterii umisténych
v prikladé, nebo bude lze zmensit pocet baterii zvétSenim rozstupu mezi
nimi.

Pri omezeném poétu prostiedkit DPL. nemlZeme ovSem zajistit
hloubku a s§irku palby (soustiedéni), ze vSech sméru, jak je to uvedeno
v piikladé. Proto, nemuzeme-li predpokladat jediny smér utoku, umistime
prostiedky DPL. vSeobecné blize a kolem branéného objektu. Takové
postaveni brani proti vétsimu poctu Gtoénych sméru a umoziuje aspon
skromnéjsi soustredéni palby na téchto smérech.

Zesileni hlavniho postaveni

Aby mohlo plsobit DPL. hlavniho postaveni palbou i nad branéné
objekty, bude treba pii obrané rozsahlych objektu umistit ¢ast DPL.
hlavniho postaveni do primé blizkosti objektti — mezi objekty tak, aby
tyto baterie DPL. putsobily palbou i nad objekty a zajistily souvislost
patby DPL. hlavniho postaveni hloubkové v celém piimo ohroZeném
a branéném prostoru.

B. Uclenéni DPL. kryciho postaveni.

Ukolem tohoto postaveni je prodlouzit palbou obranu hlavniho po-
staveni na pravdépodobnych smérech utoku (rozkladani nepratelskych
leteckych Utoku dale od objektt a obrana hlavniho postaveni pred pie-
kvapenim).

Palba, zahajena timto casteCné vysunutym délostirelectvem, je za-
roven nejspolehlivéjsim prostfedkem pro véasné zachyceni cile bate-
riemi DPL. hlavniho postaveni. Kontinuita palby DPL. kryciho posta-
veni s palbou DPL. hlavniho postaveni musi byti zajisténa.

Uc¢lenénihloubkové,

Kontinuity palby miiZze byt dosazeno, i kdyZz je kryci postaveni znaéné
vysunuto.

V uvedeném piipadé (rychlost letounu 270 km/hod., doba pripravy
sttelby 1 minuta) mtZe byt nejkrajnéjsi (nejvétsi) vysunuti kryciho
sledu asi 11 km pred éarou bombardovani, aniz se tim porusi souvislost
palby kryciho a hlavniho postaveni.

Nejmensi vysunuti kryciho postavem je ono, pri kterém baterie
jesté dosdhne svym rozsahem téinnosti cary bombardovam t. j. umisténi
baterii kryciho postaveni asi na 7 km od ¢4ary bombardovani, nebo ono,
Pii kterém baterie jesté muZe za velmi dobrych podminek stfelby pi-
sobit k ¢afe bombardovani, t. j. asi na 5 km od ¢ary bombardovani.

Proto se uclenéni baterii DPL. kryciho postaveni v udanych mezich
Hdi situaci (ikolem a poétem prostiedkll). Znaéné vysunuti prostiedki
Je pro trvani palby velmi vyhodné, ale zvySuje zase pocet prostiedkil

vrw

pro ovladani prostoru do Sirky.
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Uclenéni sitrkoveé.

Baterie DPL. kryciho postaveni je tfeba vhodné umistit vzhledem
k sestavé DPL. hlavniho postaveni. Jejich postaveni je tieba volit vse-
obecné mezi bateriemi hlavniho postaveni (viz obrazek).

Sitkové uélenéni (rozstupy mezi bateriemi kryciho sledu) je zavislé
na ukolu a poc¢tu prostfedki. Snahou velitele bude umoznit predvidani
soustfedéni palby i v tomto postaveni. V prostoru tézisté obrany bude
pak toto soustiedéni zpravidla nutnym pozadavkem.

N gara bombardoys,, -

S

Obr. 2.

C. Predsunuté postaveni.

Predsunuté postaveni, zfizené na predpokladanych néle
tovych cestach, ma za tukol rozkladat nepratelské utoky jiz na velké
vzdélenosti od branéného objektu.

Ponévadz je predpokladany smér naletové cesty vSeobecné znacné
nejisty (nemusi byti nepritelem dodrzen), lze predsunutd postaveni jako
soucast hlavniho obranného postaveni budovat jen- tehdy, jestlize vzda-
lené mistni podminky terénni v okoli chranénych mist davaji nadéji, ze se
toto postaveni uplatni. Jinymi slovy, podsunuta postaveni budujeme jen
tehdy, jestlize oCekavame, ze dodrzeni urc¢ité naletové cesty nepritelem
bude mit vliv na splnéni jeho tkolu. Sestava DPL. bude prehrazovat pred-
pokladany ndletovy smér a bude malé hloubky — jednotlivé baterie
v linearni sestavé. Po ostatnich strankach pojednava o predsunutém pa-
lebném postaveni ¢ast 1., 3).

IV. Spoluprace svétlometi s DPL. v obranné sestavée.

Sestavu svétlometd pracujicich pro DPL. urcéujeme tak, aby DPL.
mélo dostatek casu k pripravé strelby na osvétleny cil a k jejimu pro-
vedeni diive, nez muze nepritel splnit sviij tkol. Sestava musi umoziovat
i provadéni paleb nad branénymi objekty. Sestava svétlomett je proto
zavisla na sestavé DPL., s kterym spole¢né pracuje.

Pouziti svétlometi je vazano éinnosti naslouchacich pristroju, s jichz
pomoci usmériuje svételné kuzele do prostoru tak, abychom zasihli cil
umélym svétlem v dobé co nejkrat$i. ProtoZe okruh téinnosti nasloucha-
ciho pristroje neni veli¢ina konstantni a méni se jednak s vyskou, v které
cil leti, jednak vlivy atmosférickymi, z nichz nejvice se uplatiuje vitr, je
moznost osvétlovani cile svétlomety zavisla predev51m na podminkéch na-
slouchéni. Proto nebude cil zachycen vzhledem k ¢afe 1. linie svétlometi
vzdy na steJnou vzdalenost. Poc¢itame-li, Ze stfedni hodnota pracovni doby
naslouchani cnn ,t, a doba potrebna k hledani cile ,t,”, a je-li pro urcitol
vysku cile ,,y“ a pIO uvedené vlivy rozsah naslouchani roven ,,dn", je pii
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rychlosti cile ,,v* pravdépodobna vzdalenost ,,dp*“, na kterou osvétlime cil
(pro potfebu DPL., — pripravu stielby) pfed ¢arou prvni linie svétlometq,
roma: dp=—dn— (t, +t,) . v.*) Hodnota dp je proménliva. Ponévadz se-
stava svetlometti nemiZe podléhat stalym zménam hodnoty dp, je treba
prat nejmensi moznou hodnotu dp.

Predpokladejme pro nas pripad, Ze hodnota dp =0, t. j. Ze osvétli-
me cil za kazdych okolnosti teprve nad carou 1. linie svétlomett.

Za tohoto predpokladu je nutno umistit 1. linii svétlomet na caTe,
od které zadind DPL. pripravu stielby. Bude-li dp = na pf. + 2 km, mi-
zeme priblizit 1. linii o tyto 2 km k bateriim, ¢imZ uSetiime na hloubce
a ziskdme volné svétlomety. Bude-li dp — — 2 km, musime naopak vysu-
nout 1. linii svétlometi jeSté o 2 km smérem od bhaterii.

Clenéni svétlometi do Sirky a hloubky provadime tak, aby bylo za-
jisténo dostateéné soustiedéni svétla, potfebného k osvétleni cile po dobu
piipravy a v dobé provadéni strelby. Rozstupy svétlometl jedné linie a
vzdalenosti mezi jednotlivymi liniemi odpovidaji asi donosu svétlometi,
kteryzto donos neni veli¢ina konstantni a zavisi predevSim ma prizrac-
nosti atmosféry. Svétlometna sestava musi byt proto uclenéna, polinaje

1. linii svétlometi do hloubky a do §ifky tak, aby zajistila svétlem moz-
nost pfipravy strelby a vlastni stielbu v celém rozsahu strelby baterii
DPL.

vviv

jadreno hloubkou svétlometné sestavy v uréitych smérech.

Z toho, co tu uvedeno, je zfejmé, Ze obrana objektit DPL. v noci pii
spolupraci se svétlomety bude vyzadovat znaCnych svétlometnich pro-
stredkti. Bude jich zapotiebi tim vice, éim vice se budou zvétSovat rych-
losti nepratelskych stroju a ¢im vétsi budou vysky naletd. Obrana DPL.
pii spolupraci se svétlomety méa v8ak jeSté dalsi nevyhody.

Uvazime-li soucet doby hledani cile a osvétleni po dobu piipravy
strelby, shledame, Ze cil bude osvétlen pomérné dlouhou dobu pred zaha-
jenim palby. Tato doba je dostateéné dlouhé, aby letec provedl obranny
manévr a vyhnul se Géinné st¥elbé DPL. Proto stfelba v noci bude méné
i¢innd nez ve dne. Tato nevyhoda bude ¢asteéné vyvaZena obtiZemi p¥i
manévru letadla v noci a nutnosti zachovat predepsané vzdilenosti pri
manévru skupiny jako celku. Nieméné uréity manévr musime pFipustit.
Proto musime nedostatek Géinnosti vyvazit soustfedénim palby vétsiho
poétu baterii. Proto sestava DPL. pro obranu objektd musi byt reSena
vidy se zietelem na obranu v noci.

Zhodnotime-li st¥elbu na osvétleny cil, vidime, Ze: 1. ztraci moZnost
piekvapeni, 2. je zavisld na ¢innosti naslouchacich pristroju a svétlometi,
takze nepriznivé povétrnostni podmniky (mlha, velkd oblac¢nost) mohou
stielbu i znemoznit, a¢koliv pouzivani metod avigaénich dovoluje bombar-
dovacimu letectvu provést tkol i za téchto nepfiznivych podminek,
wlasté proti objektim vétSim, lezicim blizko hranie, 3. vyzaduje velkého
mnozstvi svétlomett. Neni tedy obrana DPL. p¥i spolupréci se svétlomety
(ackoliv za uréitych podminek umo#iuje ispéSnou éinnost délostielectva
p. L) na 100 procent spolehliva a je zapotiebi provadét stfelbu v noci ji-
hym zpusobem, hez pouziti svétlometi. Jedna z téchtoc metod, kterd se
Vv praxi nejlépe osvédcéila, je stfelba podle zvuku.

*) dp a dn jsou dilky vodorovné.
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V. Obranni sestava DPL., stiilejiciho podle zvuku.

Jaka je technické hodnota strelby podle zvuku a vyplyvajici z ni hod-
nota takticka?

Strelba podle zvuku je provadéna na zakladé prvkua (ahlovych sou-
tadnic), ziskanych naslouchacimi pristroji. Proto stfelba na cil slySeny
neni nikdy tak presni a nemtuize byt pripravena tak rychle jako stielba
ve dne. Strelba podle zvuku bude mit proto charakter st¥elby proste-
rové. Velikost prostoru bude zivisla na presnosti, s jakou pracuji na-
slouchaci pristroje. K dosazeni zadouciho G¢inku je soustredéni palby né-
kolika baterii na cil zikladnim pozadavkem.

Sestava DPL. pri obrané objektt bude zavisld na rozsahu uéinnosti
kanonu p. 1., stiilejiciho podle zvuku; tento rozsah bude vSeobecné mensi
nez rozsah tcéinnosti téhoz kanonu pri stielbé na cil vidény. Proto pfi
aktivovani obrany objektu musime resit sestavu DPL. tak, aby pre-
devsim vyhovovala obrané pro provadéni ¢innosti DPL. na cil neviditelny
(v noci nebo ve dne za nepriznivych podminek viditelnosti). Tato sestava
DPL. bude pak zpravidla vzdy vyhovovat i pominkam pro strelbu na cile
vidéné.

Z téchto vlastnosti plyne, Ze bude t¥eba obranu zvlast dileZzitych ob-
jektt zdvojit, t. j., zajistit moZnost plisobeni DPL. za kazdych okolnosti
bud’ strelbou na cil vidény, nebo stielbou na cil slySeny.

Volime pak onen zpilisob, ktery nim za danych podminek zarucuje
nejuspésnéjsi éinnost DPL.

—

Z, cizich revui.

H.v.Diringshofen:

Untersuchungen im Motorfluge iiber den Einfluss der Kérperhaltung
fiir das Ertragen hoher Beschleunigungen.

V 3. sedité I. svazku ¢asopisu ,Luftfahrimedizin® podava autor zpravu o vysled-
ku pokusti, které konal za udelem zjiSténi, zda navrhovand jim zména v drzeni téla
dovolf lépe snaSet znamy udinek centrifugalni sily na lidsky organismus, dostavujici
se u rychlych letounti v prudkych zatac¢kach, v Sroubovém letu, pii vybirani letounu
po letu stfemhlav a j. Tento problém je akutni u rychlych modernich stroju, u kie-
rych bojové obraty ¢asto vedou u posadky k zatméni pired o¢ima, ba i k prechodnym
ztratdm védomi, které se mohou stati posddce osudnymi, dojde-li k nim nizko nad
zemi (hlavné pfi naletu na pozemni cil). K svym pokustm uzil autor pozorovatelské-
ho letounu Heinkel He-45, s motorem 650 k. s. B. M. W.; letoun Fidil sam. Pokusné
osoby, které byly za nim, pozoroval v zrcitku. Pokusy konal tim zptsobem, Ze po
nabyti vysky asi 2700 m provedl let stfemhlav, k némuz po ztraté vysky 700—800 m,
kdyz nabyl rychlosti 127 m/sek. (= 450 km/hod.), pfipojil strmy let §roubovy na dobu
10—15 sek. Pii tomto letu dosahoval urychleni do 6 g. Kontrolu manévru provadel
meéricem zrychleni tak, aby zddaného zrychleni (g) nabyl po 1—1% sekundé a aby
toto zrychleni zlstidvalo na stejné vysi, coz se mu dafilo s presnosti 02—03 &
(1 g8 = urychleni tize zemské; pfi 4 g na pi. je tlacen zkouSeny do sedadla étyfnésob-
kem své vahy). Aby se pii velkych urychlenich (do 6 g), pii nichZ pokusné osoby
trpély zatemnénim pied o¢ima i ztratou védomi, sdm nestal obéti Géinku centrifu-
galni sily, skr¢il se autor pfi provadéni Sroubového letu zplsobem jim doporucova-




