7, cizich revui.

Flmn.:
¢innost letectva za nepfiznivého pocasi.

(Podle Véstniku VozdusSnogo Flota, list. 1936.)

V 1vodé dokazuje autor na prikladech, jak mylny je zastaraly nézor, Ze
Spatnd povétrnost phsobi nejvice na letectvo. Uvadi pfiklady, kdy povétrnostni
poméry nedovoluji nebo Gplné ochromuji ¢innost pozemnich i namornich vojsk, kdezto
letectvo bezvadné a samojediné pracuje (ndledi a blato na pochodu, dést pro délo-
stielectvo, vinobiti na mori atd.). Budoucnost ukéze, Ze i nynéjsi nemozZnost létat
za, urcitych povétrnostnich okolnosti bude prekonana.

Vliv nepriznivé povétrnosti je omezovan:

a) novymi technickymi vyndlezy (automaty, zafizenim pro start a pristini
v mlze, pro zabranéni vzniku a tvoreni namrazy atd.);

b) vycvikem letcti v létani bez vnéjsi viditelnosti a spravné organisovanou 4
presné pracujici sluzbou meteorologickou.

Autor klade povétrnost mezi tfi hlavni prvky taktického rozhodnuti — jsou
to: nepritel, povétrnost a vlastni situace, V praxi se ukédZe, Ze nejnepriznivéjsi po-
vétrnostni poméry mohou byti pro provedeni nékterych leteckych tkolt nejvyhod-
néjsi. Proto autor povazuje za nutné, aby kazdy letec znal teorii meteorologie, aby
si sam mohl vytvorit zdvér ze zpriav a pfedpovédém na kratsi dobu uvéril. Pro
vétdi bombardovaci vypravy je nutno organisovat stalou povétrnostni hlidkovou
sluzbu ve vzduchu na cest& k cili a nad cilem, a to po celou dobu ndletu. Nesmi
se zapominat, Ze se tkoly letectva Tidi pozemni situaci a Ze nenf mozZno cekat
s wétSimi nalety na pékné pocasi.

Dale probird autor pripad jasné oblohy a uvédi, Ze takova obloha sice dovoluj?
dobre létat ve velkych skupindch, orientovat se a nalézti cil, ale umoziuje také
¢innost vsech nepratelskych prostredkft OPL., coz m& za méasledek nevyhnutelné
ztrAty u bombardovaci vypravy. Cim mensi piekdzky klade povétrnost, tim vets
piekazky vytvori nepritel, takZze k potlageni jich je pak zapotfebi znaénych sil &

obéti.
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Mraky rozdéluje autor podle toho: 1) jsou-li mad 1500—2000 m (vétSinou roz-
trhané mraky), nebo 2) sahaji-li aZ do 100—200 m nad zemi (spojené destivé
mraky). Toto rozdéleni voli autor vzhledem k rozdilnému zpiisobu ¢&innosti letectva,
pii éemz v druhém pfipadé nutno pocitat i s tloustkou mraku (zda je v dostupu
letounfi) a také s tim, zda mé letectvo pracovat nad Uzemim vlastnim & nepfa-
telskym.

Pripad, kdy jsou mraky roztrhiany a pod dostupem letounti, povazuje autor za
nejvyhodn&jsi pro bombardovaci tkoly a zvédy. Letouny se mohou skryvat v okra-
jich mrakf, zatim co jednotlivé zvédné letouny ,vyskakuji' z mrakot (nahoru nebo
dolfi) a zjiStuji misto, kde jsou mnepratelSti stihac¢i. To umozZnuje uniknouti stiha-
¢hm. OvSem, také pri roztrhanych mracich je prekvapeni nepritelem mozné, ale
ne na dlouho a také ne celé skupiny..

Jako druhy druh obla¢nosti uvadi autor uplné zataZeni oblohy nizkymi mraky,
kterézto obla¢nosti se obycejné Fika ,nezpfisobild k 1étani" a p¥i které casto do-
¢hdzi k nutnym piistinim ,,pro Spatné poéasi‘.

Neni-li posadka dakladné vycvicena a vybavena pristroji pro létani bez vnéjsi
viditelnosti, nemtize byt o letu ani feci.

Déle uvadi autor priklady:

1) Nad vlastnim letistém je obloha Uplné zataZena nizkymi mraky v tloustce
2.000—3.000 m, t. j. vrstvu Ize prolétnout jednotlivymi letouny; nad tzemim mne-
pritele jsou roztrhané mraky. Pro nalet je povétrnostni situace priznivd, protoze
nepratelské letouny budou asi na letitich, jezto se jim nebude chtit do mnizkych
mrakit nad cizim Gzemim a také asi mebudou ani odéekavat utok.

Nalet se provede. Skupiny po tfech aZ Sesti letoumech startuji jednotlivé za
sebou a proleti mraky. Skupiny jdou za sebou po 3—5 min. Nad mraky se provede
nad vlastnim tizemim shromézdéni a pak skupina nebo skupiny leti nad cil a pra-
cuji samostatmé. Potom se vrati nad letisté, kde po pfijatém radiovém hlaSeni se
zemé o vySce mrakti nad letiStém prolétaji letouny mraky jednotlive.

2) Situace jako v 1), ale vrstva mrakti je tak vysokd, Ze nelze nad ni prolét-
nout. Letouny leti v rojich anebo jednotlivé pod samymi mraky (vlastné v nich a
jen chvilkami z nich vylétaji pro orientaci) a mad mraky vzlétnou teprve po shro-
mazdéni, kde to dovoli situace, a ito trebas i nad izemim nepfitele. Bombardovani se
viak provadi nad oblaky (roztrhanymi). Navrat pod vrstvou nizkych mraki.

3) Mraky nad tUzemim nepritele a nad cilem jdou od 100—200 m az nad dostup
letounti. Priilet mraky nad cilem ve skupiné schopné bombardovani je nemozny.
Pod mraky je tézko letét pro éinnost OPL. Musi tedy jednotlivé letouny ve vzdale-
nostech po 3—5 min. letét k cili od posledni pozemni orientace podle ¢asu a pri-
strojii a podle ¢éasu pak i shazovat pumy. Letouny jsou v tplném bezpedi jak pred
nepfitelskymi stihaé¢i, tak i pfed OPL., protoZe ma neviditelné cile se dosud strili
velmi Spatné. Jedinym nebezpeéim jsou vzdusné prekdzky v okoli cile.

4) Obdobny pripad jako v 3), ale mraky jdou jen do vySe 2—3.000 m. Sku-
pina leti k cili nad mraky podle &asu; v okoli cile jednotlivé letouny mebo roje
prelétavaji mraky, pod mraky se orientuji vylétanim z mraka a vlétanim do nic
a litoéi ma cil samostatné. Autor uvadi, Ze se priizkum cile provadi nejlépe, jsou-li
nizké mraky ve vrstvé do vySe 2—3.000 m, protoZe letoun muZe dobre proletdt
wrstvu mrakft a cil maze fotografovat z malé vySky, coZ za jasné obloby je skoro
nemozné, Také ¢innost stihaéti je za takovychto okolnosti skoro nemoznA.

5) Nad vlastnim Gzemim je obloha jasnd nebo je pokryta roztrhanymi mraky,
nad \izemim nepritele je uplné zataZeno, ale mraky nejsou ve vysoké vrstvé. Lze
Oekdvat nepritelské milety, protoZe ze zamracené oblohy je snadnéjsi letét nad cil,
kde je jasno, mezli naopak. Za takovéto povétrnosti je k provedeni vlastniho naletu
tieba velmi presnych zprdv o povétrnostni situaci v okoli cile, coz mizZe dat jen
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vzdu$ny prizkum povétrnosti, a posidky musi byti dobfe pouéeny, jak maji pra-
covat, vlétne-li skupina do zvlast mepriznivé povétrnestni situace. Vlastni bombar-
dovani se provede jako v 4) nebo 2). Nebezpeci je pri navratu, kdy vracejici se
rozptyleni bombardovaé¢i mohou byti mapadeni nepratelskymi stihaci.

Jako povétrnostni prekdzku dosud skuteéné neprekonatelnou uvadi
mlhu, silnou snéhovou vanici a bouiku.

Podotyké vSak, Ze se pri mlze sice musi bombardovat cil ndhradni, ale ne pii
boufce a vanici, nebot ty byvaji zpravidla jen lokdlniho rdzu a je moZno je ob-
letét anebo vyékat, az prejdou pres cil. Vyhybdnim se vSak prodluZuje pchyt nad
uzemim nepritele, ¢imz se mu davd mozZnost, aby uvedl v ¢innost vSechna sva od-
vetnd opatreni.

Z celkové uvahy déla autor tento zaveér:

1) Nejc¢astéji bude se musit nalet provadét pii obla¢nosti nejrozmanitéjsi, a
proto je naprosto nutno, aby bombardovacéi skvéle ovladali 1étani bez vnéjsi viditel-

autor;

nosti a letouny byly vyzbrojeny nejlep$imi pristroji.
2) Povétrnostni situaci pro nalet nutno podrobné prozkoumat jak pred letem,
tak i béhem vlastniho naletu. Prizkum povétrnosti héhem naletu musi provadét

jen zkuSeni
podklad pro rozhodnuti velitele skupiny.

leteci-meteorologové, aby zpravy radiem oznamované daly bezpeény

3) VsSechny posadky musi byti vzdy pripraveny pracovat samostatné a to vy-
zaduje vyteéné znalosti avigace a teorie bombardovani. Prc nélety ve skupinéch se
nejlépe hodi roztrhané mraky. Pro opakované utoky za ucelem rusSeni opravnych
praci se nejlépe hodi uplné zakryta obloha, kdy se létd jednotlivymi letouny jak

Vv noci.

—_——————
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Letecké nazvoslovi je rozdéleno na
nékolik kapitol a jest zpracovano v po-
dobé pétijazycného siovniku (ném., franc.,
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bylo nazvoslovi na vSeobecnou Zzadost
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Cely prvni dil bude obsahovati: ¢ést
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dil leteckého pruvodce bude se tykat
materidlu a konstrukce, treti dil le-
tectvi vykonného. R.
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