Délostrelectvo u nas a v ciziné.

Kapitdn dél. Karel Gruncl:
Novy délostielecky material v ciziné.
(Pokracdovani.)

1. Italskda houfnice vz 210/22. (Data podle ,Riv. d’Artiglieria e Genic,
seS. 7/8 a 9 z roku 1936.) .

Hlaveil ma razi 210 mm, délka hlavné je rovna 22 razim (odtud i oznaceni
déla). Zavér je Sroubovy. Hlaven spociva na kolébce, v niZ je uloZena kapalinova
bhrzda a nad ni kombinovany vzduchovy a kapalinovy vratnik. Kolébka je opatrena
znatné vzad posunutymi Cepy, jimiZ spocivd na horni lafeté. Ta vybiha rovnéz da-
leko nazad, takZe i pri velikych elevaénich thlech zUstdvd dostateén& veliky prostor
pro zdkluz hlavné, pro otvirani zévéru, pro nabijeni a pro veSkeré Gkony obsluhy
u déla.

Na horni lafeté jsou upravena obé& rididla (namérové a odmérové). Vpiedu
na lafeté jsou hydropneumatické vyvazovacée hlavné. Horni lafeta spo¢ivd na dolni
lafeté, kterd méa tvar skiifovity a na niZ se mtZe pohybovat do stran v dhiu 759
K dolni lafetd jsou pripojeny dva mohutné choboty, kterymi lze pohybovat navza-
jem od sebe (roztahovat je). Jsou také opatfeny zafizenim, které dovoluje pohyb
obou chobotii téZ v roviné svislé, takZe i na nerovném terénu lze timto zafizenim
dosici dobré stability déla. Konce obou chobotfi jsou skiifiovité rozSifeny a jsou
Vv nich upraveny pfislu§né kulisy (otvory) pro nasazeni celé rydlové soustavy.

Ponévadz pro pfipravu déla ke stfelb& je nutno lafetu spustit nejprve s pod-
vozku na zem, je dolni lafeta na spodku vypracovdna v znaln& rozSifenou plochu
(lozists), ¢imz se dosahuje pomérné malého specifického tlaku na ptdu, takZe je
zamezeno zafriznuti se lafety do mékeéi ptdy. Podvozek zfistane v palebném stano-
visti déla spojen s lafetou (lafeta se spusti na zem v prostoru mezi koly podvozku)
4 poméhéd znacné zvySovat stabilitu déla pfi strelbé.
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Délo v palebném stanoviSti vazi 15.800 kg. Strely vazi 102 kg a obsahuji 18 kg
trhaviny. Pocate¢ni rychlost stfely 570 m/vtefr., maximalni dostrel 16.000 m. Pro
dopravu je délo rozloZeno: hlavei se veze na znamenité vyperovaném hlaviiovém
voze, jehoz kola maji plné gumy. Lafeta se veze na étyrkolovém podvozku, jehoz
kola maji rovnéZ plné gumy. Lafeta se spousti na zem a vyzdvihuje na podvozek
dvéma hydraulickymi zdvihdky, pfimo vmontovanymi do dolni lafety. Zdvihdky ob-
sluhuji dva muZi. ZdviZeni nebo spus$téni lafety trva jen nepatrnou dohu.

Hlaviiovy a lafetovy vz je taZen traktorem vz. 32. Na dobrych silnicich se
pry dosahuje aZz 30 km rychlosti v hoding.

Priprava déla ke strelbé trvd 30 minut, zruSeni palebného stanovisté — az do
odjezdu — trva rovnéZ 30 minut. Pro rychlou zménu palebného stanovi$té€ na malou
vzdéilenost a pri dobrych pomérech komunika¢nich lze délo dopravovat i v celky,
t. j. s pretaZenou hlavni.

Pro horskou dopravu lze délo rozloZit na 4 &asti, které se dopravuji na malych
horskych vozech, jichz podvozky maji kola i pasy. Paty vz slouZi k dopravé fosen,
klinfi, zdvihdka a vibec stavebniho materialu,

NaloZeny lafetovy viiz vazi 10.800 kg. Aby byla tato vaha (hlavné pfi prejizdéni
mostli) vice rozloZena, jsou oba choboty pri dopravé pritazeny k sobé& a spocivaji na
malém odnimacim dvoukolovém podvozku.

2. Ttalsky tézky dalekonosny kanon vz 149/40. (Data podle ,Riv.
d’Artiglieria e Genio", seS. 7/8 a 9 z roku 1936.)

Ma razi 15 cm, délku hlavné rovnou 40 raZim. Hlaveil m& Sroubovy zavér.
Svymi Celistmi spoéivd na kluzavce kolébky, v niZ je uloZena kapalinova brzda a
vzduchovy vratnik. Kolébka spoéiva svymi ¢epy na horni lafeté. Pohyblivost thlovd
60°. VyvaZeni hlavné obstardvaji kombinované (vzduchové a kapalinové) vyvaZovale.
Také toto d&lo se musi pro stielbu spustit hydraulickymi zdvihdky na zem. Vy-
perovana naprava opatrenad 2 koly s plnymi pryZovymi obruéemi zGstdva i po spus-
téni spojena s lafetou a jako zat&Z spolu s koly napomdhd zvySovat stabilitu déla
pri strelbé.

Strela vazi 46 kg, podatedni rychlost je 800 m/vtef., maxim&lni dostrel 22.000
m. V palebném stanoviSti vdzi délo 11.300 kg.

Pro dopravu se naloZi hlaveii na hlaviiovy vz, lafeta na lafetovy viiz. Véhy
vozi: hlaviovy 7800 kg, lafetovy 6540 kg. Vozy jsou taZeny traktory vz. 32. Na
dobrych komunikacich se dosahuje maximélné 30 km za hodinu.

3. Novyitalsky protiletadlovy kanon vz 75/46. (Data podle ,Ri-
vista d’Artiglieria e Genio, seS. 7/8 a 9 z roku 1936.)

Je vyrobkem firmy Ansaldo. Hlaven ma razi 75 mm a délku rovnou 46 razim.
Je uzaviena poloautomatickym vodorovnym klinovym zavérem a spolivd na kolébce,
kterd ma dole kapalinovou brzdu, nad niZ je upraven vzduchovy vratnik. Kolébka
je uloZena znaén& nazad posunutymi &epy na horni 8ast lafety, vybihajici rovnéZ
znaéné dozadu, takZe hlavni je mozno dat elevaci az 90° v této poloze lze téZ na-
hijet a konat veZkeré Ukony obsluhy. Horni &4ast lafety spolivd na prinozi kuZzelo-
vitého tvaru. KfiZovy kloub mezi horni &isti lafety a prinozZi umoZiuje jednak piesné
nastaveni hlavné do svislé polohy, jednak dovoluje neomezeny odmér hlavné.

PrinoZ spofivd na podstavei kfizovitého tvaru, ktery je tvofen jednak &asti
stfedni, jednak 4 nohami k stiedni ¢asti pfipojenymi, a to tak, Ze 2 prot&jsi nohy
jsou k stredni ¢asti pripojeny stdle, druhé dvé protéjsi nohy jsou odnimaci. Na kon-
cich noh jsou vybrdny kulisy pro vsazeni ostruh. TFfi nohy maji na svych koncich
upraveno kloubové zafizeni, jimZ je moZno vyrovnat polohu d&la pi#i nerovném te-
rénu. (Prigté dale.)




