Drobné zkusenosti z valky.

Major dél. Vsevolod Milodanovicé:
Posledni ustup z Karpat.

Od dubna 1917 se situace XI. ruského sboru nemeénila. Sbor (12., 32. a 165. pési
divise) byl roztazen v Lesnich Karpatech podél nyné&jsich &s. hranic, jak je znazorné-
no na nacrtku 1. Celou oblast sboru lze charakterisovat takto: Heory az 2658 m vysoké
(Hoverla), les, minimalni poc¢et osad a jen jedna mirova komunikace — silnice Dela-
tyn—Jasina — s dvéma odbo¢kami na zapad a na jih. Tato silnice oviem nestadila,
a proto byla doplnéna v zimnim obdobi 1916/1917 dvéma nouzovymi cestami: pro 165.
pesi divisi zlep$ili horskou cestu vedouci z udoli potoka Hnilical) k potoku Zielcnica
a dale pred hibet ,,Pod Bukovicg® do tidoli Zonky, pro 32. p. divisi vystavéli podobné
cestu na vychod, z prostoru Worochta—Ardzeluza. Tyto cesty mély velmi prikré stou-
pani a ostré zatadky a nehodily se pro normaéalni pohyb délostielectva a trénu. Nazy-
vali je ,klavesy“, protoze se povozy na nich houpaly jako na klavesech klaviru.

———

‘) Potok smérujici k stanovisti bojového trénu od severozapadu.

e ——
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Nejdivoctejsi ¢ast oblasti nalezela 165. p. divisi. Tato divise byla postavena teprye
v zimnim obdobi 1916/1917 ze ¢tvriych praport plukt 32. divise a neméla viastniho
délostielectva; to ji bylo pridélovano podle potfeby od jinych divisi. V daném pripadé
se skladalo z 2./32. baterie (lehka kanonova o 6 délech) a z kavkazské horské, s kteron

175%7.
Doboczanka 3974
ODo0e a

s 1774
Tatulska » 1405
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Stih

Néacrtek 1.

jsem se vSak setkal az mnohem pozdéji, Tak skrovny pocet délostielectva ani snad
nebyl na zavadu, protoze se v tomto terénu délostielectvo stejné nemohlo uplatnit.

Situace 2./32. baterie je uvedena na néértku 1. Baterie byla podiizena levému
pluku 165. p. divise, ktery brénil tak zvany ,madarsky® usek (vybéZek tehdejsiho
madarského tzemi); jeji postaveni bylo viak za pravym kiidlem 12. p. divise. Baterie
byla spojena telefonicky s velitelstvim péSiho pluku, umisténym v udoli asi 1 km
sev. od palebného postaveni, ale neméla tam styéného orgénu; s 12. divisi neméla
spojeni viibec. Nedostatky ve spojeni a styku jsem pocitil az pozdé&ji, pri zahajeni
ustupu. Nemohu tvrdit, ze se na to nemyslilo, av3ak zdroven se myslilo, ze pravdé-
podobné postaci to, co mame, a Ze se tim useti spojovaci personal a material.

Z dalsich zvlastnosti postaveni baterie uvadim:

1) Slozky baterie byly rozmistény rovnobézné s frontou, nikoli kelmo na ni, ba
cokonce se zietelem na schidnost terénu stal baterijni trén a kolesny mnohem bliZe
k nepriteli nez déla v palebném postaveni. Nutil k tomu ierén.

2) Z hlavni i pfedsunuté pozorovatelny bylo vidét jen kus silnice v tidoli Dosina
potoku a nepfatelské zakopy na hiebenu Cerna Kleva, ty v3ak byly mimo dostiel
V pasmu vychodné od Dosiny, nejdiiezitéj3im pro baterii, bylo celé nepiatelské posta:
veni ponofeno do pralesa a lezelo v hluchém prostoru. Vzhledem k témto okolncstent
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mohla baterie stiilet jen na viditelny usek oné silnice, pri Cemz se jeji zacatek jme-
noval ,cil ¢is. 1.“ a konec ,,cil ¢is. 2.7

3) Ve smyslu skrytu a vlastniho bezpe¢i pred nepialelskou délovou palbou bylo
voleno palebné postaveni velmi vhodné, takZe nepiiteli se nikdy nepodarilo je zjistit.
K dosazeni prestielnosti stdla déla na srubech. Byl to napad mého piedchtdce ve ve-
leni baterii pplk. Kendzerského, nynéjsiho generala polské armady.”)

4) Velmi obtizné a zdlouhavé spojeni se stanovistém kolesen a baterijniho trénu:
pivodni cesta byla sice nahrazena ,klavesy“ s 12 ostrymi zatactkami, celkové stou-
pani (asi 450 m na 1'5 km podle pfimky) bylo jen nepatrné zmirnéno. Z toho duvodu
v palebném postaveni byla jen déla, hlomozny byly ponechany dole.

5) Silnice do Tartaréwa v délce asi 2 km byla pozorovana nepiitelem z trig. 1042
a ze sousednich vysin a byla také denné postielovana; byla to vsak jedina cesta pro
pripad tstupu, protoze nova cesta vystavéna na sever k udoli Zonky, byt i nebyla na-
prosto nesjizdnd, vyzadovala dostatek ¢asu, kterého se pii ustupu mohlo nedostavat.
Musim jesté podotknout, ze i u silnice do Tartaréwa rozmlacena vozovka byla nahra-
zena ,klavesy*, takze pohyb se mohl dit jen krokem.

6) Jedté jedna vlastnost palebného postaveni: bylo jediné mozné v celém,ma-
darském® Useku divise. Pii prevzeti baterie koncem kvétna 1917 jsem tomu nechtél
vérit, avSak po trinedélnim soustavném pruazkumu jsem se presveédcil, ze tvrzeni mého
predchtidce bylo spravné. ]

Celkem lze rici, Ze situace baterie byla velmi nebezpetnd, obzvlasté se zretelem
na moralku péchoty, ktera vlivem revoluce byla jiZ zna¢né poklesla, ponékud méné
nez na jinych frontach, avSak vice nez u 12. nebo 32. divise.

Na fronté 8. ruské armady, ke kieré tenkrat nalezel XI. sbor, byl davno klid.
Vétsich nedorozumeéni s predstavenymi nebylo. Komitéty hlasovaly pro valku az do
vitézstvi. Boje na severu, u Biezan a Kalusze, daly sice priklad, Ze za panujiciho re-
Zimu nejsme schopni utfoéit, avsak nic dosud nenasvédéovalo, ze jsme velmi blizci
katastrofé.

23. cervence asi v 8 hodin telefonoval mi rotmistr, velitel baterijniho trénu, zZe
pozoruje pohyb trénu, lisici se od obvyklého, a z tohe usuzuje, Ze budeme ustupovat.

Zavolal jsem k telefonu poboc¢nika pésiho pluku a tézal jsem se, co je na tom
pravdy. Pobo¢nik odpovédél, Zze pluk nedostal doposud zadny rozkaz k ustupu a ze
pohyb trénu je normélni. Slibil mi, ze kdyby néco prislo, okamzité mi to oznami. Tuto
odpovéd jsem oznamil svému veliteli trénu.

Asi 0 dvé hodiny pozdéji telefonoval mi rotmistr znovu a hlasil, Zze ve sméru na
Tartaréw pro$la kulometné rota. — ,,Jsem pfesvédéen,” zdlraznil: ,ze jde o ustup!

Spojil jsem se opét s plukovnim poboénikem. — ,,Ano!*“ ekl mi tentokrat: ,Byl
nafizen Ustup; pro péchotu v 1. sledu za¢ina ve 13 hodin. Vase baterie ma pochodovat
do Jaremcze; tam dostane daldi rozkazy. Tento rozkaz jsme dostali asi pied hodinou.
Odpusfte, Zze jsem vam hned nezatelefonoval.”

Nyni jsem litoval toho, Ze jsem nemél u velitelstvi pluku vlastni styény organ
(byl bych dostal zpravu e uUstupu o hodinu dfive), a litoval jsem téz, Ze jsem nedbal
vystrah svého velitele trénu a nic jsem neptipravil!

Hlavni obtiz byla v tom, ze jsem mél v palebném postaveni skoro celou dotaci
stfeliva, asi 1100—1200 ran. Proto jsem nemohl evakuovat celou baterii najednou (hlo-
mozny byly dole), nybrz nadvakrat, nebo bych byl musil zanechat v palebném posta-
veni asponl 400—500 ran; to se mi vSak nezamlouvalo. Prozatim jsem naridil, aby viech
18 kolesen prijelo ihned do palebného postaveni. Hlomozny jsem ponechal dole, pro-
toZe jsem se obaval, ze zdrzi pohyb a budou piFi¢inou fetnych zlomeni oji na zatac-
kich serpentin. Kolesny se mohly objevit nahofe ne diive ne# a7 za hodinu. Proto, po

) O tomto palebném postaveni viz téz VR. 1935, ¢is. 11, ndértek na str. 1367.
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vydani tohoto rozkazu, mél jsem dosti ¢asu k pfemysleni o vSem dalSim, zejména
k propocitani ¢asu, ktery mi zbyval k uskute¢néni ustupu.

Tri hodiny, od 10 do 13 hodin které 1'sem mél k disno=ici mi zfejmé nestaéily na
dobu, a to.

1) ¢as, ktery potfebovala vlastni péchota na cestu ze zakopl az k stancvisti
baterijniho trénu. Mohla to byti ¥4 hodina az hodina;

2) naSe obranné postaveni bylo v hustém lese, Ustup se tedy podobal ustupu
v noci a bylo velmi pravdépodobné, Ze nepfiitel jej vibec nezpozoruje nebo alespon
ne hned;

3) i kdyby nepftitel zpozoroval ustup, nemohl by hned zahajit pronasledovani,
k némuz nebyl zajisté pripraven, takze cely stroj by byl uveden do pohybu az za né-
kolik hodin;

4 v daném terénu sotva by se dalo mluvit o pronasledovani viabec;

5) kdyby konetné pronasledovani bylo prece jenom zahajeno, bylo by veadeno
s minimalni rychlosti a kone¢né

6) pocital jsem s tim, ze doba ,,13 hodin* plati pro 165. p. divisi, nikoli pro 12, na
které mi nejvice zélezelo! Vzhledem k tvaru fronty jsem doufal, Ze 12. divise musi
zahajit Gstup pozdéji. Nemél jsem s ni ovSem spojeni, a proto jsem nemohl prili§ spo-
léhat na svlj predpoklad. Navazat s ni spojeni ted nemélo smyslu, protoze diive, nez
bych dostal néjakou. zpravu, kolesny by pfijely nahoru a musil bych se tak jako tak
rozhodnout bez ohledu na 12, divisi.

Naproti tomu se mohlo-snadno stat, Ze revoluéni péchota nebude ¢ekat na 13, ho-
dinu a ustoupi diive. Potom by to bylo zlé! Kdybych mohl poslat nahoru tplné mu-
ni¢ni vozy, mohla by baterie odjet najednou, avSak cesta to nepfipoustéla! Kolesny
jely, usilovné jsem piemyslel a rozhodl jsem se konec¢né, zZe se pokusim zachrénit
viechno; vezmu baterii na dvakrat, a to tak, Ze v 1. turnu ode$lu jen stielivo, kdeito
déla a zbytek stieliva ponechdm pro turnus druhy. Bylo to velmi riskantni feseni
ale mélo tu prednost, Zze nepripoustélo zmén v provedeni: budto bude zachranéno vse-
chno nebo nic! Ponechanim dél pro 2. turnus jsem si zajistil opakovani vystupu kole-
sen nahoru, protoZze muzstvo bylo schopno obétovat se pro déla, nikoli pro stfelivo.
Ba i j4 sAm: kdybych mél ve 13 hodin déla v postaveni trénu, 500 ran nahoie by se mi
zdalo malickosti, ktera nestoji za risiko jesté jedné cesty!

13. hodina jiz davno minula, kdyz se déla kone¢né pohnula z palebného posta-
veni. Potom se zacaly lamat oje na zatackach. Na §tésti jedlovy les, jimzZ vedla cesta,
byl v téchto mistech promichan s bukovym podrostem. MuzZstvo se vyzbrojilo seky-
rami, vyrabéle nové oje a vyménovalo polamané. A¢ tato operace nebyla p¥ili§ slozitd,
zpusobila prece znaéné zpozdéni a tak teprve kolem 15 hodin mél jsem celou baterii
v stanovisti baterijniho trénu pripravenu k dalSimu pochodu.

Udoli Prutce bylo prazdné... Silnice vedla asi 2 km lesem skryté pied zrakem
neptitele, potom vSak vychézela na volny prostor pozorovany z irig. 1042. Chtél jsem
se vyhnout otevienému pohybu. Z mych vyjizdék ztstala mi vzpominka na polni ce-
stu, kterd odbocovala od silnice na jih, vedla k domkim u potoka, pak brodem pies
potok®) a ztracela se na ponékud mokré iouce u vychodniho okraje mytiny. Touto
cestou jsem jezdil nékolikrat a pamatoval jsem si, ze brod je sjizdny, louka dosti pev-
né a lze s ni se dostati znovu na silnici u domk jihozapadné od koty 815. Tento smér
byl Gplné skryty. a proto jsem se tedy pro néj rozhodl.

Prvani zklaméani ¢ihalo na mne na brodé. Kdosi mél napad zahajit tam stavbu
mostu! Most nebyl jesté hotov, aviak z vody ¢néla céla barikada kold, takze brod byl
dikladné zatarasen. Okamzik jsem nevédél, co mam délat! Vracet se zpét na silnici

%) Tente potck tece od trig. 1042 na sever (viz nadértek 1).
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se mi nechtélo! Rozvinul jsem tedy fetéz patract podél potoka a nasel jiny brod. A tak
se baterie dostala na louku, vstfic novému zklamani! Louka se totiZ neukézala tak
pevnou, jak jsem si to pfedstavoval, posledni de$té ji znacné rozmocily. Kazdy povoz
si musil volit jinou cestu, az se konetné ve vzdalenosti asi 200 m od silnice veSkera
vozidla zastavila, protoze uvizla v blaté az po napravy.

Natidil jsem snit se zadni poloviny vozidel vazisté a zavésit je na oje piedni
poloviny. Takovy zpUsob zesileni spieZzeni, je-li dosti mista pro ¢tyii koné vedle sebe,
je mnohem lepsi a rychlejsi nezli pripfahani nékolika part koni zpiredu, ponévadz za-
bezpeéuje stejnomérny tah (a¢ pro stfedni koné je ponékud malo mistia). Ani tentokrat
mi prostfedek ten neselhal: vozidla se pohnula.

Posledni prekazkou byl vjezd na silnici, pokrytou ,klavesy*. Na upravu vjezdu
jsme nemeéli ¢asu a tak 1. délo zachytilo svymi koly za kmeny stroml nahrazujicich
byvalou vozovku a celé ,dlazdéni“ popotahlo s sebou. — ,,Obsluha vpred! Upravit
cestu!“... To se opakovalo pfi vjezdu kazdého povozu.

Konetné kolem 18 hodin na zapadnim okraji lesa asi 1 km jihovychodné od koty
815 setkali jsme se s celnimi patrac¢i péchoty vlastniho zadniho voje. Vyhral jsem
-sazku na ledabylost malo bdélého nepritele!

Délostrelectvo u nas a v ciziné.

Kapitan dél. Karel Gruncl:
Novy délostrelecky material v ciziné.
(Pokracovani.)

1. Italska houfnice vz 210/22. (Data podle ,Riv. d’Artiglieria e Genic,
seS. 7/8 a 9 z roku 1936.)

Hlaveh ma razi 210 mm, délka hlavné je rovna 22 razim (odtud i oznadeni
déla). Zavér je Sroubovy. Hlaven spociva na kolébce, v niZ je uloZena kapalinova
brzda a nad ni kombinovany vzduchovy a kapalinovy vratnik. Kolébka je opatrena
znaéné vzad posunutymi éepy, jimiZ spoc¢ivA na horni lafet&. Ta vybihd rovnéZz da-
leko nazad, takZe i pii velikych elevaénich thlech zlstava dostateéné veliky prostor
pro zdkluz hlavné, pro otvirani zavéru, pro nabijeni a pro veSkeré Ukony obsluhy
u déla.

Na horni lafeté jsou upravena obé rididla (ndmérové a odmérové). Vpredu
na lafeté jsou hydropneumatické vyvaZovafe hlavné. Horni lafeta spoéivd na dolni
lafeté, kterd m4 tvar skiifovity a na niZ se miZe pohybovat do stran v ahiu 75°.
K dolni lafeté jsou pripojeny dva mohutné chchoty, kterymi lze pohybovat navza-
jem od sebe (roztahovat je). Jsou také opatieny zafizenim, které dovoluje pohyb
obou chobotti téz v roviné svislé, takZe i na nerovném terénu lze timto zafizenim
dosici dobré stability déla. Konce obou chobotéi jsou skiffiovité rozSifeny a jsou
Vv nich upraveny pfisluiné kulisy (otvory) pro nasazeni celé rydlové soustavy.

Ponévadz pro pripravu déla ke stfelb& je nutno lafetu spustit nejprve s pod-
vozku na. zem, je dolni lafeta na spodku vypracovdna v zna¢nd rozsifenou plochu
(lozist&), ¢im% se dosahuje pomérn& malého specifického tlaku na pfidu, takZe je
zamezeno zafiznuti se lafety do mékéi pady. Podvozek zstane v palebném stano-
visti déla spojen s lafetou (lafeta se spusti na zem v prostoru mezi koly podvozku)
4 pomahd znaéné zvySovat stabilitu déla pii strelbg.




