972 (228) DELOSTRELECKE ROZHLEDY

Délostrelectvo u nas a v ciziné.

Kapitan dél. Karel Gruncl:

Novy délostifelecky materiil v ciziné.
(Pokracovani,)

7. Nova americka horska houfniceraze 7 mm vz 1.

Délo se zpétnym pohybem hlavné, bez ochranného stitu. Vaha déla 575 kg je
v srovnani s vykonnosti déla velmi mala. Hlaven vazi 100 kg. Ctyfhran hlavné vzadu
vypracovany pro vlozeni zavéru je spojen s nabojni komorou bajonetovym uzavérem.
Zavér vazi 70 kg. Hlaven spociva na masivni kolébce, v niz je uloZena kapalinova
brzda a zpruhovy vratnik. Zakluz hlavné je neménitelny — 810 mm i pii maxi-
malni elevaci 45°. Hlaven, zavér a vibec soucasti pohybujici se nazad pii vystielu
jsou proti celkové konstrukei déla velmi masivné zpracovany a vazi celkem 330 kg,
tedy vice nez polovina celého déla.
Pocitdme-1i rychlost zakluzu z vahy stiely, pocateéni rychlosti a vahy hmoty
pohybujici se pii zakluzu, dostaneme hodnotu 7'8 m/vt. a brzdici energii pii zdkluzu
jen 1020 kgm. Z toho je zfejmo, Ze pfi velkém pomérné, ale stalém zakluzu 810 mm
f jsou kladeny pomérné nepatrné pozadavky na lafetu, i pfi maximalni elevaci hlavné
45% TLafeta ma tvar skrinovity. Jeji stény nejsou vSak navzajem snytovany, nybri
autogenicky svafeny, aby se usetfilo co nejvice na vaze materialu. Za tim ucelem
(co nejmensi vaha) maji stény lafety ¢etné kruhovité otvory. Tytéz otvory jsou téz
na obou boénich sténdch chobotu. Otvory nemaji viak vlivu na mensi pevnost la-
fety a chobotu. Kolébka ma tvar valcovity a na spodni sténé je vyztuzena nékolika
zebry. V kolébce je ulozeno brzdovratné zatrizeni. Vratnik je vzduchovy. Nosié ko-
1ébky ma dvé namérové zubatky. Velkd vaha hlavné a kolébky je vyvazovana dvéma
zv1ast mohutnymi vyvazovaci, které jsou velmi ucelné usporadany vpredu, pred
predni sténou lafety. Rozsah namérového fididla —5° +-459. Dole na lafeté pod vyva-
zovatéi jsou upravena loziska pro napravu, po niz se posouva lafeta s pomoei odme-
rového rididla. Do téchto lozisk se vlozi néaprava, je-li délo v palebném stanovistl
Vespod piedni lafety (pfed napravovymi lozisky) jsou vypracovéana jesté druhd lo-
ziska pro napravu, jichz se pouzije pri jizdé s délem. Pro dopravu se hlaven pretahne
l nazad a naprava se vlozi do predniho paru lozisk, dvoudilny chobot se pieklopi na-
horu nad hlaven a k lafeté se pripevni vidlicovita oj k zapiaZeni 2 soumart (v fan-
demu). Celé délo slozené pro dopravu zaujima jen nepatrny prostor.

Pro dopravu soumarskou lIze délo rozlozit na 6 jednotek:
| a) hlaven (bez ¢tyrhranu a zavéru) s naustnikem a sochory pro zvedani —
vaha 110 kg,

b) horni ¢ast kolébky a zdkluzovy rozvod, dvé nadoby s délovym olejem —
vaha 102 kg,

¢) spodni ¢ast kolébky a sochor na zvedani — vaha 103 kg,

d) predni lafeta a 1 sochor na zvedani — véaha 110 kg,

e) zadni lafeta, naprava, mifidla a prisluSenstvi — véaha 112 kg,

f) ¢tyFhran hlavihovy se zavérem a kola — vaha 98 kg.

8. Novy 75 mm horsky kanon Bofors (védska licence)
ve §vycarské armadeé.

Data: vaha stiely 65 kg, pocet diléich naplni 5, pocatedni rychlost strely 500
m/vt., maximalni dostiel 10.500 m, rozsah namérového Fididla —10° 50, vaha déla
v palebném stanovisti 800 kg, pocet jednotek pfi horské dopraveé 9.
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Zavér kanonu se otvira samoc¢inné pri dokonc¢eni piredkluzu hlavné, a to s po-
moef zvlds$tniho narazniku, ktery pusobi na zavérovou kliku. Zakluz hlavné je kon-
stantni. Kanon lze dopravovat témito zpusoby:

a) ve dvou jednotkach: hlaven s kolébkou tvori jedno vozidlo taZzené soumarem
a lafeta s prisluSenstvim druhé vozidlo;

b) slozeny. Chobot se opatfi vidlicovitou oji;

¢) v 9 jednotkdch na soumarech, a to: hlaven, zadni dil hlavné se zavérem,
kluzna plocha kolébky s brzdovratnym zafizenim, predni lafeta, stfedni a zadni la-
feta, ndprava, kola a vidlicovitd oj, ochranny §tit, zdloZzni souprava obsahujici kola,
napravu a vidlicovitou oj.

Vaha jednotek kolisd mezi 100 a 110 kg.

9. Novy Svycarsky hruby kanon raze 106 mm Bofors
Bvédska licence).

Data: pocatecni rychlost stiely 750 m/vt., maximalni dostiel 17.000 m, rozsah na-
méru —3° 445 rozsah odmérového rididla 60° vaha déla v palebném stanoviSti
3350 kg.

Doprava kanonu hipomobilni nebo automobilni.

Pouzité prameny:

+Wehr und Waffen®, Bern, leden 1935, mjr. g&t. G. Déniker: ,,Unsere materiellen
Waffen*.

,Krasnaja Zvézda“ z 9./12 a 12./12 1936.

SArmy Ordnance®, listopad-prosinec '1932, ¢l. E. C. Goeberta ,,Our New Pack
Artillery*.

»Rivista d’Artiglieria e Genio®, duben 1936. (Pristé dale.)

———

7 cizich revui.

ARTILLERISTISCHE RUNDSCHAU, ro¢. VIII/1936 ¢is, 11 a 12 (listopad a pro-
sinec).

Pplk. Sorsche: Neuere Entwicklung der Geschiitze (Novéjsi vyvoj
dél)

V ¢lanku je piehled riznych druht deélostfelectva, jimiz jsou vyzbrojeny jednot-
livé armady. Ukazuje se pri tom, Ze mohutny vliv na rozvoj délostfelecké zbrané ma
letectvo a tanky; vyvoj novodobého délostielectva je charakterisovan vznikem novych
dél jak malych razi pro péchotu (k obrané proti cilim vzduSnym, pozemnim a tan-
kim), tak i vétSich razi, jez zpravidla souvisi s velikymi dostiely (délostielectvo sbo-
rové, arméadni, protiletadlové). U dél, jimiZz je vyzbrojena péchota, je podstatna mala
viha a velka pohyblivost pii dostielech 1000 m aZz 5000 m, nepfihliZzejic k délim proti
pancéfovanym utoénym zbranim.

Do skupiny praporniho délostielectva patfi granatomety, zavedené
u rot, rdZze 6 cm, dostfel 1000 m, vaha granatu 1 kg (vyjimkou jsou granidtomety
polské a italské, které maji mendi vahu a vétsi pohyblivost, rdzi 46 cm, dostiel
700 m, celd vaha 7 kg). V Italii jsou u praporu v posledni dobé zavadény ety po
3 skupinach, ka?d4 skupina o 3 granatometech, jeZz mohou piisobit spoleéné nebo podle
potfeby byt pridéleny jednotkdm péchoty. Jsou to miniaturni déla s trojnohou lafe-
tou pro stielbu ki¥ivymi i plochymi drahami, hlaven je hladka Granatomety i mu-
nice mize byt dopravovana jednak soumary, jednak muzstvem. Dostiel u plochych




