Délostrelectvo u nas a v ciziné.

Kapitan dél. Karel Gruncl:

Novy deélostrelecky material v ciziné.
5. Novy italsky dél. material pro horské, jezdecké
a automobilni baterie.
(Pokra¢ovani.)

Predvidana bojisté dneSniho italského imperia v Evropé i v Africe majl vesmes
hornaty raz. Nedostatek komunikaci v horskych krajich (i v italském severnim po-
hrani¢f) byl vzat v tvahu pfi konstrukei nového d#l. materialu uréeného pro horskeé
a jezdecké utvary a rychlé divise.

Pozadavky kladené na novy délostfelecky material shrnuli Italové takto:

d) co nejvétsi pohyblivost, aby bylo mozno doprovazet péchotu vidy a viude,

b) co nejvétsi Géinny dostiel — minimum 9—10 km,
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¢) co nejvétsi thlova pohyblivost,
d) moznost stfelby i vrchni skupinou dhlu.

Zvlastni diraz byl kladen na pohyblivost: bylo zadano, aby nové délo bylo lze
snadno rozlozit v soucasti pro dopravu soumary, ale tak, aby vaha jednotlivych éésti
nepfresahovala 120 kg, dale aby délo bylo mozno dopravovat ve vleku horskyech
traktori.

Témto pozadavkim piné vyhovuje délo vz 34 — 75/18. Je to houfnice raz
75 mm, jejiz délka hlavné je rovna 18 razim — odtud i oznaceni déla 75/18. Granity
vazi 6.35 kg, diléi naplné jsou 4, pocateéni rychlost stiely 435 m/vt., maximalni do-
stfel 9400 m. Hlaven méa 2 ¢asti: vyvrt s nabojni komorou a vzadu hlaviovy étyi-
hran s otvorem pro zavér. Obé ¢asti 1ze snadno odmontovat. Hlaven klouZe na velmi
masivni kluzavee vypracované na kolébce. Masivnim vypracovanim se dosdhlo vétsi
stability déla p¥i stfelbé. V kolébce je uloZena kapalinova brzda a zpruhovy vrat-
nik. Vyvazeni hlavné obstaravaji dva zvla${ mohutné zpruhové vyvazovace, které
usnadnuji lehky chod namérového fididla. Rozsah naméru —10° -4-65° Lafeta ma til
¢asti. Kola déla jsou drevéna a opatfena plnymi gumami. Ochranny 35tit je snimaci.

Pro dopravu soumarskou lze houfnici rozlozit na 8 jednotek, a to: hlaven 105 kg,
pfedni lafetu 109 kg, kola, ndpravu a mifidla 115 kg, skladaci chobot tvoreny dvéma
nohami opatfenymi ostruhami 110 kg, kolébka 106 kg, vystroj déla 109 kg, zavér a
vyvazovace 105 kg, ochranny &tit a vidlicovitd oj 111 kg. NaloZeni jednotek na sou-
mary trva 5 minut.

Velmi dobfe je vyfeSena otézka dopravy houfnice i jinymi zplsoby. Na horskych
stezkach lze délo tdhnout s pomoci dvou soumartd. K tomuto uéelu je houfnice opa-
tfena vidlicovitou oji (doprava v tandemu). Délo je opatfeno také zavésem pro do-
pravu ve vleku malych horskych traktort. V obou pripadech jsou velmi vyhodné kola
s pryzovymi obrucemi, nebof dobfe tlumi narazy vzniklé jizdou po nerovném terénu
pfi dosahovanych maximalnich rychlostech 6—7 km/hod. Aby vsak bylo mozno
houfnici dopravovat na rovnych komunikacich i vétSi rychlosti, 1ze misto normaéini
napravy vmontovat dvé odpérované polonapravy, jejichZz pruznost dovoluje pak
rychlost na dobrych komunikacich az 30 km/hod. (ve vleku auta). Kola a polona-
pravy jsou tak konstruovény, ze lze délu dat dvoji rozchod kol: a) 1284 mm pro jizdu
po dobrych Sirokych komunikacich, b) 984 mm pro jizdu po tuzkych horskych cestach.

Délo v palebném stanovisti vazi 800 kg, vybavené pro dopravu v tandemu 820 kg
Je to tedy vdha pro dva soumary (v tandemu) dosti znacna. Ale jinak velmi dobré
vysledky, které byly ziskany s délem pri zkouskach, daly podnét k tomu, aby délo
bylo ptizpusobeno pro dopravu jesté rychlejsi a aby vyhovovalo i jizdnimu délo-
stielectvu a délostielectvu rychlych divisi. I tyto pozadavky byly celkem uspokojivé
vyresSeny. Lafeta dostala vétsi kola s polopneumatikami (primér kol 1300 m), odpéro-
vanou napravu, pii ¢emZ se odpérovani da pied stielbou vyfadit z éinnosti, chobol
(tvofeny dvéma nohami) byl zkrécen (je dvoudilny sklépéci). Takto prizplsobend
houfnice jest oznatovéna vz. 35. Lze ji dopravovat témito zptisoby:

a) potahem hipomobilnim: obé& nohy chobotu se stdhnou k sobé a houfnice s€
nakolesni na zvlastni kolesnu, kterd mé taz kola jako lafeta déla — odpérovanou né-
pravu, muni¢ni skiinku na 28 ran a zafizeni k upevnéni kompletni hlayné pfi hor-
ské dopravé. Vaha uplného délového vozu 1800 kg;

b) potahem automobilnim (ve vleku auta nebo trakforu);

¢) horskou dopravou: Uplna hlaven se upevni na kolesnu a ta se opatii vidlico-
vitou oji podobné jako lafeta. Rozchod kol se d& upravit ze 1450 mm az na 1150 mm.
Kazdy viz vazi asi 800 kg (s nidkladem). Tahnou jej dva soumafi (tandem). Délo 1ze
rozlozit jesté dale, takZe ve zvlasf tézkém terénu je muize dopravovat i muzstvo.
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Dale uvedena tabulka ukazuje rozdily obou vzort houfnic:

Et i Houtniee 5 LA L8 gl Ul RO TICENTE s L0y vz. 34 vz. 35
o AR TR KR e T L i LI 75 mm 75 mm
délka hlavne T T s TN e T e e 6 183 raze 18’3 raze
NAHaTs Il e whipl v (N SEATE T3 et N 635 kg 635 kg
AN S o o 4 = LA e e o e = T 4 diléi naplné v mosazné nabojce
vz. T5/27

mazpnan{dostRel ok, e ey e n =0l 9400 m 9400 m
rozsah odmérového rididla Tt s S NI 500 500
rozsah naméru . . O R S s KB, —10° 4650 —10° +-450
zdkluz hlavné (memtelnv) e A RN A ST 1000—400 m 1000—500 m
pramér kol . . . SR A P T 700 mm 1300 mm
rozchod kol p¥i stxclbe gty 1284 mm 1450 mm
rozchod kol pro jizdu s pevnou (neodpel ovqnou)

nidpravou . . . NSl 1450 mm 984 mm
rozchod kol pro jizdu s odpelovanou napravou . 1175 mm 0
rozchod kol pro horskou dopravu L o e 0 1150 mm
palna vysSka déla . . T N S T 756 mm 960 mm
véha dél. vozl (s vidl 031) S e e I 820 kg 2X800 kg
vdha dél pii zavésu za traktor . . . . . 820 kg 1100 kg

(Priste dale.)

Z cizich revui.

PRZEGLAD ARTYLERYJSKI, ro¢. XIV (1936), ses. 12 (prosinec).

Kpt. Michat Wieliczko-Wielecki: Jedno z rozwiazan ,mlota artyle-
ryjskiego®. (Jedno refeni ,soustfedéni dé&lové palby.)

Autor uverejnuje zplsob koordinace stielby v oddile.

Zpuisob provedeni:

1. Je nutno, aby velitel oddilu m&l plan 1:25.000. Pii 2 bateriich v oddile za-
kresli do planu palebnd postaveni baterii co mozna nejpiesnéji.

2. Velitel oddilu nakresli na planu kruh, prochéazejici stanovisti Tidicich dgl
B, a B, a HB. (Viz obr. 1.)

3. Baterie provedou zastrileni do HB. Vedouci baterii budiz B; (3. baterie by
umistil velitel oddilu bud na obvodu kruhu po jeho vyhodnoceni anebo by sestrojil
2. kruh B], B. a HB.

4. Aby byl véjit tidicich dél rovnobézny, musi B:
zménit opravu o (+ f), coZ ve skuteCnosti neprovede. Pri
zméné strany vSak f bere v uvahu s opaénym znamén-
kem proti znaménku velené strany.

5. Pri ptenosu stielby velitel oddilu veli vSem ba-
teriim stranu a D, odpovidajici cili C a souéasné oznami
By (eventualné Bs), paralaxu cile ,p“, kterou vypoéte
mdmym zplisobem.

Pro B, bude v pfikladu nakresleném v obr. 1 uhel B
pfenosu — a» = — ay 4 f — p; kdyby byl cil vlevo.od hlav- Obr. 1.
niho sméru + @ = 4 a; + f—p.

Velitel B. dostane D; tim zptUsobem, Ze nasobi D souéinitelem dalky, ktery
vyéte bud z tabulky nebo nomogramu, a dostane tak opravu dalky, kterou podle
Znaménka bud pri¢te neb odeéte od D.




