Porucik péch. Milos Plansky:
Praktické poznatky o spoluprdci letectva s péchotou.

Muj clanek mé prispet k vzdjemnému porozumeéni ve spolupraci mezi
dvéma zbranémi, péchotou a letectvem. Vim, jak sSiroké pole pusobnosti
se otvira kazdému pozorovateli zbrani po prichodu od letectva. Ale po-
rozuméni pro vyuziti leteckého pozorovatele je dosud, hlavné u péchoty,
pomérngé malé.

Diusledek toho je, ze se letecky pozorovatel u zbrani snazi, aby co
mozna nejméné stavél na o€i svym predstavenym vsechny letecké zku-
senosti. Pravé protochcivtétotivaze poukazatalespon
nanékteré mozZnosti vyuzitileteckych pozorovatelu
upéchoty, ponévadz latka je velmi obsahla.

Cinnost pozorovatele péchoty mitiZzeme si rozdélit na dvé velke sku-
piny. Predné je to plsobeni a ¢Cinnest, jak usnadnit tézkou praci letci,
pracujicimu s pécholtou. O néktervch problémech se jen zminim, protoze
bylo jiz o nich castéji debatovano a jsou celkem znamé.
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Je to predevsim problém vykladani terch. Jisté kazdy, kdo prak-
ticky nékolikrat létal ve spolupraci s péchotou a shazoval hlaSeni, ma
mnoho zkuSenosti a muze poradit prfi umisténi tercd. Jenom upozorﬁuji
jeSté na tu okolnost, aby péchota, kdyZz dostane tubu, nikdy nezapomi-
pala vyloZit signal ,Rozumim‘. Je velmi nepfijemné, zvlasté prinuti-li
terén shazovat tubu s vétsi vySe do neprehledného terénu, nevidi-li po-
zorovatel signal , Rozumim‘ a odlétd s pocity nejistoty, zda péchota
zpravu nalezla. A zapomina se na to velice Casto.

Co se tyka volby raket, stava se také zbytecéné casto, ze rakety jcou
voleny jen nadhodné, velmi nevhodné. je mnoho véci pro letce velice dii-
lezitych, kdy chce mit jistotu, Ze jeho signal raketou je urcité vid2t. Pre-
devsim je to vytyceni linie a tercét. Vim ze zkuSenosti, ze jsem vystrelil
8 bilych raket s jednou svétlici, nez je péchota zjistila a vylozila terc. To
mnamend zbyteénou ztratu casu a opotrebovani posadky i stroje vinou
malickosti.

Pésak ma sice pozorovat signily davané letcem, ale nezapominejme
na jeho tnavu, na to, ze mu bila raketa, vystfelena s vétsi vyse, v Cisté
obloze ipIné zanikne. A niZe letec nemuze pro nebezpe¢i pozaru. Proto
uzivejme na dulezité signaly jen dymovych raket.

Co do vyzadovani leteckych snimki, stava se casto, Ze péchota a
hlavné délostfelectvo kladou na letce nesplnitelné pozadavky, hlavné co
se tyte Casového provedeni ukolu. Je proto tfeba si uvédomit, za jak
dlouho muze letec dodat éédany snimek v nejpriznivéisim pf'ipadé a zda
ho bude jesté potom mozZno tmktlcky upotleblt Jeste upozornuJL na to,
7e pro nezasvéceného zdanlivé priznivé pocasi znemozni Uplné provadéni
radovych a prostorovych snimkil s velkych vysek. Nevytykejme proto
letei, ze neudélal zaddanou praci, aniz jsme se dopidili prekazek toho.

Vice diikiadnosti vénujme radiotelegrafnimu spojeni letounu péchoty.
Casto byva jakymsi méritkem, Ze letec pracoval vytecné, navazal-li vza-
jemné radiové spojeni a dodal radiotelegraficky néjakou zpravu. U roz-
pravy se jen fekne: ,Bylo vzajemné radiové spojeni. Ale kazdy poctivy
pozorovatel v duchu p¥i tom citi, hlavné p#i provadéni svého tukolu, ze je
tu néco v neporadku s drahocennym casem. Vlastni zkuSenosti zjisti, Ze
existuje uré¢itd pevna vzdalenost, jakasi mez, za kterou je teprve ekono-
mické pracovat s radiem. Podle mych zkuSenosti je to tenkrat, je-li zjis-
téna situace nejméné 30 km vzdalena od terce, kam dodavam zpravy.
Musim poéitat s tim, Ze si depe$i musim v zkratkich napsat do bloku.
Déavat zpaméti je velmi obtiZzné, nehledé k tomu, Ze je to ¢asto nemozné,
zvlasté obsahuje-li depeSe néjaké souradnice.

Neni prosté mozno si zapamatovat ani v miru nékolik Sesticifernych
¢isel, natoz pii nervovém napéti za valky nad frontou. Tedy urcita ztrata
casu nastavi psanim depeSe. Déle vlastni odehrani zpravy, kterou je
nutno vyslat nejméné dvakrat, aby byla jistota, ze ji zemé spravné za-
chyti, trva i s nutnym volanim jisté dvé minuty, a kdyz vse ¢asové pro-
po¢itame, zjistime, Ze poietim-li zpravu shodit na ter¢, prijde tam za
stejny ¢as. A nyni, kolikrat se pri béznych cvicenich v posadkach, kde
spoleéné pracuje letec, vyskytuje vétsi vzdalenost nez 30 km?

Nékdo muzZe namitnout, ze jde hlavné o vycvik. Potom vSak ani ten
vyevik neni spravné zaloZen, nebot néco jiného je chytat letce ze vzda-
lenosti 50 km i vic neZ letce, ktery 1éta nad mou antenou.
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Ovsem lze uvést ve prospéch radiotelegrafie, ze zpravu letce muze
soucasné chytat nékolik stanic a ze je to nejlepsi zplusob, jak ze zemé
naridit letei néjaky novy tkol.

Nejdulezitejsi argument proti precenovani radiotelegrafie je vsak ta
skuteénost, ze se pri vysilani depeSe nemohu nad nepratelskym tzemim
vénovat soustavné pozorovani a Ze pobyt tam je pro mne velmi nebez-
pecny, a proto drahocenny. Proto odehravani zvlasté delSich depesi je
jisté netaktické a velmi nebezpeéné. I nas predpis L-1I-2 rika, ze zpravo-
dajsky letoun provadi jen kratké vypady nad nepratelské tizemi, béhem
kterych pozoruje. To znamena pro pozorovatele vzit si mapu do ruky, pri-
pravit tuzku a vSechno, co zjisti béhem vypadu nad frontou, zakreslit do
mapy. Za frontou nad vlastnim tGzemim nebo béhem letu nad prostorem
jiz propatranym, kde vim, ze mné nehrozi jiz tak primé nebezpeci, napsat
rychle hlaseni a letét na SV. Kazdy pozorovatel si na zakladé svych osob-
nich schopnosti a zkuSenosti vytvori svuj vlastni pracovni systém, ktery
rmu nejlépe vyhovuje. Zjistil jsem, ze v podstaté vsichni pozorovatelé pra-
cuji tak, jak jsem uvedl, totiz zakresluji situace primo doc mapy a nad
viastnim tzemim pisi hlaSeni. Koneéné je to jediny zpusob, kdy se mohu
cele vénovat podrobné orientaci, ktera zviasté pri nizkém létani a znacéné
rychlosti letu je v nékterém terénu obhtizna a vyzaduje dosti zkuSenosti.

Idedlem je proto radiofonie, kde pozorovatel diktuje pozemni sta-
nici v&e, co vidi zcela bezprostfedneé. A ve vélce se asi nejvice osvedd
jednomistny zpravodajsky stihaci letoun, s radiofonnim spojenim. Jeho
zranitelnost bude pro velkou rychlost nepatrna, bude se vénovat jen orien-
taci a hlaseni pozorované situace.

Chtél jsem tim poukazat, ze radlotelegrafle J(:‘ })OJltkO vhodné jen za
nekterych situaci, a proto myslim, Ze ji prilis precenujeme. Kdyz tedy
pii spoluprici mél letoun vzajemné radiotelegrafni spojeni, bylo to tech-
nicky spravné, ale netaktické. Zdrzoval tim zbytecné zpravy a daval
v sazku vlastni bezpeénost.

Pokud jde o kritiku leteckého hlaSeni, berou casto nékteri velitelé
prilis prisné meritko na hlaseni, ktera shodil letec. Slysel jsem kritiku
hlaseni jinak velmi cenného, kde byl udan cas, misto a pocet nepritele,
o jehoz ¢innosti bylo fefeno prosté, Ze postupuje. Bylo letei vytykano, Ze
nenapsal, kam postupuje. Myslim, Ze to jest jiz zbyteény detail, protoze
podle situace bud postupuje nebo ustupuje, a délal-li snad néjaky ro-
kadni pehyb, jisté by pozorovatel orientovany o situaci nemohl véc tak
nepresné vyjadrit. Casto se pozaduje naért. To plati i u péchoty u pri-
zkumnych hlidek. Velitel hlidky je méné zdatny, kdyz neporidi néaért
situace. Ale nikdo se nepozastavi nad tim, jak takovy naért miiZe oby-
¢ejné vypadat, co nam rikd a hlavné, jak dlouho jej velitel hlidky po-
rizoval.

Naért mize znamenat zbyteénou ztratu ¢asu, protoze se slovy vy-
jadri totéz a Casto mnohem rychleji. Musime proto naseho poddustojnika
naucit, aby sdm zhodnotil, co v daném pi¥ipadé bude hospodarnéjsi. To-
téz, co plati o pozemnim nacrtu, plati v mire jesté vétsi o nacértech le-
teckych. V letadle je mozno jen tehdy pouzit nacrtu, je-li jiz predem pri-
pravena terénni situace, do které se jenom zakresli zjiSténé zpravy. Tento
zplsob je zase velmi prakticky a rychly. Velmi dobrou pomiickou pro
praci pozorovatele jsou jednoduché zvétSeniny nebo kopie map, podle
prostoru bud' specialni nebo i generalni, do kterych potom letec jen za-
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kresluje situaci. Prihazi se velice Casto, Ze pozorovatel, aby mél jistotu,
ze jednotky budou mit situaci presné zakreslenu, kresli do specialni mapy,
kterou potom shodi na SV.; letci tato mapa brzy chybi a nedostatek map
nastane tak i u letky. Nevyzadujme proto stij co stlij nacrt, nedavejme
mu prednost pred Fadnym a jasnym pisemnym vyjadienim situace, je to
fasto pro nas ztrata drahocenného Casu.

A nyni pouziti znackari p¥i spolupraci s letcem. Posadka ma vétsi
cviceni, pri kterém bude spoleéné pracovat letec. V mensich posadkach,
kde neni k disposici nékolik jednotek, byva nepritel Gplné nebo castecné
znackovan. Tedy tkol strany cervené je pro nas néco vedlejsiho, je tam
malo vojska, u rozpravy se ani o taktickém reSeni situace strany cer-
vené nemluvi. Proto se také pridéli pozorovaci letoun strané modré. Zda
se nemozné a neuzitetné, aby letoun pracoval pro pouhého znacékaie. To
je také jedna velikd nesndz ve spolupraci letounu péchoty. Pozorovatel
marné l1éta a hledd v terénu pouhé praporky nebo jiné naznaky vojska.
A prece, jak cenné mohlo byt toto cviceni pro letce i cviéici skuteénou
stranu, kdyby letoun pracoval také na strané znackare. Bylo by cenné
i pro péchotu tim, Ze by mohla cviéit pasivni OPL. i aktivni KOPL.

Dalsi velika skupina ¢innosti pozorovatele u péchoty je vyuziti vSech,
hlavné technickych moznosti letectva, k vycviku péchoty. Zde mam na
mysli predevSim leteckou fotografii. Chei upozornit, jakou cennou po-
mickou je prostorovy snimek terénu, kde se konaji cviceni v praporu
a v pluku. USettilo by se tim mnoho rekognoskacnich cest.

Zdarily a prehledny panoramaticky snimek vhodnych casti terénu
je viilbec velmi cennou pomtuckou pii pripravé kazdého cviéeni i béhem
roku. Na snimku je zachycen kazdy detail porostu, je tam i tvar terénu
do vSech podrobnosti, 1ze ukéazat znackaii presné, kam se zitra umisti
a jak provede predvidany manévr.

Takovy snimek usnadni kazdou praci v terénu a je vzacnou pomiic-
kou jak pro cviCeni takticka, tak i pro vycvik v odhadu vzdalenosti.

Totéz plati i o snimeich Fadovych, zvlasté vodnich toku, kterych by
kazdy velitel zakopnické Cety jisté vhodné upotiebil.

Mimoto chei poukazat na vlastni cviceni ve spolupraci letce s pécho-
tou. Tato cviceni jsou pomérné velmi vzacni. Dochazi k nim jen pri vét-
&ich cviéenich, kdyz jest jiz u péchoty ukonéen vycvik roty a koni se
vyevik v praporu a v pluku. To neni dostateéné. Primlouvim se, aby
alesponn ve Skolach na dustojniky péchoty v zaloze dochéazelo béhem vy-
eviku ¢éastéji ke cviéeni s letcem. Je to uZiteéna prileZitost pro pozoro-
vatele péchoty, nebot tim by se nejen udrZoval na nabyté vysi leteckého
vyeviku, ale souc¢asné ijako profesor ve $kole by osobné cviceni pripravil
a sam s vlastnimi jednotkami provedl. Je to velmi lehce proveditelné
alesponn v nékterych mosadkich. Je mnoho §kol na dustojniky péchoty
v zéloze, kde je v posadce letectvo, ne-li pozorovaci, alespon cviéna letka,
u které by mélo byt pozorovatelim umoZnéno proviadét uvedené lety.

Béhem celého vycviku by se nasSlo mnoho velmi vhodnych prilezi-
tosti, pfi kterych by se navzijem poznavaly dvé hlavni zbrané a ucily se
Wivat vSech svych mozZnosti. Pro vétsi cviceni by bylo vSe jiz pro-
cviceno.

Tato tvaha zduraznila také znova vyznam kategorie pozorovateld
zbrani. Jejich vyznam zalezi predevSim v praci u péchoty (délostielectva,
jezdectva) a nikoliv u letectva. Doposud nebylo vyuzito ani poloviny
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vech kladi, které jsem zééasti vyjmenoval, ponévadz povolavani pozoro-
vateli jen jednou, nejvys dvakrat do roka naprosto nepostacuje a ne-
staéi ani k tomu, aby se pozorovatelé udrzeli na nabyté vysi vyeviku. Je
proto tieba castéjsi povolavani na cviceni k letectvu a umoZnéni, aby po-
zorovatelé zbrani mohli ¢astéji spolu pracovat pri taktickém vycviku pé-
choty se svymi jednotkami z letounu. To znamena, aby pozorovatelé
mohli provadét alespon dva lety mési¢neé.

Je jisté, Ze jen intensivni a neustalou vzajemnou praci mezi zbra-
némi dosdhneme toho stupné souladu, pii kterém je plné mozZno vyuzit
vSech predpokladl o spolupraci zbrani.

Tvrdim, Ze doposud neni vyuzito skoro poloviny toho, co muZe po-
skytnout letectvo jako vydatnid moderni zbran péchoté pii jejim tézkém,
dnes neobycejné slozitém a odpovédném vycviku.

—————x

Podplukovnik péch. Ladislav Preininger:

Pouziti tankové roty druhého sledu proti neptatelské
tto¢né vozbé.

Pri ‘studiu literatury jsem seznal, Ze bylo o tomto thematu dosud
Yeceno malo, a to jen theoreticky. Ani cvideni velitelska a s vojskem ne-
poskytnou presny obraz a nazor o véci. ZkuSenosti z valky jsou nepatrné
a tykaji se jen souboju jednotlivych vozi nebo éet. Priléhavé je pfirov-
nani jednoho z na8ich vojenskych autorii, Ze v boji tank s tanky lze
aplikovat taktiku ndmoiniho lod'stva, ale myslim, Ze i to je jen p#iblizné.
Souboj jednotek UV. pfirovnavam spiSe k boji téZzce obrnéného rytifstva
s dodatkem moznosti zaskoku palbou, kterd tu pfedchazi pred narazem
a tim zvétSuje kolbisté obou protivnikii.

To, co tu Fekneme o moznostech pouziti roty 2. sledu proti nepratel-
ské UV., muZe byt spravné jen dnes a nebude to platit jiz zitra. Ale jako
vsude v taktice i zde jsou nékteré zasady povahy nezménitelné a jiné
platné podle okolnosti a doby.

V této studii mohu podat vlastné jen pokusy o zavér z prvku the-
matu. Nebudu ji dokladat vymyslenymi piiklady. Pfiklady mohou byt
stavény tak, aby dokazovaly pravdu autorovu, kterd nemusi vzdy byt
objektivni. Stac¢i, bude-li studie pFispévkem k diskusi.

T.

Jako v kazdém jiném modernim boji mame tu predevsim prvky, palbu
a pohyb. U tanki zvlasté u mohutnéjsiho materidlu, pristupuje jesté
drceni. Tyto zpusoby boje zesilujeme prekvapenim a dale tim, jak je ¢in-
nost tanki, doprovazena a chranéna zbranémi jednotek, v jejichz pro-
storu a prospéch UV. bojuje.

Mame tu tedy:

palbu,

pohyb (s drcenim u tézsiho materialu),

oboje s vyuzitim prekvapeni a
problém doprovodu a ochrany.




