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Stabni kapitan dél. Boh. Kuba :

Bezpecnostni pdsmo.

Resiti bezpecnostni pasmo je obycejné véci piislusného délostrelce a
ten je pak oznami péSimu veliteli. Velmi casto vSak bude dustojnik
péchoty nucen sam FeSit velikost tohoto pasma pro ten neb onen piipad,
nebot nebude vzdy nablizku délostielec, ktery by mu je stanovil.

Dustojnici péchoty rychle dosahuji technické turovné svych druhit
délostrelct; musi tomu tak byt, protoze zavedenim minometi a péchot-
niho kanonu u péchoty, dile neprimou stielbou z kulometi se priblizuji
péchotni dustojnici délostfelcim. Methody zaméfovani, pozorovani a
strelby uzivané az dosud vyhradné u délostrelectva, pronikaji u péchoty
tak, Ze neni daleka doba, kdy v této véci zmizi tiplné rozdil mezi péchot-
nim a délostreleckym dust03n1kem

Pojedndm o tom, jak se reSi bezpecnostm pasmo v ruznych situa-
cich. Bezpe¢nostni pasmo je neJmenm hloubka terénu pred prednimi
prvky vlastni péchoty, kde nelze ti¢inné postrelovat cil bez ohrozeni pred-
nich prvku vlastni délovou palbou. Hlavni pri¢inou bezpeénostniho
pasma je rozptyl zbrané; avsak jeSté mnoho dalSich ¢initeli ma vliv
na velikost bezpe¢nostniho pasma. Jsou to okruh tucinnosti stiepin vy-
buchlé strely, druh terénu (t. j. ¢lenitost terénu, svah privraceny, odvra-
ceny a p.), druh pidy a prekazky, které se v prostoru prednich prvki
péchoty vyskytuji a na néz by stiela mohla narazit.

A. Vliv rozptylu na velikost bezpeénostniho pasma.

Strilime-li na cil C tak, Ze stfedni naraz nasi strelby prochézi pres-
né cilem (t. j. zastfeleni bylo provedeno presné a Uplné), veskeré rany
se rozptyli 4« pred cil a 4 (. za cil. Teoreticky tedy nesmi vlastni pé-
chota byt cili blize neZ vzdalenost 4 s. (Obr. 1.)
My v8ak vime, Ze 1. stfeleckych tabulek muze byt
ve skutecnosti casto prekroceno, nebot hlaven se
opotrebuje a ma vétsi rozptyl. Dale vsechny vlivy,
které pusobi rozptyl, mohou v boji byt vétsi, nez
se zjistilo pokusné v miru na stielnici p¥i zkusSeb-
ni strelbé prislusnou zbrani. Proto bereme pro
praxi ,praktickou tuchylku*, kterd je 1.5 vetsi
nez tabulkova.

Ponévadz dale nemame nikdy zaruéeno, ze cil bude 1lplné presné za-
strilen, Ze stredni naraz strelby nepque presné cilem, zvétSujeme z bez-
pecnostnich duvodii tentot rozptyl 4 G« na 6 .. Je tudiz bezpeénostni pasmo
vzdy:

BP— 6.5« (6 praktickych tuchylek).

Priklad 1: Baterie 10 cm houfnic podporuje péchotu vzdélenou od
baterie 3100 m. Jak veliké je bezpecnostm pasmo? ReSeni: Tabulkové
us: pro dalku 3100 a pro prisluSnou napli je 21 m; praktické 0. je asi
32m a BP—6 X 32=—192 m.

Bezpecnostni pasmo musime brat v tivahu nejen v hloubce, ale také
v Sirce. Zasady jsou zde tplné stejné. Jen bezpecnost v Sifce, vyjadreni
sirkovym rozptylem, je ponékud zvétSena, nebot tabulkové hodnoty Sit-
kového rozptylu jsou velmi malé, takze by mohly byt snadno prekroéeny
(na pr. malé posunuti déla pred vystrelem, zpltisobené zataZenim spoustéei
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Sniry nebo vlivem Spatného podkladu a p.). Bereme proto bezpecnostni
pasmo v §irce 8 s.

Priklad 2: Podminky jako v prikladé 1. Z tabulek stielby najdeme
1: =— 1 m, praktické =1.5m. Je tedy BP: —81:=8 X 1.5—=12m.

Jsou-li vlastni vojska vzdalena od cile méné nez bezpeénostni pasmo,
musi po dobu strelby na cil vyklidit ohroZené postaveni. Casto vSak ne-
bude mozZno vyklidit ohroZené postaveni, p¥i tom vSak bude nezbytné
nutno st¥ilet, na p¥. pfehradnou palbou. Tu pak predpis pripousti i urcité
risiko, ze néktera ojedinéla strela padne do vlastnich. Musime se proto
spratelit s tim, Ze nékdy budou urcité mensi ztraty palbou vlastniho délo-
stielectva. Nepritel se velmi ¢asto priblizi nepozorované (na pi¥. pod za-
Stitou umélého dymu) do naprosté blizkosti naseho postaveni, a proto
bude pak tfeba ridit prehradnou palbu pred sam predni okraj péchoty.
To znameni, ze ¢asto budeme prehradnou palbu pokladat jest& bliZe, nez
je bezpetnostni pasmo, a Ze tudiz musime i riskovat.

B. Vliv stiepin stfely na velikost bezpe¢nostniho pasma.

Predesly odstavec A. vysvétluje, jak veliké musi byt bezpeénostni
pasmo, abychom méli jistotu, Ze krajni draha rozptylu nepadne do vlastni
péchoty. Bude-li tedy tato krajni draha prochézet treba jen 5 m pred pé-
chotou, bezpecnostni pasmo jiz vyhovuje.

Uvaha plati ovSsem jen pro ten pripad, Ze vlastni péchota je v zakopu
nebo v ukrytu, takZe neni ohrozZena strepinami vybuchlé stiely. Je-li
v8ak péchota v otevieném terénu, musime bezpecnostni pasmo zvétsit
o tento Gcinek stfepin. Ucinek stfepin je do hloubky a do Sifky ponékud
rozdilny. Ué¢inek strepin oznaéujeme ,p*, takze pak bezpec¢nostni pasmo je

v {1’lv0ub‘ce: ’6 W + p. Péch. Cﬂ
v Sirce: 8 Us - p. t p [35)
P

Pocitame s touto uéinnosti strepin:

h Ucinek stfepin
Raz ——
v hlouhce v Sirce

7-5 cm kanon - 40 80
8 cm kanon ., , . . . 50 100
10 em houfnice . | , . 80 150
strel. vz. 25 100 250

15 ecm houfn.
stiel, vz, 29 | 120 300

Vidime, Ze se bezpecnostni pasmo zvetsi v 1. prikladé na 272, v 2.
prikladé na 162.

Jako hrubou predstavu o velikosti bezpefnostniho pasma muzeme
prijmout, ze bezpecnostni pasmo je asi 6—7% dalky péchoty od baterie.
Tento vypocet postaéi zhruba pésimu veliteli ke kalkulaci.
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C. Vliv terénu na bezpecnostni pasmo.

Svah
odvraceny.

B
s

Bud' R rozptyl ve vodorovné roving,
R’ rozptyl na svahu,

s = uhel svahu (stoupani, klesani),
o thel doletu.

Z obr. 3. vidime, Ze podle sinové véty plati
R’ :R=sin w : sin 180° — (w = s), takzZe z toho

R’:Réilrl S(li:f"_r—s), neboli, Ze rozptyl na svahu je rovea

Z SIS 5 ; in w
rozptylu ve vodorovné rovin€, nasobenému podilem S (G =5)

Tento podil nazyvame soucinitelem svahu a oznacujeme jej v praxi
pismenem A. Rozptyl na privriaceném svahu se zmenSuje, na odvriaceném
se zvétSuje, a to imérné se soucinitelem svahu. Protoze s rozptylem
roste 1 bezpe¢nostni pasmo, vidime, Ze na privraceném svahu je bezpec-
nostni pasmo vzdy men$i, na odvraceném vétsi nez v roviné. Veliké
odvracené svahy mohou bezpec¢nostni pasmo znacéné zvétsit, i nékolika-
nasobné. Tato okolnost musi byt pésimu veliteli dobie znama. Musi
k tomu prihlizet pfi volbé svého postaveni a p¥i umisténi prehradné palby
pridéleného délostielectva.

Priklad 3.: 10 em houfnice, odvraceny 8% svah (t. j. 80 dc), dalka
péchoty od baterie 3100 m, vl. péchota je zakopana. ReSeni: Tabulkové’
e je 21 m, w je 182 de. Pak » je 32 m, soucinitel svahu je asi 1'8. Tedy
bezpefnostni pasmo je 6. L=—=6 %32 X 1-8—346 m. Bezpetnostni
pasmo se vlivem svahu témér zdvojnasobilo (viz priklad 1).

D. Vliv drubu pidy na bezpeénostni pasmo.

V kamenité padé se vytvori pfi vybuchu stfely mmnoho tlomki
kamene, a proto musime pocitat, Ze ucinek stfepin ,,p“ bude jeSté poné-
kud vétsi. Naproti tomu se v mékké pudé (zvlasté v pudé bahnité) vy-
buchy dusi, a proto uéinek stiepin bude mensi.

E. Vliv povétrnosti na bezpeénostni pasmo.

Je-li znaéné ruSiva atmosféra, jako na pr. silny narazovy vitr, dést,
mlha atd., vZdy se rozptyl o néco zvétsi. Nepriznivé pocasi (dést, mraz)
snizuje také presnost prace obsluhy déla a tim rozptyl ponékud roste.
Proto se také ponékud zvétsi i bezpecénostni pasmo. Hodnoty zvétSeni
vSak v celku nejsou velké.
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F. Vliv prekazek na velikost bezpecnostniho pasma.

Je-li v prostoru vlastni péchoty vysoky pevny porost anebo néjaka
jina prekéazka (domy a p.), ma to vliv na velikost bezpeénostniho
pasma. (Viz obr. 4.)

Draha stifely by mohla narazit na prekaz-
ku, stiela by vybuchla a stiepiny by ohrozily
vlastni péchotu. Musime proto zajistit, aby
zadna draha nenarazila na prekazku, tedy ani

h krajni draha rozptylu. Z toho duvodu musi-
me bezpecnostni pasma zvétSit o hodnotu

! i X = o (h je vyska prekazky, « je uhel
X doletu).
Obr. 4. Priklad 4.: Podminky jako v priklade 1.

Vyska rady domi, u nichZz je vlastni péchota,
je asi 20 m. Protoze uhel doletu o je 182 de, je pak X—=20 : tg =110 m.
Je tedy bezpecénostni pasmo 6 (» + X = 192 - 110 — 302 metry.
Bezpecnostni pasmo je casto velmi neprijemné. BezpeCnost vlastni
péchoty vyzaduje, aby délostrelecka prehradna palba odpovidala co nej-
vice bezpe¢nostnimu pasmu; taktickd situace vsak maproti tomu vyza-
duje, aby prehrada leZela co nejbliZe pred péchotou. V téchto protichud-
nych pozadaveich je nutné peclivé zjistit bezpeCnostni pasmo, aby bylo
co nejmensi, ale zarucovalo jesté dostatecné bezpecnost péchoty. Proto
si musi péchotni velitel byt dobre védom, které okolnosti maji vliv na
velikost bezpeénostniho pasma a v jaké mire.

Péchota u nas a v ciziné.

Kapitan deél. Karel Gruncl:
Utok v horach.
(Podle némeckych prament.)

V odborné literature je velmi Casto pretfasdna otazka, zda pfi utoku v horach
ma byt vedeno hlavni usili na dominujici body nebo tudolim. Po zkuSenostech z boju
na italské fronté r. 1917 zastdva znamy rakousky general Kraus velmi houZevnaté
nazor, ze hlavni Gsili za Utoku v horach ma byt vedeno tdolim, kdezto na koepcich
mé byt nepfitel jen poutdn. Tento nazor povazuji Némci za dosti jednostranny. Jejich
Polni fad (Fithrung und Gefecht der verbundenen Waffen) pravi v ¢l. 450, ze v ho-
rach je utoénik odkéazén hlavné na prusmyky, ale pies to utok musi byt veden na
siroké fronté, aby byl tak obrénce donucen k velkému rozélenéni a tim i k rozptyleni
svych sil. OvSem je nutno zmocnit se soucasné vysin, které ovladaji prismyky, ne-
botf pro obrance maji tyto vysiny velikou cenu. Je tedy ziejmo, Ze némecky Polni fad
ponechéava veliteli vice volnosti ve volbé zplsobu ttoku v horach.

Ze svétové valky je dosti prikladt utoku v horach za rtznych taktickych i te-
rénnich pomért, takZe v tomto druhu boje je k disposici velmi mnoho bohatych
zkusenosti.

Velmi vyraznym piikladem utoku v stfednich horach je prilom u Gorlice 2/5
1915. Ruska fronta probihajici po severnich svazich Beskyd byla v Sifce asi 30 km
prorazena. Priimérné vyska hor svazujicich se k severu v jizni ¢asti tseku (v némz se




