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Zkusenosti ze sluzby Zelezni¢ni za valky r. 1914—1918
na ruské fronté.

Uvod.

Pri vypuknuti valky byla mi jako ufedniku reditelstvi (oddéleni V)
pro trati byv. spole¢nosti statnich drah ve Vidni svéfena sluzba doprav-
niho kontrolora na trati Praha—Podmokly misto dopravniho kontrolora,
prelozeného od Feditelstvi statnich drah k dopravni inspekei. V této
funkei jsem Fidil nakladani a dopravu vojenskych vlakt na této trati,
hlavné v Tereziné.

Kdyz se zakratko v zari r. 1914 stalo zifejmym, Ze hali¢ské nastupni
ielezniéni trati, hlavné vsak nedostateéné vybavenad jednokolejna trans-
versalni linie Zywiec—Nowy Sacz—Jaslo—Zagorsz—Chyrow—Przemysl
tezko zdolavaji tikoly, jez na né kladl nastup vojska na haliéskou frontu
a jeji zasobovani nejen vyzivou pro vojsko, ale i veSkerym vale¢nym ma-
teridlem, byl jsem mezi Gredniky vyslanymi na dohled na téchto tratich,
kdez jsem mél piilezitost byt uCastnym nejen dopravy nastupni, ale
i opétovnych evakuaeci.

Jarni ofensiva, zahijenid v kvétnu r. 1915, jejiz prvni etapou byla
hitva u Gorlice, méla v zapéti opétné obsazovani trati evakuovanych na
podzim roku 1914. Za této situace jsem byl postupné dopravnim kontro-
lorem na tratich znovu obsazovanych, po¢inaje Nowym Saczem az po
Przemysl; v srpnu téhoz roku jsem byl dirigovin do Lwéwa jako pove-
reny orgdn generalni inspekce rakouskych statnich drah pro trati vy-
chodné od Lwoéwa.

Kdyz se bitevni linie presunula za hranice haliésko-ruské az za feku
Styr u Lucku, byly nové zabrané ruské Zelezniéni trati ohsazeny militari-
sovanym personalem Zelezni¢nim. V prosinei r. 1915 jsem byl jako du-
stojnik v zaloze ustanoven velitelem dilezitého uzlu Zelezniéniho za fron-
tou (v Kowelu), roku 1917 pak velitelem dopravniho oddéleni tamtéz. Za
pobytu v Kowelu jsem mél prileZitost organisovat nejen stavbu stanice
v Kowelu, ale i vykon sluzby dopravni a komeréni v stanici té a na Sesti
tratich z ni vybihajicich.

Od srpna roku 1918 az do prevratu, resp. do 8. listopadu 1918 jsem
byl velitelem TI. Zelezniéniho provozniho praporu ve Skarzysku (pod Ra-
domem), s nim% jsem 9. listopadu 1918 piibyl do Pferova. Jezto bylo
upusténo od vyslani praporu toho na Slovensko, zamysleného piivodné
Nérodnim vyborem v Praze, rozdélil jsem vlak na &ast éeskou pro Prahu
& tist némeckou pro Vide#i, sdm pak jsem odjel k nastupu sluzby u nové
aizovaného reditelstvi ¢s. statnich drah v Brng, kdez jsem pusobil u do-
Pravni inspekce nepretrzité od r. 1900 az do kvétna r. 1914, kdy jsem byl
prelozen k Feditelstvi pro trati spol. stat. drah ve Vidni.
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Predeslat tato data jsem povazoval za nutné, aby bylo ziejmo, z ja-
kého zorného tthlu jsem pozoroval vyvoj valeéné Zelezniéni dopravy a
mohou-li moje poznatky se zkuSenostmi, ziskanymi jinymi organy Zzeles
niénimi byt podkladem pro opatfeni v ¢as potfeby.

Poznatky, uéinéné v Zelezniéni dopravé valec¢né, liéim podle jednotli-
vych jejich period, po ptipadé podle specidlnich funkei, jeZ Zeleznicim
v jednotlivych dobach pripadaly, ne vzdycky chronologicky. Poznatky ty
jsou liéeny bez dalSich dedukei disledktt z nich vyplyvajicich pro opa-
treni pfipadné pristi pot¥eby. Dusledky ty jsou pro lepsi p¥ehled na konci
zpravy souborné shrnuty podle jednotlivych edvétvi Zelezniéni sluzby.

Véci personalni.

Vybér personilu, uréeného pro vypomoc v Hali¢i a k obsazeni nové
zabranych nebo nové vybudovanych Zelezni¢nich trati za ¥iSskymi hrani.
cemi nebyl vzdy nejlepsi. Néktera feditelstvi statnich drah pro 1éel ten
dirigovala personil, jehoz se chtéla zbavit bud pro méné cenny vykon
anebo z nirodnostnich divodi, dokonce nékdy i personal pochybnych po-
vahovych kvalit. Tim se stalo, Ze se takovi exponovani tufFednici podle
svého zaloZeni bud vyhybali zvySené namaze, nezbytné nutné za tak mi-
moradnych okolnosti, a tim vzbuzovali nelibost domaciho personilu
anebo nesprivné chépali svoje poslini, povazujice se za nadradéné or-
gany vyslané ke kontrole nad domnéle nespolehlivym doméacim persona-
lem. Casto se tito urednici beze vsi autokritiky snazili osvojovat si kom-
petenci jim nenaleZejici a samovolnymi, neuvaZenymi akcemi nepiimo
sabotovali 1iéel, za kterym byli do Hali¢e nebo do etapniho tizemi vyslani.

Vyskytly se dokonce i pripady, Ze nékteri exponovani trednici vy-
uzili nebo spravné redeno zneuzili valeéné psychosy obyvatelstva v etap-
nim uzemi a leckde, zvlasté v pozdéjsi dobé, vyskytujicich se obtizi v zi-
sobovani obyvatelstva tim zplsobem, Ze od nich za nepatrny peniz kupo-
vali cenné véei (skvosty, kozichy, st¥ibrné samovary a j.) a za drahé pe-
nize prodavali Zivotni potfeby, jeZ si snadno opatrovali z kraji nedostat-
kem ménd postizenych anebo z vojenskych zasobovacich skladist. Také
se vyskytovaly primo obchody s kurivem, prodavanym obyvatelstvu
Vyssavali tak doméci obyvatelstvo, jez se takovému jednani pod tlakem
tézkych okolnosti sice podrobovalo, ale o mravni kvalité téchto tedniki
si utvorilo spravedlivy tsudek, s nimZ se netajilo pred nikym, o kom s¢
dalo predpokladat, Zze by mohl zjednat napravu.

Velkym nedopatfenim dale bylo, Ze domovska reditelstvi ve velmi
¢etnych pripadech, ba skoro viibec nezasilala Feditelstvi drah, do jehoi
obvodu byli zamé&stnanci exponovani, aspoii kratké vypisy z osobniho v§-
kazu, hlavné co se tyce vykonanych sluZebnich zkousek, takze tito za-
méstnanci byli zafadovani k vykonu sluzby jen podle vlastniho udini.
Nebyly ridké pripady, Ze zapisovaé vozii anebo kancelarsky zameéstnanec
byli zatad'ovani jako vypravéi vlakl, zaméstnanec vytopenské sluzby bez
zakonité zkousky jako strojviidce, zaméstnaneec jizdni sluXby bez pii-
slusné zkousky jako vlakvidce. Teprve zavadami ve sluZzebnim vykonu
nebo jeho sledovanim se dodateéné prislo na takové neSvary.

Kdyz se v pozdéjéich dobidch po d&astéji opakovanych odvodech
anebo po rozsifeni okupovaného tizemi stal citelnym nedostatek perso-
nalu kancelaiského, hledélo se tomu pomoci dirigovanim Zen do etapniho
tzemi. To byla velki chyba. Jednak vykon téchto zaméstnankyh zustival
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daleko za vykonem muZl, jednak se ubytovani Zen v etapnim tizemi po-
tkavalo s mimoradnymi obtiZzemi. P¥i tom bylo velmi nepfijemnym tka-
zem, Zze mezi témito Zenami a exponovanymi zaméstnanci, i Gredniky,
byly navazovany intimni poméry, coz vedlo jednak k uvolilovani sluZebni
discipliny, jednak k rodinnym rozvratim.

Po utvoreni vojenskych drah doslo s pocatku k velkym nedopatie-
nim z toho duvodu, Ze dulezitd mista s poc¢atku byla obsazena nikoli
podle sluZzebniho upotfebeni v domovském feditelstvi a podle sluZebni
kvalifikace, nybrz podle vojenské hodnosti. PonévadZz mezi exponova-
nymi Uredniky bylo dosti byvalych aktivnich dustojnikii nadporuéiku
i setniki, doslo na pfiklad k témto Zelezniénim groteskdm: Velitelem
(pfrednostou) dopravniho oddéleni v Kowelu byl jmenovan
byvaly aktivni setnik, jenZ v civilnim poméru byl staniénim ured-
nikem v Bohuminé, dopravnim kontrolorem na trati
Kowel—Cholm byvaly aktivni nadporucik, v civilnim zaméstnani elév
jizni dréhy ve Vidni, velitelem (prednostou) diilezité disposiéni stanice
Kowel za frontou aZ do konce prosince 1915 byvaly aktivni nadporucik,
jenz. v civilnim zaméstnani byl pfednostou nepatrné stanicky na trati
elektrické drahy Sv. Hypolit—Maria Zell. Lze si snadno piedstavit, Ze
podle toho také vypadala vykonnost stanice a celé disposiéni trati. Mozny
byl zjev ten jen proto, Ze u velitelstvi (Feditelstvi) vojenskych drah
v Radomu byl tyz zjev co do jednotlivych prednostéi oddéleni. Naprava
byla zjednana, aZ prednostou oddéleni V v Radomu byl ustanoven ne-
déivno pensionovany vrchni admin. Feditel Lilling od ministerstva Zelez-
nic. Po obsazeni dulezitych mist u vojenskych drah podle sluZzebni kvali-
fikace a ne podle vojenské hodnosti nastalo pak potfebné zvyseni vykon-
nosti vojenskych drah.

Zvlastni kapitolou pro sebe je ubytovani a stravovani zaméstnanect,
exponovanych na tratich néastupnich a v etapnim tzemi. Co se tyce uby-
tovani, bylo postupovano riuznym zpusobem podle okolnosti mistnich a
podle vynalézavosti jednotlivet.

Na tratich nastupnich, vzdalenéjSich od fronty, naskytala se, hlavné
ve vétsich mistech, dosti ¢asto moznost ubytovat se soukromé nebo v pii-
jimaci budové v stanici. Cim bliZze k etapnimu tzemi a k fronté, tim ob-
tiznéjsim se stavalo ubytovani exponovanych zaméstnancli, obzvlasté na
diléich tratich, evakuovanych a pak znovu obsazenych. Dosti casto se
vSak stavalo, Ze exponovani zaméstnanci, i kdyz byla moZnost ubytovéni
jiného, davali prednost ubytovini v osobnich vozech, hlavné polstaro-
vych. Tim se neustéale roz§ifoval pocet osobnich vozi, vyradénych z obozu
jak u vojenskych prevozl, tak i v zapoli, v zimé se tyto vozy prss noc
vytapély lokomotivami, které i se svym personilem tak byly odcizeny
viastnimu sluzebnimu pouziti. Vozy ty zbyteéné zastavovaly v stanici
koleje, kterych mohlo byt pouzito uéelnéji.

I sluzebni vozy se tésily po té strance dosti znac¢né oblibé; sluzeb-
ntho oddilu bylo pouZivano na pisemné prace, zavazadlového oddilu
k ubytovéani, oviem jen v dobé mimo topni obdobi. Tim se opét rozsifoval
pocet sluzebnich vozil vzatych tak z obéhu. Za né pak pouziviano u vlakl
jako vozu sluzebniho osobnich vozi, ¢imZ se nedostatek jich jak v zapoli,
tak i v etapnim tzemi jesté zvétSoval. Vozova kontrola za valky po té
strance selhala. *
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Stravovani exponovanych zaméstnanca bylo rimé
a fidilo se opét podle mistnich okolnosti a podle trvani valky. Na tratich
vzdalenych od valecného tzemi bylo soukromé stravovani, byt i bylo spo-
jeno s uréitymi obtiZemi, prece jen, obzvlasté na zacéatku valky, celkem
dosti dobfe mozné. Kde to vyjimeéné mozné nebylo, tam vojenska zas-
bovaci skladisté na pouhé potvrzeni pfednosty stanice vydavala /nacni
kvanta potravin, které najatou osobou byly upravovany. Misty se této
benevolence vojenské spravy exponovanymi zaméstnanei zneuzivalo tim
zpusobem, Ze pozadovali pro sebe vétsi kvantum zasob, nez sami mohii
spotrebovat, a zbytku pak pouzivali k nekalym ucelim (k prodeji mist-
nimu obyvatelstvu).

V etapnim tzemi bylo moZné stravovani u mistnich vojenskych for-
maci za plat. U vojenskych drah v etapnim tizemi ve vétsSich centrech
pro dustojniky zfizeny zvlastni jidelny, muZstvo pak, jakoz i veskeri za-
meéstnanci na stanicich mensich byli stravovani spoleéné podle vojen-
ského zplisobu ze zasob zakoupenych bud v misté nebo ve vojenskych zi-
sobovacich skladistich. To mélo ovSem jednu nevyhodu, Ze upravou
stravy byl zaméstnavan po cely den Zelezniéni zaméstnaneec, ktery byl
tak pro vlastni sluzbu Zelezni¢éni ztracen. Pocet téchto ,kucharu“ ve
véech stanicich representoval dosti zna¢ny pocet zaméstnancu, jenz mohl
dobf¥e byt nahrazen vojaky, kteri se stali nezpusobilymi sluzby ve zbrani.

Otazka pitné vody pusobila dosti obtizi, nejvice v tizemi bliz
kém vojenskym operacim. Bud byl nedostatek studni nebo voda byla
bakteriologicky zavadna. Na pocatku valky v takovych pripadech vojen-
ska zasobovaci skladisté ochotné vydavala éervené vino; ¢im déle vak
valka trvala a zisoby se tendcily, byli exponovani zaméstnanci odkazini
sami na sebe, totiz na piti svarené vody nebo studeného c¢aje, ovsem také
jen tak dlouho, pokud byio mozno ¢aj si opatiit. V Kowelu jsme si zafi-
dili vlastni vyrcbu sodové vody, kteri se vSem prislusnikum vojenske
drahy prodavala za nepatrnou ¢astku. Toto opatfeni se velmi osvédcilo;
po celou dobu valky jsme neméli mezi naSimi zaméstnaner skoro Zid-
ného onemocnéni tyfem.

Po strdnce hygienické dobfe plsobilo povinné ockovani
proti tyfu a nestovicim, jinak vSak o hygienu nebylo vzdy bezvadné po-
starano. V pozdéjsim valeéném obhdobi nastal nedostatek lékaiu, nahra-
zovany ze stavu mediku, ¢imz leckdy dochézelo k nedopatienim; tak na
pt. pri oc¢kovani exponovanych zaméstnancti v stanici Lubomil na trati
Kowel—Cholm bylo uzito jako ofkovaci latky benzinu, coz mélo za ni-
sledek vysoké horecky a nékolikadenni sluzebni neschopnost vSech za-
méstnanct v stanici.

Hygienické opatieni v stanicich, kde byly infekéni nemocnice a kde
se Gasto vykladali na holou zem v stanici zemieli na choleru, zalezelo
v skrovném postrikovani vapennym mlékem.

Mal4 pozornost se vénovala pohlavnim nemocem; tim se stivalo, Z
trvalo dlouhou dobu, neZ postiZeny byl odevzdan do tstavniho léceni, a
talt dosti lehkomyslné bylo usnadfiovdno nebezpeéi nakazy pro vsecky,
kdoz hyli v ¢ilejsim styku s nakazenymi. :

Nebylo delné, Ze i Zelezniéni titednici, kte¥i nebyli zaloZznimi disto}-
niky Zelezniéniho a telegrafniho pluku, byli povolavani k vojenské vé-
leéné sluzbé na fronté; teprve pozdéji byli od této sluzby uvolnovani pro
sluzbu Zelezniéni, v niZ vojenské spravé vice mohli prospét nez v bitevnl
linii.
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Styk s vojenskymi organy.

’

Po té strance je treba rozliSovat zkuSenosti, ué¢inéné ve styku s du-
stojniky vojenskych prevozi, s nadraznimi veliteli, s veliteli nebo pri-
slusniky vojenskych Zelezniénich rot a s prislusniky vojenskych straz-
hich oddild.

Dustojnici vojenskych prfevozi, hlavné mladsi, pri do-
pravnich obtizich, kdy bylo tézké néktery prevoz dostat déale, domahal
se nejednou s revolverem v ruce okamzitého vypraveni viaku do dalsi
stanice a jen stézi si dali vysvétlit dopravni nebo celkovou situaci, ktera
nedovolovala hned vypraveni viaku. Stiznosti na takové chovani dustoj-
niki nemély vysledku.

Velké nesndze povstavaly s nadraznimi veliteli, kterymi
v mnohych pripadech byli reaktivovani distojnici v pensi, ktefi méli
malo znalosti o zelezni¢ni sluzbé, do niz se néktefi vmeésovali, Zadajice na
piiklad, aby nékterému prevozu byla dana prednost na Gjmu prevozu
druhého bez zretele na nepriznivou dopravni situaci ve vlastni stanici.
Také casto se stavalo, Ze kladli nesplnitelné pozadavky co do obsazeni
koleji urcitym, na pf. nemocni¢nim vlakem, a¢ se potrebné manipulace
1 toho vlaku stejné daly opatrit na koleji jiné a p. Byli to dfistojnici po-
vétsiné starsi, nervosni, ktefi ve vykonu své sluzby nepfispivali k sou-
ladu se stamici, ¢imz castéji bylo tieba urovnavat malicherné neshody.

Prislusnici vojenskych zelezniénich rot, které pra-
covaly na tuseku, hranicicim s tratémi obsazenymi Zelezniénimi zamést-
nanci, at civilnimi nebo militarisovanymi, ptisobili témto zaméstnancim
casto velké nesnaze tim, ze s lokomotivou, kterou méli u svého vlaku, ze
sveho okrsku prijizdéli do styéné stanice (opatfit lokomotivu vodou neho
pro svou zatéz) hez souhlasu vypravéiho vlaku této stanice anebo z ni
odjizdeli bez vypraveni a bez zietele na okamzitou dopravni situaci, kdy
na pr. pro vjezd jiného vlaku vyjezd lokomotivy vojenské Zelezniéni roty
mohl byt ohroZen. Stiznosti na tento postup jen zridka vedly k cili a zpra-
vidla jen tehdy, byl-li velitelem vojenské Zelezni¢ni roty nahodou Zelez-
ni¢ni Grednik, povolany jako zalozni distojnik k vojenské valeéné sluzbé.

Vojenské stridze v obvodu stanice, hlavné za tmavych noci,
pozastavovaly neznamé jim kontrolni organy pfi jejich kontrolnich po-
chizkach v staniei a nechtély je propoustét; kdyz se kontrolni organy
legitimovaly, vojenské straze — neznajice ¢asto feci, v niz legitimace by-
la sepsana — odmitaly vzit legitimace na védomi a vodily kontrolni orga-
ny na straznici, kde teprve po agnoskovani staniénim orginem doslo
k uvolnéni dohlédaciho urednika, ¢asto jiz po odjezdu vlaku, jehoZ chtél
k dalsi jizdé pouzit.

Jinak styk s riznymi vojenskymi titady a itvary, mimo
nepatrné vyjimky, byl hladky.

Nakladani a vykladani vojenskych prevozi, doprava na nastupnich
tratich. ‘

Vojenské valecné poéty nakladanych prevozi maélokdy souhlasily
§ poc¢tem ohlasenym; bylo proto tieba vojenské soupravy prizpusobovat
skuteénému poétu témér v posledni chvili, takZe nebylo vZzdy moZno na-
kladani skondit v predvidané dobé, Tim povstavala zpozdéni odjezdu na-
loZenych prevozi, kterd se obzvlasté na kolejové nedostateéné vybave-
nych tratich prernisela na celkovou dopraviu.
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Pri naklacani vojenskych vozidel ¢asto rusivé byl pocitovan nedo-
statek dfevénych klint na podloZeni kol; bylo pak nutno kliny teprve pii-
sekavat, byl-li po ruce vhodny material; ovSsemze i to se neobeslo hez
ztraty casu.

Nakladani tézkych vojenskych vozidel (dél) a pontont bylo nej-
obtiznéjsim problémem v pripadech, kdy byly k disposici nakladaci must-
ky drevéné nebo lehké zZelezné. Casto také dochazelo k prolomeni podlahy
zeleznicénich vozu a tim k nutné jich vyméné, ovSem opét na Gjmu pravi-
delnosti dopravy.

Pri nakladani sena, slamy a drevéné viny casto nebylo dbano pii-
pustnych rozmériu naloZeného zbozi, bud Ze nebylo v stanici obrysnice
nebo byla porouchané, anebo Ze nebyl nalozeny viz postaven pod obrys-
nici. Tim bylo zavinéno, ze naklad takovych vozi pri projizdéni valeény-
mi mostnimi konstrukeemi Rothovymi-Wagnerovymi byl uveden v nepo-
fadek a s vozu srazen, coz mélo za néasledek zastaveni vlaku, opétovné
nalozeni shozené casti nakladu a tim opét zpozdéni vlaki, obzvlasté na
jednokolejnych tratich.

K éastym stiznostem dustojnictva nakladanych prevozi vedla okol-
nost, nebylo-li mozno osvétlit osobni vozy bud proto, Ze plynojem vozi
byl prazdny, anebo z jakéhokoliv jiného duvodu.

I pri vykladani prevozil dochézelo ¢asto k obtizim, zvliasté u vozi na-
loZenych menSimi vojenskymi pievozy v pripadech, kdy dlouhou cestou na-
stalo odloudeni prepravniho rejstfiku nebo nakladniho listu od naloZenych
vozil, odbavenych jednim nakladnim listem anebo pfepravnim rejstiikem,
po cesté jednotlivy viiz musil byt odstaven pro horké loZisko a pak dile
poslan bud pro vyvazani loziska nebo prelozeni vozu. Casto se také
stavalo, ze jednotlivé vozy, doprovazené vojensky, s uréenim pro vojen-
sky utvar, ktery mezitim byl premistén jinam, ztstaval v stanici urceni
dlouho stét, nez se podarilo zjistit novou stanici uréeni podle nového sta-
novisté premisténého ttvaru. VSemi témito zjevy bylo zplsobeno, Ze s¢
v dotéené stanici hromadily vozy, které se dlouho nevykladaly, protoz
nebyl zndm p¥ijemce pFevozu nebo nova stanice uréeni p¥i zménach dis
lokace jednotlivych vojenskych utvart. Tim se neustile zmenSovala do-
pravni i vykladaci vykonnost stanice zatarasené vozy s nakladem pro
neznamé piijemce.

Tyto zavady se rusivé pienasely na vykonnost ndstupnich trati jednoke-
lejnych, obzvlaste téch, které byly nedostateéné vybaveny pro hladké zvlad-
nuti dopravy dlouhych vojenskych pfevozii. Dfive jiZz uvedend jednokolejnd
transversalni trat Zywiec—Nowy Sacz—Jaslo—Zagorsz se stanicemi o 3—
kolejich, které nebyly s to pojmout vlak o 100 napravach, byla znac¢nou
prekazkou pro bezvadné zvladnuti véleéné dopravy pii pozadavku vojen-
ské spravy na trati té dopravit za 24 hodin 40 part vlakt. Vlaky byl
treba v stanici délit a provedem trojnasobného kiizovani viaki bylo i
konem, jenZ vyzadoval pii neliplném telefonickém spojeni mezi vyprav-
¢im a vyhybkari velké obezrelosti a tsili vypravexho nehledd ani k dobé
kterou vyzadovalo vykriZzovani vlaku tak pracnym zpusobem. Tyto ne
snize zvysovala okolnost, bylo-h instradaénimi organy pozadovano uspk
seni urcitych prevozli na tijmu prevozi jinych, coZ mélo ¢éasto za nésle
dek mnoho predjizdéni a tim zpoZd'ovani zadrZenych vlaki. Mélo-li se tak
vzniklé zpozdéni aspon ¢asteéné vynahradit, mohlo se to stati jen m
ijmu protiviakii.
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Vychodiskem v takovych situacich bylo praktikovani stfidavé jed-

nosmérné dopravy; bylo providéno obycejné tehdy, byla-li v nékolika ;
sousednich stanicich jen jedna kolej volna. Tim bylo umoZnéno odbavit i
v témZe sméru nékolik prevozii za sebou a uvolnit pretizenym stanicim
v jednom sméru; potom se smér dopravy vystiidal a odbavovaly se vlaky
opa¢ného sméru. Ve vyhodé byly stanice s vle¢kami, kolejemi do pomoc-
nych zavodi, odboénymi tratémi valecnou dopravou méné dotcenymi,
protoze si takové stanice odtizily dopravni koleje od deponovani vozi,
neupotiebenych k valeéné dopravé nebo nevyloZzenych, kterymi si jiné
stanice casto musily zastavovat dopravni koleje.

Sluzba v éelni (konecové) stanici.

Dtilezité je spravné fungovani celni (koncové) stanice, situované
jako posledni bud’ p¥ed preruSenou trati nebo pred frontou. Nepochopeni 1
toho organy Zzelezni¢nimi i vojenskymi nezridka bylo p¥i¢inou preplnéni i
takové stanice a nemoZnosti prijimat ze sousedni stanice dalsi vlaky,
¢imz se zadrZovani vlakl v stanicich rozSirilo na celou disposi¢éni traf.
Takové situace vznikaly timto zptisobem:

Celni stanice slouzi k vylozeni vSech vojenskych prevoz. Konéi tu
nejen vojenské vlaky s jednotlivymi vojenskymi formacemi, tahnoucimi
smérem k valeénému dé&jisti, ale i vlaky, které zasobuji operujici vojen-
ské jednotky jednak Zivotnimi potrebami, jednak stielivem. Naopak se
zase v takové stanici nakladaji vlaky nemocuni¢ni s ranénymi nebo ne-
mocnymi, dale posSkozeny, do zapoli odesilany valeény material (déla,
povozy a p.) a pri presunech vojenskych jednotek na jini operaéni tizemi
se tu nakladaji vojenské prevozy.

Aby stanice zdolala vsecky tyto ruznorodé tkoly, musi vykladaci a
naklddaci manipulace fungovat v takové stanici presné, bezvadné a do-
chvilné, jinak se stanice takova brzo zatiZi vozovym materidlem a stava i
se brzy nezpusobilou pfijimat dalsi vlaky a plnit tkoly, dulezité pro ope-
rujici armadu. A tu pravé dochazelo ¢asto k riznym zavadam.

Bud' vojenské prevozy, které dojely do Celni stanice a nemély jesté
disposice, vyckavaly, obzvlasté za nepriznivého pocasi, ve vozech dalsich
rozkazli, anebo se vyloZeni vojenského p¥evozu nedilo s nutnym uspise- l
nim tak, Ze nebylo do piijezdu néasledujiciho p¥evozu skonéeno, a ten ne-
mohl byt véas pristaven k rampé nebo naloZeni poskozeného tézkého va-
lecného materidlu na rampé nebylo véas hotovo a zdrzelo v manipulaci
prevoz jiny anebo konec¢né stanice byla preplnéna drobnymi prevozy vé-
leéného materialu, jehoZz prijemce byl neznim a p. Ponévadz v takovych
pripadech nebyl zabezpeCen véasny odsun prazdnych vlakovych souprav
a prazdnych vozi, trpéla tim zpusobilost stanice pFijimat dalsi prevozy
k vykladani, vlaky zadrzené pred konefnou stanici se hromadily po-
stupné za sebou v dalSich stanicich az do stanice vychozi a celd dispo-
sicni trat byla ucpana. Tim se velmi ztéZoval piisun vojenskych jednotek,
zasob a streliva do koneéné stanice, coZz davalo podnét k oprivnénym
stiZnostem vojenské spravy.

Ale i pro Zeleznici samu takové nepravidelnosti mély velmi nemilé
disledky. U vlaki, které byly pred koneénou stanici zadrzovany i né-
kolik hodin, byly z nejistoty, kdy dojde k dalsi jizdé, ponechavany stroje,
U nichZ se tim vycerpavala zasoba vody, takze tyto stroje musily do-
Jizdét do nejbliZ$i vodni stanice k dobirani vody; tim se jesté vice zatéZo-
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vala beztoho nepravidelna doprava. Personal strojni i vlakovy hyl tim
predrzovan mnoho hodin pfes maximalni dobu sluzebni a bud dochézelo
k jeho vystiidani anebo — a to se stavalo ¢astéji — bylo riskovéno, 7e
unaveny personal prehlédne za dalsi jizdy postaveni krycich naveésti pred
stanicemi a zavini néjakou dopravni zdvadu. DalSi nepPijemny dusledek
liéeného zjevu byl citelny nedostatek stroji a odpocinutého jizdniho per-
sonalu.

V takové situaci pomohl jediné energicky zasah dohlédaciho orginu
Zelezniéniho i vojenského v kone¢né stanici, kterd musila byt napied vy-
prazdnéna od prebyteéného vozového materidlu, a pak postupné zadrzené
transporty byly posunovany dopiedu. U vlakl zadrZenych v dalSich sta-
nicich, u kterychzto vlakl se nedalo ocekavat, Ze se v nékolika hodinéich
dostanou dale, byla zatizena jich prozatimni rozpusténi, aby lokomotiv
i personalu mohlo byt pouzito icelnéji. Mimo to zarizena pak nova in-
stradace jak rozpusténych, tak i znacné zpozdénych vlaku.

Obtizna situace v konecénych stanicich byla zostfovana, kdyz takovi
stanice leZela .v dosahu nepratelské délostfelby nebo tutokl letadel
V dobé nepratelskych zdsahli manipulace vazla, obzvlasté doslo-li k po-
skozeni Zelezni¢nich zafizeni; personal musil vyhledavat ukryty, které
vzdy nebyly zarizeny pro telefonické nebo telegrafické spojeni, a tim
trpéla pravidelnost dopravy. V takovém pripadé musil pfisun vojenskych
prevozi do takové stanice byt omezen na noéni dobu pro jejich viditel-
nost za dne pro nepratelskou délostielbu, kterid ani v noci neustivala
stanici postfelovat, kdyz pri obsluze ohné lokomotivy byla otvirina
dvirka u topenisté a zari tim povstavajici bylo daleko vidét. Personal
v. takovych stanicich hodné zkusil a jeho rozvaha a zamérné konani slu-
Zebnich povinnosti bylo podrobovano tézkym zkouskam.

Evakuace stanice a frafi.

Cetné evakuace p¥i postupu ruské ofensivy vyzadovaly zvySeného
usili zicCastnénych zaméstnancii Zelezniénich v dohodé s organy vojen-
skymi. s

V pripadech, kdy tato dohoda fungovala spravnég, t. j. kdyz Zelez
ni¢éni ¢initelé byli o nastavajici evakuaci véas zpraveni, mohly byt k eva-
kuaci uinény veSkeré pripravy planovité, mohl byt zaFizen odsun pfe-
byteénych vozidel, stani¢niho a zabezpeCovaciho zatizeni, dulezitych
listin a pokladnich hotovosti, v klidu mohla byt provedena evakuace ne-
mocnie, zasobnich skladist a odsun jinych vojenskych jednotek, pokud se
nemohly pripojit k vSeobecnému vojenskému ustupu. I tak ovsSem vykon
evakuace kladl na Zelezni¢éni zaméstnance obzvlastni pozadavky po
strance fysické i dusevni, bylo potiebi mimoiadné energie vedoucich or-
gantt pri Gplném zachovani rozvahy, ponévadZ i p¥i planovité provadéné
evakuaci Gasto nastaly neptredvidané okolnosti, kdy bylo spojeno s ob-
zvlagtnimi obtiZemi vyhovét plné stitnim z4jmlm a p¥i tom nepiehliZet
okolnosti jiné, na p¥. odsun depotu pro nemocné vojenské koné v dobé,
kdy jiz byl nedostatek krytych vozl, a proto bylo t¥eba koné nakladat
do otevienych vysokosténnych vozli, nebo naval doméaciho obyvatelstva,
dostavujiciho se na nadraZzi obyejné v posledni jiz chvili s tpénlivou
prosbou o prijeti do evakuaéniho vlaku, a j.

Daleko nesnadnéji se vyvijela evakuace, o niZ pfedem nebylo lze do-
“siei nijakych rozhodnuti pfislusnych é&initelf, kdy stanice byly v nevédo-
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mosti o situaci vojenské a o dobé, aZ do které zicastnéni Cinitelé vojensti
a zelezniéni kladou vahu na nepretrzité fungovani stanice. Za takového
stavu, kdy se podle ustupujicich vojenskych jednotek jen pribliZné mohlo
soudit o tom, je-li ustup takového rozsahu, Ze tim bude podminéna 1 eva-
kuace stanice, bylo velmi nesnadno zajistit odsun vseho, co pro vlastni
armadu a Zelezni¢éni spravu meélo cenu. Situace se pak priostfovala, kdyz
z obvodu stanice, resp. mistni obce ustoupili posledni vojensti Cinitelé,
s nimiz bylo mozZno vejit ve styk o situaéni zpravy a kdyz na opétovng
telegrafické Zadosti o pokyn stran evakuace stanice nepfichézela odpo-
véd. Tu zalezelo jediné na proziravosti a klidné rozvaze vedouciho or-
ganu, aby stanici postupné evakuoval, pfi tom vsSak udrzel provoz tak
dlouho, jak toho situace vyzadovala. Ustup Zelezni¢énich zaméstnaneci
v takovém pripadé nastaval v posledni chvili souc¢asné s vlakem vojenské
zelezniéni roty, kterd za sebou jiz niéila vyhybky, toény, mosty, jako na
priklad pri evakuaci stanice Sanoku r. 1914, kdy most za stanici vyhozen
do vzduchu ve chvili, kdyz prvni kozické hlidky pravé dostihly nadrazi.

Jizda posledniho evakuac¢niho vlaku pokracovala od stanice k stanici
jen velmi pozvolna, ponévadz stanice byly ucpany, a to i na dvoukolej-
nych tratich, z nichZ druhé kolej byla blokovana vlaky opaéného sméru,
zastavenymi v jizdé smérem k fronté nebo tmyslné zastavena vozy, pro
néz stanice nemély jiného mista. Proto disposice s brzkym jinakym upo-
trebenim evakuovaného personalu v takovych pripadech nebyly vhodné a
nemohly byt ani provedeny, nehledé ani k tomu, Ze personal byl é&asto
dirigovan na vypomoc do stanic na poboénych tratich, jichz uz ani ne-
dostihl, ponévadz jiz také byly evakuovany. Nebylo ptihlizeno ani k okol-
nosti, Ze personal podrobeny nepretrzité zvysené namaze casto po né-
kolik dni potreboval rekreace, jiz se mu aspoit v skrovné mire dostalo
v evakuacénim vlaku.

Opétné obsazeni stanic a trati.

I opétné obsazeni stanic vyZadovalo promysleného Usili Zelezni¢nich
zaméstnanct, obzvlasté Slo-li o stanice, které byly ustupujicim ruskym
vojskem uplné zniceny.

Rekonstrukéni ¢innost vojenskych Zelezni¢nich rot, kterd predcha-
zela opétné obsazeni stanic, omezovala se na prebiti jedné z kolejnic na
normalni kolejovy rozchod, na rekonstrukci nejnutnéjsich vyhybek, aby
byly sjizdnymi dvé stani¢ni koleje, a na provisorni upravu znic¢enych
mosti; vSe ostatni bylo pak véci Zelezniéniho persondlu, kterym trat
byla znovu obsazovana.

Byly-li prijimaci budova, resp. vedlejsi budovy, jichZ jinak by bylo
mozno uzit pro kancelarské tucely, tiplné zniéeny, nezbyvalo, nez pomoci
si nakladnim vozem, ktery byl vyzvednut z koleji, opatien telegrafnim
pristrojem a upotfeben jako dopravni kancela¥. Tato manipulace bhyla
usnadnéna jen tehdy, byla-li lokomotiva obsazovaciho vlaku vybavena
dvéma dobfe fungujicimi zvediky, jinak etablovani provisorni dopravni
kancela¥e trvalo del$i dobu. Obsazovaci vlak musil vzdy dekat, az viiz,
uréeny k vyzvednuti, byl mimo kolej na svém misté, pak teprve mohly
wedaky byt nalozeny a nastoupena jizda do dalsi stanice.

Chybou p¥i opétném obsazovéani stanic pravidelné se opakujici bylo,
ie se dotace znovu obsazovanych stanic provoznim materidlem, hlavné
telegrafnimi pésky, barvou, telegrafnimi zapisniky, svitivem a mazadlem
pro vyhybky, svitivem pro kanceld¥ a do ruénich svitilen zaméstnanci,

! |
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dala v mnoZstvi, stadicim vlastné jen pro prvni potfebu, takZze stanice
pak mély velkou svizel s dalSim opatfenim tohoto nutného materiily,
jejz si od sousednich stanic nemohly vyptjéit.

Ve vodnich stanicich, v nichZ hlavni zafizeni (pumpa, nadrz, potrubi
a j.) bylo zniéeno, dochizelo dosti ¢asto k svizelnym situacim v piipa-
dech, kdyz se pravidelny pfisun vody v tendrech z jakékoli priciny
opozdil. Tu nezbylo, nez z mistni studné, ¢asto dosti daleko situované, do-
naset vodu do tendru vlakového stroje, coz se ovsem neobeslo bez
zpozdéni vlaku.

V stanicich Tplné zniéenych, vzdalenych od obydlenych staveni,
ubytovani a stravovani Zelezni¢nich zaméstnancii, ¢asto i opatFeni zdra-
votné nezavadné pitné vody bylo spojeno s velkymi obtiZemi.

Ukoly posledni disposiéni stanice pred valeénou frontou.

Posledni disposic¢ni stanici pred prfimym valeénym déjistém na ruské
fronté byla stanice Kowel s prilehlou trati smérem na vychod
a severovychod do Rovna s posledni obsazenou stanici Luck (fronta na
rece Styru) a do Sarn (Kijewa) s posledni stanici Maniewiczy (fronta
za Tekou Stochodem). Po 24. srpnu 1915, kdy byl Kowel obsazen ra-
kousko-uherskym vojskem a po obnoveni obou shora jmenovanych trati
rotami Zelezni¢niho pluku méla provoz na nich lokomotivni polni dréha
¢is. 1, od které prevzalo provoz provozni oddéleni IV severnich vojen-
skych drah koncem Fijna 1915. Vybudovani stanice Kowel v této dobé je
patrné z priloZzeného planu I.

Doprava vojenskych jednotek do operacénich useki na uvedenych
dvou tratich a zasobovani st¥elivem, vyZivou, jakoZ 1 zdravotnickym ma-
teridlem, stavély stanici Kowel pri jejim nedostateéném vybudovéni
pred tézky ukol, jemuz s poc¢atku vojenské drahy nemohly vyhovét pro
nespravnou organisaci (na pocatku pojednani v stati ,,Véci personalni”
uvedené obsazeni vedoucich mist podle vojenské hodnosti neschopnymi
cobami). Vykonnost stanice Kowel v této dobé se pohybovala az do
konce prosince 1915, kdy jsem prevzal vedeni stanice, kolem 50 vlaki
denné (49—54). Ponévadz stanice nemohla zmoci dopravu smérem
k fronté, staly vlaky po celé trati vojenskych drah a zatarasovaly v sta-
nicich vSecky koleje vyjma jedinou prujezdni kolej; vlaky prijizdély do
koneénych stanic na fronté aZ s nékolikadennim zpoZdénim, takze se
tam stal citelnym nedostatek zasob a stifeliva, jehoZ preprava vazla pro
prepravu vojenskych jednotek a ranénych.

Pozadavek vojenské spravy koncem prosince roku 1915 co do vy
konnosti stanice Kowel byl stanoven takto:

1) doprava nejméné 60 paru vlaku ve 24 hodinach,

2) zabezpeceni dopravy pro pripad leteckych zisaht do kolejové sité
stanice Kowel tak, aby spojeni s frontou nebylo preruSeno,

3) moznost, aby v Kowelu v &as potifeby mohly u rampy soucasné
nakladati nebo vykladati 3 vojenské vlaky,

4) poskytnouti moznosti, aby v Kowelu nerusené mohly nakladati
vykladati etapni Gtvary v Kowelu a y okoli rozloZené,

5) pozadavek, aby se v Kowelu mimo ukoly za 1 aZ 4 vytené dalo
deponovat co nejvice zarizenych vozi, po pripadé vojenskjch soupraV
pro ndhlé vojenské presuny.




ROZHLEDY TECHNICKYCH ZBRANI (107) 1423

Aby témto pozadavkim vojenské spravy mohlo byt plné vyhovéno,
bylo potiebi:

1) organisovat spravné sluzbu vhodnym obsazenim duleZitych sta-
aovist,

2) zvysit co nejrychleji vykonnost stanice Kowel ucelnym opa-
trenim,

3) vybudovat stanici timérné k Zadané vykonnosti.

Nejnaléhavéjsi byl predpoklad za 2), protoZe vojenska sprava di-
razné trvala na tom, aby se vlaky zadrzené na jednotlivych tratich do-
staly kone¢né do pohybu smérem k fronté.

Stanice Kowel 28. prosince 1915, kdy jsem prevzal jeji vedeni,
byla jiz delsi dobu zatarasena vice nez 500 naloZenymi vozy, u nichZz
vlivem deStivého pocasi opadaly stani¢ni nalepky a k nimz chybély pri-
vodni listiny, takze nebylo mozno urcit, do které stanice a kterému pri-
jemei naklad téchto vozu nalezi. Bylo proto tfeba stanici vycistit od
téchto vozu, které zastavovaly koleje na Gjmu dopravni vykonnosti. To
se stalo tim zptsobem, Ze bylo na 48 hodin v Kowelu zastaveno nakla-
dani jakéhokoli zbozi nebo materialu, onéch 500 loZenych vozli s nezna-
mym cilem bylo otevieno a za soucinnosti zastupct vojenskych etapnich
utvart kowelskych zjisténo podle napist na obalech, pokud naleZely vo-

* jenskym utvartim, kam tyto vozy néleZeji, a podle toho poslany dile do

stanice uréeni s pruvodkami, na kterych byla potfebnd data oznacena.
Daleko vétsi ¢ast vozu, u kterych se nedalo zjistit, kterému vojenskému
oddilu patii, byla vyloZena v Kowelu a jejich naklad podle obsahu pre-
vzat na potvrzeni jednotlivymi etapnimi utvary. Z vyloZenych vozl
formovano 8 vlakd, jez byly odsunuty smérem k zapoli a tim za t¥i dny,
tedy 31. prosince 1915, dosaZeno toho, Ze bylo v Kowelu moZno pii-
jmout vétsi pocet vlakl nez doposud. Do tydne stoupla vykonnost z pru-
mérné ,dennich 50 vlakt na 72 (maximalni vykon 93 vlaky), takze bylo
mozno postupné uvoliovat stanice od zadrZenych vlakid, dopravit tyto
vlaky do cilové stanice a uspokojit tak vojenskou spravu co do nejna-
léhavéjsich potieb na fronté.

Zaroven byly zkoumany podminky pro predpoklad 1), t. j. organi-
sovat spravné sluzbu vhodnym obsazenim dilezitych stanovist. Podle
poznatku pri tom zjiSténych bylo tieba vyménit nékteré dopravniky, na-
drazni a kontrolory vyhybek a odstranit personal madarsky, ktery
kromé své materStiny neovladal Zadného jiného jazyka, takZe nebylo
mozno s timto personalem se dorozuméti. Bylo treba poucovat veskery
persondl o nutnosti vykonavat sluZbu presné, obétavé a obezrele, poné-
vadZz s pocatku nebyla k disposici ani kryeci navésti, takze vjizdéjici vlaky
musily byt pfed stanici zastavovany na urCitém misté, neZ mohly byt
pustény do stanice. Pfi tom vyzadovani dopravniho poradku, na piiklad
presné zapisovani telefonického hlaSeni o postaveni a uzaméeni vyhybek,
stanoveni pravidelnych vlakl a jejich vjezdovych koleji, pravidelné avi-
sovani trati v urcitych hodinach o vlakové dopravé a j., naraZelo na ne-
porozuméni i u dopravniku, kteri uplatiiovali, Ze na takové véci za va-
lené dopravy neni éasu. Jen dislednym uplatiiovinim pozadavki do-
pravni bezpecnosti bylo postupné dosaZeno zadouciho stupné pravidel-
nosti dopravnich vykoni. Témito opatfenimi byla vykonnost stanice zvy-
Sena na 98 vlakli denné (maximéilni vykon 118 vlaki denné). Vétsi vy-
konnosti za danych poméra pii stidlém obsazeni stanice velkym podtem
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vozil, uréenych k naloZeni nebo k vylozeni, dale pfi jednokolejném vyhu-
dovani ptilehlych trati a velké vzdalenosti jednotlivych stanic od sebe
(12—18 km) dalo se dosici jen pri zcela mimoradném vypéti sil viech
zucéastnénych ¢initelt.

Bylo tudiz tfeba prikroé¢iti k 3. ¢asti programu, t. j. k vybudovani
stanice a prilehlych trati. Pri srovnani poZadavka vojenské spravy se
stavebnim vybavenim stanice, podle stavu z 31. Iijna 1915 (viz plan I)
byly zfejmé tyto nedostatky:

1. Nedostatek seradovacich koleji; nedostatku toho si byla védoma
uZ asi také lokom. polni draha, ktera do konce Fijna 1915 vedla provoz,
ponévadZ v planu stanice Kowel, ktery odevzdala zaroven s provozem,
byly oznadeny projektované seradovaci koleje, jichZ souhrn v planu je
cznacen pismenem G.

2. Nedostatek kolejového zapojeni pro vjezdy a vyjezdy do staniéni
severni a jizni kolejové skupiny nebo z ni, jak na strané vychodni (smér
Rowno a Sarny), tak zcasti také na strané zadpadni (sméry Cholm, Wla-
dimir Wolynskij a Brest Litewsk).

3. Nedostateéna délka ramp pro manipulaci celych vojenskych vlaki
o 100 napravach. Kromé ramp na jiZni strané stanice, z¢asti nepfiznivé
polozenych, z nichz nejdelsi dfevénd méla délku 360 m, byly na severni
strané dvé rampy kamenné, kazdd 320 m dlouhd, ale mezera mezi ohéma
rampami byla vyplnéna dievénym skladistém, takZe manipulace u ohou
ramp byla ztiZena.

4. Nevyhovujici kolejité v rayonu vytopenském.

5. Choulostivy bod ve stanici, na kterém mohla byt ochromena
veSkera doprava leteckymi pumami (pas v planu céerné vyteckovany),
které také skutecéné byly vrhany ve 3 pripadech s umyslem, znicit kole-
jové spojeni 2 tzkych kolejovych krkid, pod nimiz vedl podjezd celou
sifkou nadrazi (body dopadu leteckych pum v planu jsou oznaceny ko-
lecky se sitkovou vyplni). Ze pumami nebyla na kritickém misté zpuso-
bena Skoda, je tfeba pri¢isti okolnosti, ze se letecké ttoky udaly pozdé
veler a Ze pri avisovaném naletu letadel byla vSechna svétla v stanici
i svétla ve vyhybkovych navéstnich télesech zhaSena, takZe pumy nedo-
padly na zamyslené misto. Za zminku jesté stoji, Ze jinym leteckym zi-
sahem bylo vyhozeno do vzduchu skladisté streliva pobliz kolejové sku-
piny K, coz bylo podnétem k tomu, Ze nova skladi$té stfeliva byla si-
tuovana dale od stanice.

6. Velmi omezena moznost deponovat v stanici nékolik vojenskych
vlakovych souprav pro nahlé presuny vojenskych jednotek pri splnéni
drive recenych tukolu stanice, vojenskou spravou diirazné akcentovanych.

K odstranéni téchto nedostatktl na komisi, svolané k tomu ucelu vo-
jenskou sprévou, jsem uplatiioval tyto pozadavky:

K 1). Uplné oddéleni dopravy smérem k fronté od dopravy opacného
sméru a v souvislosti s tim vybudovani dvou skupin sefad’ovacich koleji
se svaznym hibetem, prodlouzeni délky dopravnich koleji pro vlaky
o 100 napravach a vybudovani koleji pro vlaky, které Kowel Jen transi-
tovaly bez vétsiho posunu. Pozadavek oddéleni dopravmch sméri od sehe
prot1 opacnemu nazoru dopravnlho oddéleni v Kowelu jsem obhajil za
pFispéni zastupcl vojenské spravy a tak doslo k postupnému vybudovéni
kolejisté v stanici podle linedrniho nadértku mnou predlo7eneho v roz
sahu, jak je patrny z pfiloZeného planu II, s timto uréenim jednotlivych
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thsti nadrazi, jez od krajni vyhybky na zapadnim konci ke krajni vy-
hybce na konci vychodnim bylo 53/ km dlouhé:
Skupina koleji A k deponovani souprav vlakii s osobni dopravou trati

skupina
skupina
skupina
skupina

skupina

skupina
skupina

Skupina

Skupina
Skupina

koleji B

Cholm—Kowel—Luck a Cholm—Kowel-—Maniewiczy
koleje ¢is. I, ITI, V) a k objizdéni stroju mezi stanici a
vytopnou;

k dopravé vlaka s osobni dopravou v relacich pod A
vyjmenovanych;

koleji C k dopravé vlaki s osobni dopravou a deponovéani pri-

koleji D

koleji E
koleji F

koleji G
koleji H

koleji K

koleji M
koleji L

slu$nych souprav v relacich Brest Litewsk, resp. Wla-
dimir Wolynskij—Luck, resp. Maniewiczy;

k dopravé vojenskych vlakli smérem k fronté bez ma-
nipulace v Kowelu;

seradovaci koleje pro vlaky smérem k fronté;

k vyradéni mistnich vozii podle pristavovacich mist
pro jednotlivé etapni vojenské utvary a ke skladisti
rychlozbozi a nakladi;

sefad'ovaci koleje pro vlaky smérem od fronty;

k dopravé vojenskych vlakl a prazdnych souprav smeé-
rem od fronty bez manipulace v Kowelu a pro vlaky,
manipulujici u velké rampy.

byla ptivodné mistnim nadrazim mistni drahy Kowel—
Wiladimir Wolynskij a byla znovu vybudovana aZ po-
zdéji, kdyz po prorazeni fronty na Styru a na Stochodé
zacatkem Cervng 1916 némecka vojska rozsitila svou
zadjmovou sféru az do Kowelu a kdy pak doslo k roz-
déleni nadrazi na ¢ast rakousko-uherskou a némeckou,
pii éemZ hranicemi byla ¢éara, vyznacenad v planu IL
byla vybudovana pro mobilni Zelezni¢ni dilnu.
vybudovana na primy rozkaz vojenské spravy na mis-
té, pro mysleny Gcel velmi nevhodném, jako 4 odstav-
né koleje pro vojenské pohotovostni soupravy.

K 2). Nedostatky kolejovych spoji v stanici kowelské na strané za-
padni, jak je vidét z planu I na levém okraji, byly dvojiho razu, a to:

a) nemoZnost pfimého prechodu bez tvrati z trati cholmské na vladi-
mirsko-volyniskou a z obou na trat brestlitevskou a naopak pro
viaky, které v Kowelu nemély vibec Zadné manipulace a stanici zby-
teéné zatézovaly,

b) nutnost pii jizdach cetnych vlaki s ranénymi a nemocnymi od
fronty do vojenské nemocnice a odtud do zapoli vyjet ze stanice ko-
welské na trat smérem k Wladimiru Wolyriskému, odtud spojkou na
trat brestlitevskou a potom teprve na kolej, vedouci k ruskym ka-
sarnam, v nichZ byla etablovana vojensk4 nemocnice (na planu I na
levém kraji nahote Sipkou ,,zu den Kasernen‘) a naopak.
Nedostatku za a) bylo pomoZeno zrizenim kolejové spojky (viz na-

értek v planu III vpravo dole), ktera zaroven byla reservou pro p¥ipad,

e by vytopenskd tocna byla poSkozena zisahem letecké pumy.
Obtizna manipulace se zdravotnickymi vlaky, vyliéend za b), byla

odstranéna obnovenim zniceného’ Zelezniéniho mostu pres feku Turyu a

prodlouZzenim kurentni koleje trati brestlitevské pres obnoveny most az

do stanice Kowel za soudasného zrizeni vyhybisté, ohrani¢eného jednak
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kolejovou spojkou, o niZ byla zminka v pfedchozim vyhcem za 2, h),
Jednak shora naznacenou koleji, vedouci do komplexu vojenské nemoc-
nice. Z tohoto vyhybisté se zakratko vyvinulo kowelské prednadrazi, vy-
bavené 6 dopravnimi kolejemi a di'evénou rampou, pozdéji pak bylo do-
plnéno dal$imi kolejemi, o ¢emz bude pojednano pozdéji.

Na vychodni strané stanice zalezel nedostatek kolejového spojeni
v tom, Ze vjezdy a vyjezdy mezi stanici a trati smérem k Lucku (Rownu)
byly moZné jen do skupiny kolejové jizni a z ni smérem k Maniewiczim
(Sarntim) jen do skupiny severni, a z ni, takZe bylo nebezpeci, Ze pfi pre-
ruSeni této jediné cesty bude doprava k fronté ochromena.

Néprava zjednana kolejovymi spoji [viz plan II (spodni list dole
vpravo) ].

K 3). Nedostatek ramp pro soucasnou manipulaci 3 vojenskych pre-
vozi o 100 napravich byl odstranén tim, Ze skladisté mezi obéma kamen-
nymi rampami na severni strané stanice (viz plan I) bylo nahrazeno dfe-
vénou rampou a cela tato kombinovand rampa prodlouZena na 1100 m.
Aby u této rampy mohly souCasné manipulovat nezivisle na sobé 2 vo-
jenské prevozy o 100 napravach, byla ve vysi prostredku rampy v sou-
sednich kolejich zrizena 2 vyhybkova spojeni (viz plan II). Rampa pro
treti stondpravovy vojensky prevoz byla ziizena na prednadrazi.

K 4). Vytopenské kolejisté vybudovano, jak je to patrné z planu II,
ovSsem ne tak, jak by to bylo téelné pro naprosté zamezeni protijizd lo-
komotiv ve vytopenském rayonu. O tom vSak rozhodujici slovo mél pied-
nosta vytopny, jednak také nep¥iznivé na vybudovani vytopenského ko-
lejisté pusobilo diive vzpomenuté rozhodnuti vojenské spravy o ziizeni
odstavnych koleji pro vojenské soupravy (skupina L podle planu II) té-
mér ve vytopenském rayonu v blizkosti uhelnych skladek.

K 5). Otazka dvou nebezpeénych tzkych krkh kolejovych ve skupiné
kolejové B a C, kde mohlo nastat prerusSeni dopravy nejen zasahem le-
tecké pumy, ale i ndhodnym vysunutim vozidel z koleji, byla vyfesena
tim zpusobem, Ze zrizena jako nejsevernéjsi kolej v stanici Kowel ob-
jizdéci kolej XVIII, ktera byla spojena na zapadni strané stanice s trati
brestlitevskou a s tratémi do Cholmu a Wladimira Wolytiského.

Na strané vychodni kolej XVIII svedena do kolejové skupiny K a na
vychodnim konci stanice na kurentni trat k Lucku, po pfipadé Manie-
wiczim.

Touto  koleji XVIII ve spojeni s kolejovou tupravou na vychodni
strané stanlce byl uplné paralysovin moment nebezpe¢i pieruseni do-
pravy pires ony 2 kolejové krky v kolejovych skupinich B a C.

K 6). Pozadavku stalé pohotovosti 10 vojenskych souprav bylo vy-
hovéno tim zplisobem, Ze kromé odstavnych koleji L bylo ziizeno 8 od-
stavnych koleji na kowelském prednidrazi, které po jeho obsazeni né-
meckou provozni Zelezniéni rotou a po vybudovani 20 némeckych odstav-
nych koleji skupin X a Y na podzim r. 1916 byly oznaéeny jako kolejové
skupina Z (viz plan IIT).

VSemi Gpravami za 1) az 6) vyliéenymi bylo umoznéno, aby stanice
Kowel nejen plne vyhovela veskerym tukolim, vo_]enskou spravou ad hoc
ji uloZenym, o ¢emz nejlépe svédéi ta okolnost, Ze dopravni vykonnost
stanice Kowel v ¢ervnu r. 1916 ¢inila maximalné 206, v listopadu téhoz
roku 215 vlakd denné, nepocitaje v to vlaky, Jez na zapadni strané Ko-
welu primo prechazely z trati na trat jinou, aniZ vjely do stanice kowel-
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. ské; témi Gipravami vSak bylo ale také dosazeno, ze vcas potfeby mohla

| stanice Kowel p#i dalS§im posunu ruské fronty dopredu bezvadné fungo-
vat jako koneéné stanice, v které by se vykladaly nebo nakladaly veskeré
vojenské prevozy.

Aby se vykonnost stanice Kowel jesté dale zvysila, byla na jare
roku 1916 obnovena druhid kolej na tratich Brest Litewsk—Kowel a
Kowel—Luck. Po prilomu u Lucku pak byly zfizeny na jednokolejnych
tratich mezi jednotlivymi sousednimi stanicemi od sebe hodné vzdale-
nymi vyhybny k ulehceni k¥iZzovani vlakd.

Pri té prilezitosti nemohu ovSem podle pravdy zamléet, Ze ve dnech
prilomu fronty u Lucku a u Maniewicz, kdy ruska vojska s uspéchem
vykonavala prudky napor, nemohly posily na zastaveni naporu toho na
frontu vysilané byt dopraveny k bitevni linii véas normalnim zplusobem
na vzdalenost staniéni, resp. hldskovou. Na naléhani vojenské spravy
byly vlaky s vojenskymi jednotkami posilany za sebou ,na vidénou“,

t. j. v tak kratkém intervalu, Ze nasledny vlak pred sebou vidél jesté ko-
nec vlaku predchazejiciho.

Je samozrejmé, ze naveéstnici vSech vlakt byli pouceni o nutnosti ;
svédomitého kryti zastaveného vlaku a Ze byli vyzbrojeni dvéma Biissin- |
govymi zardzkami, dale Ze strojni personal a vlakvidei byli vybidnuti
k opatrné jizdé, aby mohli zavéas zastavit vlak pred eventualni zastave-
nym vlakem predchazejicim. L

Takovym zpusobem bylo za sebou vypraveno nékolik vlakid, pak byl
piiliv vlaka k fronté zastaven a pFijiminy z opadného sméru prazdné
soupravy podobnym zpusobem, jak byly za sebou vypraveny smérem

vr v

k bitevni ¢are vlaky naloZené.

Kromé rozmanitych tkold, jez vyplyvaly pro stanici Kowel za stale |
ménicich se situaci na valeéném déjisti, méla stanice ta jesté velmi céasto
dilezité povinnosti, jez vyplyvaly z éastych navstév fronty panovniky a
suverény, ktefi dvornimi vlaky pres Kowel zajizdéli do stanice nejblizsi
aseku, v némz byla dislokovana arméda, které byla urcéena vysoka na-
vitéva. Tak na pr. dosti ¢astym hostem na fronté byl byvaly naslednik
trinu, pozdéjsi cisa¥ rakousky Karel, némecky cisat Vilém, bavorsky
kral Ludvik, sasky kral August, vrchni velitel Hindenburg, altonsky
starosta a j.
Je prirozené, Ze bezpecnostni opatfeni pro jizdu dvornich vlakt po
tratich zatiZenych valeénou dopravou a pro bezzavadny prujezd v stanici [
Kowel 53/ km dlouhé bez zabezpecovaciho zatizeni vyzadovalo obzvlastni
ﬁpatrnosti a bdélosti, aby bylo zabranéno nemilym nedopatifenim a pti-
odam.
Za jedné navstévy Karlovy v Cervnu 1916 pred zpatecni jizdou z Ko-
welu nasledkem prudké boure bylo telegrafické i'telefonické dorozuméni !
nemozné po 5 hodin. Vychodiskem z této svizelné situace bylo vyslani
lokomotivy s dopravnim kontrolorem hodinu pFed nafizenym odjezdem !
dvorniho vlaku. ’
Pri blizkosti valeéného déjisté (na trati smérem k Lucku byla po :
prilomu v éervnu 1916 v provozu jen prvni stanice Lubitow jako ko- ‘
neénéd stanice, na trati smérem k Maniewicziim tFeti stanice Powursk)
méla stanice Kowel jesté daldi dilezité tkoly, jednak co do podchyceni ‘
dopravniho narazu pri eventualni dalsi evakuaci trati k fronté a% po Ko- !
wel, jednak pokud Slo o p¥ipravy na vlastni evakuaci stanice kowelské,
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kterd byla dosti pravdépodobnd, obzvlasté kdyz se souasné s posunutim
bitevni ¢ary do blizkosti Kowelu podafilo ruskému vojsku uéinit prilom
4 km S§iroky blizko stanice Turyjsku uprostred trati Kowel—WIladimir
Wolynskij, ¢imz hrozilo odfiznuti stanice kowelské od jedné ze svych
2 linii Gstupu. Jen tim, Ze Rusové nevyuzitkovali dosazeného Uspéchu, se
stalo, Ze se podarilo ve 24 hodinach mezeru opét vyplnit a odvratit hro-
zici nebezpeci.

K evakuaci stanic mezi frontou a Kowelem jiZ nedoslo, ponévadz na-
stal mezitim Casteény klid zbrani pred jednanim o priméfri a po ném mir
brestlitevsky.

Po strance priprav na eventualni evakuaci Kowelu byl vypracovan
podrobny plan, v némz kazdy distojnik kromé vypravéich vlaku, zaradé-
nych do sluzebnich smén, mél prikazan urcity tkol. Rozdéleni préce bylo
potrebi jiz z toho davodu, Ze Slo o evakuaci stanice s 361 vyhybkami oby-
Cejnymi a 22 vyhybkami anglickymi, se zabezpeCovacim zarizenim, jeZ
bylo jako konec¢na etapa vybudovani stanice dohotoveno v dobé prulomu
a Lucku v ¢ervnu r. 1916, ale nebylo jiz vzato do provozu, nybrz opét
demontovano a soucastky prozatim uloZeny v stanici.

Bézelo také o zabezpeceni jiného zelezniéniho materialu a zésob.
Aby pri nutné evakuaci Kowelu zabezpecéeni to bylo usnadnéno, bylo za-
Fizeno toto:

a) Odeslani prebyteéného materidlu k stavhé Zeleniéniho svrsku do
obvodu provozniho praporu II ve Skarzysku,

b) odeslani zasob z kowelské zasobarny do Lublina,

¢) presun navéstni dilny z Kowelu do Radomu,

d) odeslani prebyteénych stejnokroji do Lublina.

Také co se tyce evakuace vojenskych etapnich utvari v Kowelu, byl
vypracovan v dohodé s prisluSnymi ¢initeli vojenskymi podrobny plan,
jimZ byla zabezpefena evakuace uUtvari téch s veSkerym za¥izenim a za-
sobami do 24 hodin.

Jak z toho, co bylo predeslano, vidét, jsou tkoly posledni disposi¢ni
stanice pred bitevni linii velmizavazné; splnit je muZe jen persondl dobie
Skoleny, svédomity, rozvazny a pri tom neohroZeny.

Stavba novych trati do operac¢niho a etapniho \izemi, udrZovaci prace.

Za valeénych operaci v prislusném tzemi etapnim, v némz jsem ko-
nal sluzbu, doslo k stavbé 3 Zelezni¢nich trati normélné rozchodnych,ato:

1. Trat Wladimir Wolynskij—Wojmica jako nova privodni trat pro
vojenské jednotky, operujicivizemi kolem Wojmice. Tato trat bylo zpola
dostavéna koncem ¥ijna r. 1916 misto tizkorozchodné drahy, jejihoz ma-
terialu bylo zapotiebi pro bojisté na jihovychodé monarchie. Byla na na-
1éhani vojenské spravy piedcéasné vzata do provozu, ackoliv jednotlivé
¢asti trati i koleje v nékterych stanicich nebyly jesté zastérkovany. Ni-
sledky se dostavily na jate roku 1917, kdy néhle roztily éetné vymrazky.
V nékterych stanicich koleje tplné zapadly do rozmrzlého Zelezniéniho
spodku a dalo to mnoho prace, udrzet tuto trat v provozu pii obséhlych
pracich sanovacich. ;

2. V téZe dobé, jako trat 1 vzata do provozu normalné rozchodnd
trat z Kowelu pfednadrazi do Kamienu Kaszyrského
jako privodni trat pro opera¢ni izemi na severovychodé od Kowelu, ke
kterému nevedly zadné jiné komunikace. Provoz na této trati prevzala
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némecka Zelezni¢éni provozni rota 51, kterd co do véci hospodaiskych a

disciplinarnich podléhala némeckému velitelstvi vojenskych drah v Brestu

Litevském, co do vojenského vyuziti rakouské expositure FTL. v Kowelu |

a po strance provozni dopravnimu oddéleni v Kowelu, které té doby bylo |

podfizeno jiz mému vedeni. ‘
\

Aby se nekomplikoval provoz v kowelské vytopné p¥i pocétu kolem
200 lokomotiv je$té lokomotivami této nové trati, byla obnovena topirna
ve skupiné K v severni ¢asti stanice kowelské a spojena s vychozi stanici
Kowel—prednadrazi—Kamien Kaszyrskij treti koleji (IV) pres feku Tu-
| ryn a diive jiz uvedenou objizdéjici kolej XVIII v stanici kowelské. Tim
| byly umoznény jizdy lokomotiv mezi stanici Kowel s pfednadrazim neza-
visle na vlakové dopravé.
Pfi délce a spadovych pomérech oné trati. bylo treba postarati se
o moznost obracet vkoneéné stanici Kamien Kaszyrski lokomotivy. Stalo |
se to zfizenim kolejového trianglu. |
Také udrzovani této trati, vedouei zéasti terénem piskovitym, zcéasti |
. mocalovitym, vyzadovalo zna¢né préce. \
3. Trat z Wladimiru Wolytiského pres Hrubieszow ‘
do Zamoscze byla postupné, pocinaje cervnem r. 1917, vybudovana
nejprve do Hrubieszova misto plvodni Gizkokolejné drihy, uréené k od- 1
vezeni obhilnich zasob po Znich a Feziva z vojenskych pil, kteryZzto tikol se |
touto drahou nedal zvlddnout. Prodlouzeni normalné rozchodné trati ‘
z Hrubieszova do Zamoscze bylo uznano za nutné jako pripadna eva-
kua¢ni linie po priulomu ruské armady u Turyjsku na trati Kowel —Wla- :
dimir Wolynskij, o kterém byla jiz dfive uéinéna zminka. |
Jinak stavebni ¢innost 3 odborfi pro udrzovéini dréhy v obvodu Ze-
lezniéniho provozniho praporu v Kowelu (v Kowelu, Lubomilu a Wladi-
miru Wolynském) omezovala se na obnoveni zni¢enych vodnich stanic a
postaveni drevénych baraki jako pristresi pro Zelezni¢ni zaméstnance.
Udrzovani trati bylo dosti obtizné, jednak proto, Ze se éasto nedo-
stivalo hodnotného Stérku, jednak proto, Ze trat silnou dopravou vojen-
skych vlakt, dopravovanych téz$imi lokomotivami, hodné trpéla.
Jako pracovniki s ispéchem bylo pouZivino pracovnich oddildi, utvo-
| fenych z ruskych zajatcl, ktefi pozdéji — kdyZ ruska vojska po éervnu
l‘ 1916 pronikla hlize ke Kowelu — byli vystiidani zajatei italskymi.

Sluzba vozebni.

Na sluzbu vozebni byly kladeny za valky velké pozadavky. Zdlou-
hava doprava vlakt a hlavné jich zadrzovani v mezistanicich pro pre-
plnéni koneéné stanice ptisobila velmi nepfiznivé na pracovni dobu stroj-
ntho persondlu a méla za nasledek nedostatek lokomotiv, na néZz jak ve
vratné, tak i v domicilni stanici bylo jiz ¢ekano, aby mohly prevzit dalsi
viak. Lokomotivy nemohly byt obsazeny ¢etou stalou nebo aspoit podvoj- \
nou, nybrz prechézely z ruky do ruky. Za takového stavu véci a p¥i nut-
nosti co nejvice strojii vyuzit nemohla ovsem péce o stav stroji byt ta-
kova, jak to vyZadoval sluZebni zdjem. Stroje nemohly byt pravidelnd
| wmyvany a tato okolnost, jakoZz i tvrdé napajeci vody zavitiovaly asté
tetésnosti trubek, neschopnost strojii na trati a zmatek v beztoho svi- |
zelné kalkulaeci o pouZiti jednotlivyeh lokomotiv k uréitym vlakiim.

Casto lokomotivy dlouho byly odstaveny a tim na del$i dobu z pro- ‘
vozu vyfadény jen proto, Ze nebylo po ruce potfebnych ndhradnich sou- ;
tastek, které bylo t¥eba objednivat nékdy i ze zapoli. }

Rozhledy techn. zbrani — 8.
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Ke vSemu tomu se jesté pridruzovala ta neprizniva okolnost, Ze jed-
notliva reditelstvi statnich drah, ktera posilala na nastupni trati aneho
ke sluzbé v etapnim tzemi oddirigované lokomotivy, pro ucel ten nevy-
birala vzdy lokomotivy v nejlepSim stavu, nybrz takové, kterych se
chtéla zbavit. Takovi lokomotiva pfi nemozné priméfené péci ovsem brzo
vypovédéla sluzbu a byla pro vytopnu, takovou lokomotivou obstastné-

Organisace sluzby u vojenskych severnich drah.

Utvar vojenskych severnich drah byl zrizen koncem fijna roku
1915, kdyz se na ruském bojisti viastni Zelezni¢ni sit v okupovaném
uzemi ruskopolském postupem valeénych operaci prodluZovala a provoz
s civilnimi zaméstnanei Zelezni¢nimi, exponovanymi do okupaéniho
tizemi, z raznych divodu vojenské spravé nevyhovoval.

Cela zelezniéni trat v ruském okupovaném tzemi, poéinajic od po-
hrani¢ni stanice severni drahy Ferdinandovy v Granici az do posledni
stanice pred bitevni linii, byla obsazena militarisovanymi zaméstnanci
ZelezniCnimi, z nichz utvoreny 4 provozni prapory se stanovistém ve Strze-
mieczycich, Skarzysku, Lublinu a Kowelu. Velitelstvi (feditelstvi) vojen-
skych severnich drah se etablovalo uprostired celé zabrané zeleznicni sité
v Radomu. Velitelem byl generél Zelezniéniho pluku, zastupcem plukov-
nik. Organisace reditelstvi byla prizpiisobena organisaci Feditelstvi stit-
nich drah.

Provozni prapory se skladaly:

1) ze skupiny velitelské, k niz nélezel velitel praporu, jeho
poboénik, dustojnik sluzby zasobovaci, ucetni dastojnik a séfiékar pro-
vozniho praporu. K velitelstvi praporu byli pric¢lenéni také velitelé pra-
covnich oddilti zajateckych;

2) z oddéleni dopravniho, jehoz slozeni a tkoly se daji
srovnat s byvalymi dopravnimi inspektoraty soukromych drah. Spravo-
valo dopravni sluzbu na 500—550 km trati s normélnim rozchodem, jakoz
i uzkokolejnych s rozchodem 76 e¢m a 60 cm;

3) z oddéleni vozebniho, jez zprvu mélo dohled na sluzbu
vytopenskou a dilenskou, ale pozdéji jako instituce zbyteénd bylo
zruseno;

4) zoddélenistavebnihoaudrZovaciho s dohledem na
tuto sluzbu, jeZ pozdéji po osamostatnéni odbortu pro udrzovéani dréhy
také bylo zruseno;

5) z navéstni dilny;

6) ze zasobniho skladiste.

U provozniho praporulIl ve Skarzysku byla mimo to dilna na opravu
strojt.

Militarisovany Zelezniéni personal v sidle provozniho praporu admi-
nistrativné a disciplinarné co do vojenského poméru podléhal t. zv. veli-
telstvi detachementu, co do provozni sluzby a disciplinirniho poméru z ni
vyplyvajicitho prednostovi mistni sluZebny.

Velitel detachementu se staral o ubytovani, stravovani, opatien
stejnokroje, vyplaceni Zoldu a sluZebnich pridavki a o zdravotni dohled;
velitelé (piednostové) jednotlivych odvétvi sluzebnich o sluzebni pridé-
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leni, rozdéleni sluzby a poucovani militarisovanych Zzelezniénich zamést-
nanct.

Mimo sidlo provozniho praporu, tedy v stanicich s malym poctem
muzstva, obé ony funkce obstaraval prednosta (velitel) mistni sluzebny.

Ubytovani v Kowelu u distojnikit (dfedniki) bylo opatiena
z malé ¢asti v budové s byty distojnickymi, prevaznou vétsinou v bytech
soukromych. Muzstvo bylo ubytovano bud' ve vétsich kasarenskych mist-
nostech anebo v rodinnych domcich blizko nadrazi, opusténych mistnim
obyvatelstvem pii Gstupu ruskych vojsk.

Z duvodu ucelnosti bylo ubytovano muzstvo sluzby staniéni, topiren-
ské a udrZovaci ve vétSich mistnostech kasarenskych tak, aby v téze
mistnosti byl personal, ktery mél touz sluzebni sménu. Personal jizdni
sluzby byl ubytovan v malych rodinnych domecich, v kazdém po jedné
teté jizdni, ktera zustavala stile v témz sloZeni a k zjednoduSeni pri avi-
sovani k nastupu sluzby méla své evidenéni ¢islo, jez také byio oznaéeno
zven¢i na budové. Podobné to bylo s cetami strojnimi.

Dustojnici byli stravovani ve zvlastnich jidelndch, muZstvo
obvyklym zpusobem, pri ¢emz si velitelstvi detachementu naturalie opa-
tfovalo zCasti nakupem ve vojenském etapnim skladisti, zéasti pFimym
nikupem u producentt v misté. Mimo to mél detachement k ulehceni
stravovaci sluzby vlastni jatky, zahradnictvi, vyrobu sodové vody, v po-
zdéjsi dobé — kdyz nastal jiz nedostatek masa i konského -— velky chov
kraliku, ke kterému prispivali zaméstnanci, jedouci na dovolenou, doda-
nim plemennych zvirat.

Mimo sidlo provozniho praporu si obstaravali stravovani zamést-
nanci sami nakupem z nejblizSiho etapniho skladisté; priprava stravy
byla svérena jednomu zaméstnanci z poétu stani¢nich (topirenskych, tra-
tovych) pomocniki. .

Zdravotnickou sluzbu kromé $éflékare praporu obstaravali velitelé
t. zv. marodnich oddili (lékari, medici a pridéleni zdravotniéti pomoc-
nici) ; ve vaznéjsich pripadech odevzdavani nemocni do vojenské ne-
mocnice.

Vykon vojenskych severnich drah jako kazdé nové instituce nebyl
s pocatku na vysi, obzvlasté kdyz spolu pusobilo mnoho nepfiznivych
momentt. Byl to dfive jiz uvedeny mevhodny vybér osob na vedouci
mista, seskupeni velmi ruznorodych zZivlu po strance odborné i jazykové,
nezvykla sluzba za tisnivych poméru pri silné dopraveé, nezapracovanost
velké casti personalu ve sluzbé ve velké stanici, ve sluzbé komeréni nedo-
statek zapist po polni draze lokomotivni, takze pfi reklamacich nebylo
zadného podkladu pro patrani po schodcich, chatrny stav pridirigovanych
lokomotiv, nedostatek paliva v nejhorsi dobé (koncem prosince 1915 za-
soba uhli vytopny kowelské ¢inila 80 tun), nedostateéné vybudovani sta-
nic co do potfebnych koleji a j. K ilustraci pomért uvadim, Ze v stanici
Kowelu nebylo zaméstnance, ktery by v zapoli byl trvale pridélen k po-
sunovaci sluzbé na svazném hibetu; jen maloktery ze zaméstnancit videél
zpuisob vykonu této sluzby, nékolik jich prechodné vdomicilni stanici bylo
vypomocné pouzito p¥i zastavovani vozt odsunutych na jednotlivé koleje.
Pres to $kolenim personalu bylo dosaZeno v kratké dobé& denniho vykonu
primérné 1660 vozi na spadovisti v kolejové skupiné E a 1584 vozl na
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svazném hibetu kolejové skupiny G, pfi ¢emz se udal jediny piipad, ze
odsunuty prazdny viz byl dostizen a pfekocen nasledujici skupinou né-
kolika vozu loZenych.

Vojenské drahy provedly v Kowelu pokus s desinfekei osobnich
vozil, hmyzem zamorenych, kyanovodikovymi parami. Pii tomto pokusu
byl osobni viiz, do néhoz byly vlozeny rtzné druhy hmyzu ve sklenénych
nadobkach, utésnén aZ na maly otvor, jimZz byly do vozu vhanény kyano-
vodikové pary z bubnu, v némz se tyto pary vyvinovaly. Ti, kdo byli
v blizkosti této manipulace, méli v tGstech kovovy pocit, ale jinak neméli
Zadnych obtiZi; v uzaviené mistnosti by to bylo asi dopadlo jinak. Po
dvouhodinném pusobeni desinfekénich par byly usmrceny mouchy, moli,
blechy, stonozky, rusi, $vabi, kdezto Sténice opét oZivly.

Zda tento vysledek pokusu byl néjak prakticky zuZitkovan, neni mi
zZnamo.

Spoleénym usilim rozhodujicich c¢initeli byly prekondny détské ne
moci vojenskych severnich drah velmi brzo, takze se jim dostalo uznani
vrchniho arméadniho velitelstvi. V kratké dobé se prizpusobily vykonnosti
ostatnich Feditelstvi statnich drah, v mnohém je i predstihly, tak na pt.
v zapoli se i u rychlikil jezdilo ve vlacich nevytopenych, mnohdy neosvét-
lenych, ve vozech s rozbitymi okny; po té strance cestujici jiz v prrechodni
stanici na vojenské drahy si byli védomi rozdilu, majice v oblasti vojen-
skych drah moznost cestovat ve vozech istych, osvétlenych, primeétené
vytopenych, bez rozbitych oken, nehledé ani k pravidelnosti a dochvil-
nosti dopravy.

Pres to, Ze §lo o valeénou dopravu, pracovaly vojenské severni drahy
se stani¢nimi sluZzebnimi ¥ady, provaddécimi ustanovenimi pro pramyslové
koleje, piredpisy pro vykon sluzby ve spole¢nych stanicich, zvlastnim pred-
pisem pro jizdu vlakd s naskokem, se statistikami frekvence u vlaki
s osobni dopravou, ujetych vlakovych a hrubych tunokilometria a j.,
zkratka vojenské severni drahy nezanedbavaly pfi mimofadnych pomé-
rech ani téch agend, jak byly predepsany u civilnich feditelstvi statnich
drah za pomért mirovych.

Mozno tedy s opravnénim r¥ici, Ze vojenské severni drahy za svétové
valky svij tkol, podporovat akei operujiei armady a pfi tom vyhovét
i hospodarskym potiebam uzemi, jimz vedly, splnily Gplné, daleko lépe,
nez by to bylo moZzné exponovanym zaméstnanciim civilnim.

Jsem presvédcéen, ze by se pouzitim provoznich prapora Zelezniénich
po prevraté na Slovensku bylo dospélo ke konsolidaci pomért na Zelez-
nicich daleko rychleji, bez slovenského pridavku, ktery vznikl z dvojich
diet zaméstnancl exponovanych na Slovensko z historickych zemi.

Neni pochyby, Ze by i v budoucnosti v ¢as potieby pouZiti militari-
sovaného zelezni¢niho personalu zarudilo plny Gspéch pri nakladech mno-
hem mensich, neZ by to bylo moZno p¥i pouziti exponovanych zaméstnanct
civilnich. Je to také plirozené, Ze se s ucelenym télesem s vojenskou disci-
plinou da dosici daleko vice neZ pfi pouziti jednotlivych zaméstnanci, je-
jichZ vykon je zavisly predevsim na vice nebo méné vyvinutém pocitu po-
vinnosti a vytrvalosti ve sluzbé na stanovisti i nebezpeéném.

*
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Ze vSech poznatki, uéinénych po strance vileéné sluzby Zeleznicni,
vyplyvaji pro opatfeni v ¢as potreby tyto disledky:

A. Sluzba personalni.

1. Pro valeénou sluzbu Zelezni¢ni na nastupnich tratich, ale hlavné
v uzemi etapnim, je tfeba ustanovovat zameéstnance nejlepsi, politicky
spolehlivé, zaru¢enych mravnich kvalit, s dokonalou znalosti sluZebni Feci,
se smyslem pro disciplinu, po odborné strance plné vyhovujici, s pevnym
zdravim. Cim bliZze k vale¢né linii, tim rigorosnéjsi ma byt vybér, po-
névadz sluzba v oblasti, v niz je potiebi zna¢ného stupné pohotovosti a
kde je mozné ohrozeni osobni bezpecnosti, vyzaduje lidi nejen odborné
i povahové nejlepsich, ale i bystrych, iniciativnich a neohrozenych, kteri
pii prvni spadlé letecké pumé anebo p¥i prvnim délostPeleckém zasahu

oblize sluzebniho stanovisté hned neutekou.

2. Reditelstvi statnich drah, do jehoZ obvodu se exponuji k vypomoc-
nému vykonu sluzby zaméstnanci, je tfeba zaslat kratké vytahy z osob-
nich vykazi s daty o vykonanych sluZzebnich zkouSkéch, o kvalifikaci a
o dosavadnim sluzebnim pridéleni.

3. Neni doporucitelnd nahrada zaméstnanct kancelarskych v etapnim
tizemi Zenami, ponévadz se, nehledé k obtizim s jejich ubytovanim, nedo-
sahuje téhoZ vykonu a dava se prilezitost k zapradani pomérd s expono-
vanymi muzi a tim k uvolndni discipliny.

4. Vedouci mista nutno obsazovat vyhradné podle odborné kvalifi-
kace, nikoli podle jakychkoli hledisk jin}'rch

5. V &elnich stanicich u fronu.y, které jsou vydany zdsahlim délostfe-
lectva nebo leteckych pum, je tfeha se postarat o bezpecny kryt, vyba-
veny telefonem, a o podéleni vSech ¢initellt v stanici sluZebné vazanych
plynovymi maskami.

6. Hned po evakuaci stanic nelze poéitat s okamzZitym sluzebnim vy-
konem uvolnéného personalu v stanici jiné, jednak pro vycerpanost per-
sonalu vykonem evakuace, éasto také pro maly postup vlaku evakuacniho
j%ko posledntho za vSemi ostatnimi vlaky, jimiZz evakuovana trat je
pfecpana.

7. Pokud to poméry dcvoli, je tfeba vénovat exponovanemu perso-
nalu pozornost po strance moZného ubytovam, stravovani, pitné vody a
hygienickych podminek, pon&vadZ na tom zavisi trvaly, zdarny vykon
sluzebni, obzvlasté za poméri jinak nepiiznivych.

B. Sluzba dopravni.

1. I za valecné dopravy je tim vice tieba presné dbat dopravni bez
pecnosti a netrpét personilu zadné ulevy od povinnosti v tomto sméru
dopravnimi p¥edpisy ulozenych.

2. Obzvlastni péci dohlédacich orgint je tieba vénovat jednokolej-
nym nastupnim tratim s nedostatecnym vybavenim dopravnich kole_]l pro
kiizovani dlouhych vojenskych pievozii. V tisnivych situacich je radno
podle okolnosti vypomoci si stfidavou jednosmérnou dopravou.

3. SteJne dilezité je pecovat o to, aby Celni stanice (posledni pred
prerusenym mistem na trati anebo pfed valeénym déjistém) vidy byla
zplisohila, prljlmat vlaky bez jich zadrZzovani v piedchazejicich stanicich.
%‘Oh:l lze dosici jen pravidelnym odsunem prebytecneho vozového ma-
erialu.
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4, Pri vaznuti dopravy a nevyhnutelném zadrzeni vlaku v mezistani-
cich, ma-li pravdépodobné trvat nékolik hodin, nezadrZovat vlakovy stroj,
vlak radéji ve shodé s disposi¢ni stanici rozpustit a stroj s vlakovou
¢etou podle vyzaddané disposice odeslat. Mimo nadani nastalé predcasné
uvolnéni dopravy nemuze byt pfekdzkou pro navrzeny postup, ponévad
jde-li o rychlé dalsi odeslani rozpusténého vlaku, muze se tak stat loko-
motivou a ¢etou nejblizsiho vojenského (nakladniho) viakn téhoZz sméru
nebo v krajnim piipadé i opaéného sméru. Tim se zabréni pretiZeni
strojni a vlakové cety a umoZni se hospodarné vyuziti iokomotiv.

5. Pii velkém uzupozdéni vojenskych vlaku na jednokolejné trati je
treba zadat novou instradaci vhodnou vlakovou trasou, aby se vyloucil
moment nebezpeéi dopravy zpozdénych vlaki a zjednodusila manipulace
s krizovanim.

6. Je-li staniéni vzdalenost na tratich jak smérem k fronté, tak
i smérem k zapoli prili§ velkd, je treba k zvySeni dopravni vykonnosti
posledni disposi¢ni stanice a prilehlych trati bud =zridit hlaskova stano-
visté anebo vyhybny mezi jednotlivymi stanicemi podle toho, bézi-ii
o trat dvojkolejnou nebo jednokolejnou.

7. Posledni disposi¢éni stanice pi‘ed frontou musi byt stavebné vyba-
vena a zdatnym persondlem vybavena v takové mire, aby:

a) zvladla bez zavaznéjSich obtizi a vétSich zpozdéni vlaku maxi-

-malni dopravni program, oznameny vojenskou spravcu,

b) mohla vykonat svlij dopravni ukol, kdyby leteckym nebo jinym
zasahem byly poruseny nékteré kolejové spoje a jizdni cesty,

¢) mohla provést nalozeni nebo vyloZeni vétsich vojenskych prevozi
v rozsahu zadaném vojenskou spravou, vcas bez zdrzovani vlakoveé do-
pravy a ostatni stani¢ni manipulace,

d) byla zpusobilda deponovat vojenskou spravou predepsany pocet
pohotovostnich souprav pro nutné presuny vojenskych jednotek,

e) pro pripad evakuace trati smérem od fronty byla zpusobila za-
chytit s tim spojeny dopravni naraz bez rusSivych vlivii na ostatni
dopravu,

f) mohla bez obtizi v ¢as potfeby prevzit i funkeci stanice éelni (po-
sledni smérem k fronté).

8. V posledni disposi¢ni stanici pfed frontou, neni-li tam vlastni po-
sice tplné zabezpeéena pred prilomem, nedoporucuje se zavadét rozsah-
lejsi zabezpecovaci za¥izeni, neni-li tam jiz od drivéjska, ponévadz pfi
ustupu vojska a pri nutné rychlé evakuaci stanice neni moZno drahé
zabezpectovaci zafizeni uchranit od zni¢eni nebo zanechani v evakuované
stanici. Stac¢i kryei naveésti, Gotzovy zamky k zabezpeCeni jizdnich cest
v dopravnich kolejich a telefonické spojeni s prislusnymi stanovisti kon-
trolortt vyhybek a vyhybkara.

9. Prisun vojenskych prevozi do celni stanice u fronty, ktera je ve
dne casto postielovana anebo zasahovana leteckymi pumami, omezit na
noéni dobu.

10. Zada-li stanice, ktera ma byt evakuovéna, o prazdné vozy pro
vyklizovany materidl a o lokomotivy, je tieba se postarat, aby bylo co
nejrychleji vyhovéno, ponédvadz jinak by bylo nutno pfi tstupu zanechat
ve vyklizované stanici mnoho cenného materialu, po pripadé zasob.

11. Aby evakuace stanice mohla byt provedena vias a beze ztirdt,
resp. s nejmensimi ztrdtami na hodnotach at vojenskych nebo Zeleznit-
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nich, je tfeba zavcas, nejlépe jesté za doby normdlni dopravy valecné,
vypracovati do nejmengich podrobnosti evakuacai plan, v némz evakuacni
iikoly jsou tcéelné rozdéleny mezi urcité cinitele, kteri jsou odpovedn: za
fadné splnéni tkolu jim pridéleného.

12. Pri opétném obsazeni stanic je tfeba se postarat o dostateénou
dotaci stanic téch provoznim materialem (telegrafni pasky, barva, za-
pisniky, petrolej, mazivo pro vyhybky a p.), aby nenastaly nesnaze v opa-
trovani materialu toho v dobé, kdy na znovu obsazené trati je treba co
nejvetsi vykonnosti.

C. Sluzba vozova.

1. K naklddani vojenskych vozidel a valecného materialu je tieba
miti v zasobé dosti drevénych podkladnich klin a k nakladani tézkého
vilecného materialu dosti pevné Zelezné mistky, ponévadz jinak se ma-
pipulace velmi zdrzuje.

2. Pri sestavovani souprav pro vojenské prevozy je ti‘eba prohlédnout
nejen vozy osobni, ale i vozy pro muzstvo, zda je osvétlovaci zafrizeni
v poradku, a p¥i plynovém osvétleni osobnich vozu zjistit, zda plynojemy
jsou naplnény.

3. Netrpét, aby osobnich a sluZebnich vozli bylo pouzivino nad nej-
nutnéjsi pripady k ubytovéni zaméstnanci, ponévadz v opacéném pripadée
nastava nedostatek téchto vozll pro zapoli a etapni i valeéné tzemi, ne-
hledé k ostatnim nevyhodam takového zneuzivani vozl téch (zastavovani
staniénich koleji, v zimé vytapéni vozl téch lokomotivami, jich? by se
dalo jinak vyuzit hospodarnéji).

4. Dohlédat na pravidelny odsun nepotfebného prazdného vozového
materidlu z celni stanice, aby vzdy zustala schopnou pro vjezd dalsich
vlakti a aby nenastal nedostatek vozi.

5. Pri evakuaci, za které muZe nastat nedostatek krytych vozi, lze
koné a hovézi dobytek na neptilis velké vzdalenosti dopravovat i v ote-
vienych vozech vysokosténnych. Lépe je takovou eventualitu predejit a
odeslat zavéas zadany vozovy material do stanice, kterd ma byt eva-
kuovana.

6. Dilezité je ucinit dostateéni opat¥eni k zostfené deginfekei vozi,
kterymi byli dopravovani nemocni infekénimi nemocemi, aby bylo zame-
zeno jich prenéseni.

D. Sluzba komerc¢ni.

1. P#i prevzeti sluzby na urcitém Zzelezniénim tuseku presné zjistit
stav neodebranych zavazadel a zboZi ve skladisti, obzvlasté piejima-li se
sluzba od provoznich jednotek vojenskych, které co do sluzby komercni
nevedou zapisa.

2. Dozadovat se toho od vojenské spravy, aby pii kladeni vozii pro
etapni a valeéné izemi byla prilepena dovniti vozu nalepka, z které by
bylo vidét, pro kterou stanici a pro kterého prijemce je naklad vozu
uréen, coz je zvlast dulezité, klade-li se nékolik vozi na jeden priivodni
list (nakladni list, pFepravni rejstfik), pri éemz c¢asto dojde pro poruchu
vozu nebo z jinyeh priéin nahodilych k odlcuéeni pruivodni listiny od na-
kladu a naklad nemtZe byt avisovan k odbéru, protoze je p¥ijemce
neznam.

3. Je tieba zalidit, aby pfi kladeni sena, slamy nebo dfevéné viny
pro etapni nebo valeéné tizemi byl presné dodrzovan lozni profil a naklad
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byl dobfe zajistén, aby p¥i projiZdéni nouzovych Rothovych-Wagnerovych
mostnich konstrukei naklad neptisel do neporadku.

4. Odstavi-li se v nékteré stanici pred stanici urceni z jakéhokoli du-
vodu jeden nebo vice vozii jako c¢ast prevozu, odbaveného v podaci sta-
niei jedinou privodni listinou, je treba si zapsati z této priavodni listiny
jeji ¢islo, stanici podaci, stanici uréeni a pfijemce, aby tato data pri dal-
sim béhu onéch vozi mohla byt oznacena v pruvodce. Je to vlastné samo-
ziejmé, ale v prevazné vétsiné pripadt se to nedélo, a proto se poznatek
ten zvlast akcentuje.

5. V celnich stanicich pecovat o ni¢im nezdrzované vykladani vojen-
skych prevozil, aby prazdné soupravy co nejrychleji mohly byt odsunuty
a stanice tak zustala zplisobila prijimat dalsi vlaky. Naopak musi také
manipulace pfi nakladani pfevozii byt organisovana tak, aby byla zavéas
skoncena a rampa uvolnéna pro pristi prevoz.

E. Sluzba stavebni a udrzovaci.

1. Za valetné dopravy i sebe lépe kolejové vybavend stanice velm
casto prichazi do nesnazi, proto neni radno rusit nepouZivané vleckové
koleje nebo mistni drahy, na nichZz byl provoz zastaven, ponévadZ neni
nikdy dosti mozZnosti k deponovani vozi, kteryveh k vojenskym ticelim
nelze uzit, anebo k umisténi pohotovostnich souprav.

2. Posledni disposicni stanice pred frontou musi byt vybavena do-
stateénym poétem koleji dopravnich pro vojenské prevozy o 100 napra-
vach a koleji sefad'ovacich se spadovistém k urychleni posunu, jakoz
i odstavnych koleji pro pohotovostni soupravy, dale rampami dostatecné
dlouhymi, aby aspon 2 velké vojenské prevozy soucasné mohly nezavisle
na sobé u rampy manipulovat; konec¢né tfeba se také poestarat o jakousi
objizdéjici kolej, kdyby z jakékoli pri¢iny normalni jizdni cesta byla
prerusena.

3. Pri zfizovani novych privodnich trati k operaénimu thzemi nepfi-
poustét provoz na nové trati dfive, dokud neni tplné vybavena, ponévadi
dodateénd sanace nové trati je spojena s velkymi vydaji a obtizemi, jak
co do sanaénich praci, tak i s udrZzenim dopravy na takové trati. Jel
v kone¢né stanici t¥eba opatfeni k obraceni lokomotiv, doporucuje se
misto nikladnych tocen, jichz vybudovani vyzaduje delsiho c¢asu, uzit ko-
lejového trianglu anebo podle okolnosti kolejové smycky.

4. V Celnich staricich blizko véleéné fronty castéji postfelovanych
anebo vydanych pumam leteli, je tfeba vybudovat bezpecné tukryty, opa-
tfené telefonem, ahy slu¥ba dopravni nevéazla. Je-li v takové stanici vodni
stanice, doporué¢uje se mit tam v pohotovosti vodni potrubi, kdyby hylo
vodni vedeni k jefabtim pPeruSeno zisahem délostFelby nebo leteckou
pumou.

5. Pri opétném ohsazovani drive evakuovanych stanic, které byly
ustupujicim vojskem zniceny, je treba pamatovat predevSim v zajmu ne
rusené dopravy na rekonstrukci dopravnich koleji, vodnich stanic a ne-
kladacich ramp, potom na zFizeni obyvacich baraki, tfeba jen dievénych
aby nemusilo byt pouzivano vozii k ubytovani personalu.

6. K udrzovacim pracim mozno s vyhodou pouzit pracovnich cet za-
jateckych.
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¥. Sluzba vozebni.

1. K vypomeoei na nastupnich nebo etapnich tratich odesilat jen nej-
lepsi lokomotivy, ponévadz se jiné lokomotivy pFi nutném jich intensiv-
nim vyuziti na téchto tratich a nemozné normalni pécéi brzy stanou ne-
schopnymi ke sluzbé.

2. V oblasti tvrdych vod napéajecich na onéch tratich p#i nemoZnosti
pravidelného vymyvani strojit tfeba dbat na dostatek zmeékéujicich pro-
stredki, aby se zabranilo neustalému te€eni trubek na lokomotive.

3. Pro lokomotivy odjinud pridirigované je tfeba pecovat o zasobu
ndhradnich soucéastek, aby oprava lokomotivy nebyla zdrzovana opatio-
vanim nahradnich soucastek z daleka.

4. Pro posledni vytopnu pred frontou je treba se postarat o dosta-
teénou zasobu paliva a maziva, ponévadz nedostatek jich by mohl pii
riznych okolnostech mit nedozirné nasledky.

5. V éelnich stanicich u fronty, které jsou vybaveny vodni stanci,
treba. pecovat o to, aby soucastky vodni stanice poSkozené delostrelec-
kymi nebo leteckymi zasahy mohly byt ihned zase opraveny.

6. Je tfeba mit dohled na to, aby pri dopravnich obtizich lokomotivy
nebyly zadrzovany u vlaku, které by bylo 1épe rozpustit v mezistanicich,
a nebylo lokomotiv p¥es naprosto nutnou miru zneuzivano k vytapéni
osobnich vozi obydlenych zaméstnanci.

7. Je-li nutno prisun vojenskych prevozi do ¢elni stanice u fronty
omezit na no¢éni dobu, ponévadz ve dne je stanice postfelovana, je t¥eba
omezit obsluhu ohné v takovych stanicich na takova mista, kde by zai
z otevieného topenisté nebylo vidét z nepratelskych postaveni, po pripadé
omezit obsluhu ohné na nejnutnéjsi miru.

8. Lokomotivu obsazovaciho viaku, jenZ rozvazi personal k opétnému
obsazeni d¥ive evakuovanych stanic, je t¥eba opatfit dvéma dobfe fungu-
jicimi zvedaky, jimiZ je v Gplné znidenych stanicich t¥eba z koleji vy-
zvednout viiz, uréeny jako provisorni dopravni kancelar.

9. Pri opétném obsazeni trati, na nichZ jsou nezbytné nutné, ale zni-
tené vodni stanice, je tieba se postarati pred obnovenim vodni stanice
pfi nezbytné potfebé, neda-li se ulinit opatfeni jiné, o pravidelny prisun
napajeci vody v tendrech.

G. Zadouci opatfeni vojenské spravy.

1. Ucinit opatreni, aby pri nakladani vojenskych jednotek pocty
vojska i koni, jakoz i pocet a druh valeéného materialu byly vzdy presné
hlaseny, aby pfipravené soupravy nemusily byt dodateéné piizpusobo-
vany skute¢nému poctu, coz velmi ¢asto je spojeno se znacnymi obtizemi
a zpozdénim vlaki.

2. Zaridit, aby pri kladeni vozii, dopravovanych mimo ucelené vojen-
ské prevozy, kde prijemce nakladu jede tymz vlakem, byl vnitfek vozn
na urc¢itém misté opatfen nalepkou soznacenim stanice urceni a prijemce,
aby v tom pripadé, Ze se od ndkladu z jakéhokoli divodu odlouci (ztrati,
zaloZi, preveze a pod.) pruvodni listina (nakladni list, prepravni rejstiik),
byio mozno zjistit podle nalepky uvnitf vozu, kam a komu naklad vozu
nalezi.

3. PeCovat o to, aby v koneéné stanici vojenské prevozy byly rychle
vykladany a soupravy dopravovanymi vojenskymi jednotkami opustény,
aby mohla prézdni souprava byt co nejdfive odsunuta. Podobné tieba
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uplatnit vliv na to, aby nakladani prevozii-bylo zavéas skonceno a ode-
slani vlaku podle instradace véas zajisténo.

4. Uc¢init opatreni, aby se dlstojnici vojenskych prevozii nevméso-
vali do vykonu dopravni sluzby nebo dokonce nésilim nevynucovali uréité
dopravni disposice na Gjmu celkové dopravni situace.

5. Zariditi, aby prislu$nici Zelezni¢nich rot p¥i jizdach se svou loko-
motivou z useku jimi obsazeného do stycéné stanice tseku obsazeného
Zelezniénimi zaméstnanci a naopak postupovali v dohodé s vypravéim
vlakl této stanice.

6. P#i vybéru nadraznich velitelt by bylo vyhodné prihlizet k Zelez
niénim uredniktm, ktefi jsou zaloznimi dustojniky, ponévadz by styk se
stanici byl hladky, kdyby funkei nadrazniho velitele vykonaval distojnik,
znaly detailt Zelezniéni sluzby. V této sluzbé by mohli prokazat celku
platnéjsi sluzby nez ve fronté kam po nastupni akei jsou urceni.

7. Ucinit opatfeni, aby kontrolnim organtm zelezni¢ni spravy byly
vydany zvlast uzplusobené legitimace, aby muzstvo vojenskych strai-
nich oddili, i kdyby nebylo znalé statni fec¢i v textu legitimace aneho
bylo dokonce i negramotné, necinilo témto kontrolnim organtm obhtiz
pri vykonu jejich sluzby v blizkosti vojensky stiezenych objekti.

8. Vybavit Zelezniéni personil zaméstnany v poslednich stanicich
pred frontou plynovymi maskami.

9. Pro evakuaci etapnich vojenskych ttvari se vS§im valeénym mate-
ridlem a zasobami, jakoZ i nemocnic vypracovat v dohodé se stanici za-
véas evakuacni plan, aby byla zajiSténa bezpe¢na evakuace vSech hodnot
vojenskych i Zelezni¢nich.

10. O nutnosti evakuace zavéas zpravit pFrislu$né Zelezni¢éni Cinitele,
aby stanice nebyly v pochybnostech a mély prilezitost akei pFipravit
tak, aby nebyl v stanici zanechin cenny material Zelezni¢éni a vojensky
anebo zasoby.

11. Maji-li se obsadit trati v etapnim tzemi nebo v blizkosti valec-
ného déjisté, doporucuje se uzit militarisovaného Zelezniéniho personalu,
seskupeného do formaci vojenskych drah misto zaméstnancii civilnich,
ponévadz se tim dosdhne hodnotnéjsiho vykonu, vétsi soucinnosti a po-
trebné discipliny, nehledé k tomu, Ze existenéni podminky vojenského té-
lesa na tak exponovanych mistech jsou priznivéjsi nez pro zaméstnance
civilni. :

Kdyby pouziti Zelezni¢nich zaméstnanct civilnich v etapnim uzemi
bylo prece nevyhnutelné, je t¥eba, vyZaduji-li toho mistni poméry, uéinit
opatfeni, aby si tito zaméstnanci mohli potiebné Zivotni prostfedky kou-
pit ve vojenskych skladistich.

—_—————

T'echnické zbrané u nas a v ciziné.

Major Zen. Bertold Seidel:
Podkopovy boj a valecnid geologie u Wytschaete.

V casopisu Vierteljahreshefte fiir Pioniere 1935, 3. sesit uveiejnil mjr. m. sl. dr
Kranz pojednani o nejvétsim dosud podniknutém podkopovém utoku. Je to podko-
povy ttok Angli¢ant na predsunutou ¢ast némeckého postaveni u Wytschuete meu
Ypres a Armentiéres ve Flandrech.
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