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TECHNIKA I VOORUZENIE, ro¢nik 1935, ¢is. 12.

A. T.: Ochrana proti ponorkdm v Doverské aZiné v 1. 1915 &
1918.

Problémem obrany proti ponorkdm na Sirokych voddch se zabyvaji vSechny
namofni staty. K feSeni tohoto dfilezitého tukolu se vyuzivd zkuSenosti ze svétové
valky. Nejvétsi zkuSenosti byly ziskdny s doverskou prehradou.

V é&ldnku ,,Obrana proti ponorkdm na Sirokych moiskych oblastech” pojedndvd
rusky autor A. T. o zku$enostech z mofské doverské prehrady v letech 19151918

Pravidelnd a bezpeénd doprava v kandle La Manche byla pro Anglii Zivotni
otdzkou, nebot' pres kandl vedlo nejen spojeni hlavniho mésta a vychodnich pfistavi
se zdmoiim a se zdmofskymi osadami a dominii, ale i hezpeéné spojeni s vojsky,
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bojujicimi ve Francii. Kromé toho Anglie potrebovala stdly dovoz proviantu i su-
rovin.

Nejprve byl pro lodni dopravu kandl po délce rozdélen na t#i tseky, kazdy pod
velenim admirdla, a to v Devonportu, Portsmouthu a nejdflezitéjsi v Doveru. Na
protéjSim brehu byly daleZité francouzské sklady v Dunkerque, Calais a Bologne.

Flanderské pobreZi s Ostendem a Zeebrugge bylo v rukou Némct.

Na pocatku valky vyjezd do Atlantického oceanu byl veden stifedem kanélu,
nebot' lodi se vyhybaly biehtim v tom predpokladu, Ze se némecké ponorky budou
drzet pobliz pristavii. Vyjimka byla mezi Folkestonem a South Forelandem, kde
plavebni drdha vedla blizko biehu. Stredem Kkandlu projizdély denné do odlivu
obéma sméry velké rybarské lodi — traulery — s rozestfenymi sitémi proti po-
norkam.

Brzy se vSak tento systém zménil a plavbu vedli podél samého anglického
bfehu. Plavebni driha byla rozdélena na tseky po 10 aZ 15 milich a kazdy usek
byl chranén 2 ozbrojenymi traulery, které konaly téZz cely den strazni sluzbu a pro-
vadély ochranu lodi od moZnych utokti ponorek. V zdloze byly vzdy jeSté mino-
nosci. Lod mohla plout z jednoho useku do druhého jen na zvlastni povoleni pfi-
sluSného velitele.

Velké parniky pluly pii silném odlivu pod zvlastni ochranou. Ale pri vSech
téchto opatfenich ¢innost némeckych ponorek byla velmi niciva.

Nejkratsi cesty, t. j. mezi Doverem a Calais, Folkestonem a Bologne, byly
uréeny pro prevoz lidi; ten byl provadén 22 anglickymi a belgickymi osobnimi par-
niky s malym ponorem. Doprava byla ze za¢atku- provadéna jen v noci. Ale po noc-
nich ttocich némeckych ponorek bylo nutno poéitat i s mozZnosti no¢nich utoku
minonoscit z blizkych nepratelskych opérnych bodit a plavba byla povolena jen
ve dne.

Na cesté z Folkestone do Bologne, kromé norméalni pirepravy, zvétSoval se
stdle prevoz dovolenci.

Od zaéatku r. 1915 do konce r. 1917 bylo pievezeno do Bologne 5,614.000 a
9.5 milionti pytlt s postou. Pfevoz nemocnych a ranénych byl provadén kratsi cestou
Calais-Dover kaZdodennim kursem 1-—2 oddily lodi. Pocéet ranénych a nemocnych
vysazenych z lodi do konce r. 1917 v Doveru dosahl 810.000 muz.

V Doveru mohly byt soustfedény jen 3 lehké krizniky a 24 zastaralych mino-
nosci, jichz pocet se stale zmenSoval provadénim oprav a c¢iSténim kotla.

V dobé zdpasu s ponorkami a postfelovani pobiezi bylo treba novych a novych
opatreni proti propluti ponorek.

1. Pohybliva sitova pfehrada.

Nejprve byla zfizena k ochrané anglickych lodi pohyblivd sitovd prehrada,
pro niz byly doddny remorkery; pocet jich v ¢ervnu 1915 dosdhl 132.

Kazdy remorker vlekl 10 ocelovych siti 100 yarda (91.4 m) dlouhych, zavéSenych
na plovaky. Tyto sité byly 35 m hluboké a byly pripevnény ke sklenénym koulim. Re-
morkery se stavély do ¢ary mezi Goodwinskymi mél¢inami a Pujtingentskou meél¢i-
nou a vytvorily tak uplné sitové piehrazeni napti¢ kanalu. Po odlivu tdhly remorkery
své sité ve sméru zapadnim od Folkestone do Gris Ner, kde se stahovaly. Pri prilivu
se znovu spoustély a tahly nma druhou stranu ve sméru opaéném.

Tato ochrana vSak nedostacovala svému uéelu. Ponorkdm se podafilo obeplout
pfehrazeni nebo se z ného vymotaly a sité potrhaly.

Anglické namotni velitelstvi poznalo, Ze lze znemoZnit propluti némeckym
ponorkdm Calaiskou 0iZinou jediné zrizenim hluboké protiponorkové prehrady. Bylo
feSeno vyuziti vSech prostfedki k zamezeni propluti ponorek, tieba i jen s pomérnym
vysledkem.
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2. Pevna prehrada z r. 1915 (sit na plovoucich trdmech).

Toto prehrazeni tvoril velky pocet masivnich drevénych plovakilt (hoji) zakot-
venych tézkymi kotvami na retézech. Plovaky se spojovaly tlustymi tramy, na kte-
rych byly zavésSeny sité. Ty mély nést sitovou prehradu od.Folkestone do Gris Nez

Toto prehrazeni se vSak ukézalo UspéSné jen pri velmi priznivé povétrnosti,
kdezto pri silném vinéni predevSim byl napadny pruh bilé pény po celé Sirfce pre-
hrazeni, ktery tim tuto prehradu prozrazoval. Mimo to se brzy ukdzalo veliké
opotfebovani jednotlivych €asti prehrady, vznikajici tfenim kovovych ploch a ohrom-
nym napétim Fetézh za vinobiti.

Prudké udery vody o plovdky (boje) zplisobovaly jejich potdpéni a rozhoupi-
véani. Tézké retézy od plovakt ke kotvam se bud natahovaly nebo prilis uvolhovaly.
Retézy se na okamzik objévovaly nad vodou, kdyZ viny vyhazovaly plovaky do vyse,
a s rachotem se pohruZovaly pii klesnuti plovdk(i mezi vinami.

Retézy 4krat aZ 6krat delsi nez hloubka, jakych se zpravidla pouZivd k za-
kotveni lodi, se neosvédécily. Podohné systémy mohly odolivat boufim jen pri zmen-
éeni-opoti'ebové.ni snizenim napéti retéziu. Zejména kdyz, jako u prehrady Folke-
stonské r. 1915, bylo mezi plovaky protaZeno asi 20 tézkych tramu, vazicich po 4
tunéch, bylo'napéti na plovaky i na vSechny soucdsti zakotveni tak veliké, Ze je
zadny material delsi dobu nevydrzZel. Po nékolika nedélich nastala jednotliva pre-
ruSeni, kterd meéla za nésledek .zvétSeni napéti v ostatnich éastech a postupné niceni
konstrukce. Tramy se zbytky konstrukce se tak zamotdvaly, Ze je nebylo mozno
vliibec rozmotat. Proto se celd tato prehrada odstranila. Vyc¢kalo se, az hude klidné
pocasi, a celd prehrada se odtdhla ke brehu do klidného mista chranéného pied
vétrem.

Zbytky této prehrady byly dlouho .vaZnou prekazkou plavby, nebot’ kanilem
v mori plavaly jednotlivé tramy, plovaky, které ¢&asem vyplavaly na pobrez
u Ostende.

Pro flanderské ponorky prehrada nepredstavovala vétSich obtizi a pocinajic
r. 1915 nékterym zkuSenym veliteliim vétSich némeckych ponorek ze Severniho moie
se podarilo proniknout i touto prehradou.

Proto bylo vétsim némeckym ponorkdm prikdzdno proplout kandlem, nebot si
tim zkratily plavbu z 25 dni na pouhych 6 dni a flanderské ponorky ze 14 dni na
8 dni.

Anglickému namornimu $tabu bylo jasno, Ze tento uvedeny zphsob nevyhovuje
a Ze némecké ponorky prehradou proplouvaji kanalem.

3. Pfrehrada ze siti na draténych lanech r. 1916.

Dalsi prehrada byla zrizena na podzim r. 1916 mezi Goodwinem a Pujtingent-
skou meél¢inou nedaleko od Duinkerke.

Bylo to 15 ecm tlusté draténé lano, na které se zavésily lehké ocelové sité pod-
porované obyéejnymi plovaky. Sité byly zhotoveny z lehkého ocelového dréatu a pri-
peviiovaly se k lanu a mezi sebou zvliStnimi spinadly. Kazdi sit méla 2 elektrické
kontaktni miny. Princip plisobeni této pfehrady byl velmi prosty. Kdyz se ponorka
octla v siti, spinadla se potrhala, sit obklopila ponorku a posunovala se souéasné
s ni, miny nardzely na trup ponorky a explodovaly.

Spinadla byla velmi slabé konstrukce, aby povolila a pretrhla se drive, neZ
ponorka prosla siti. Napéti vsak bylo tak veliké, Ze sit mohla byt jen 18 m hlubokd,
jinak by se spinadla pretrhla.

Nedostateénou hloubku siti se snazili Angli¢ané nahradit tim, Ze prostor pod
siti vyplnili minovou prehradou.

Hlavni rozdil mezi touto prehradou a diivéjsi u Folkestone se jevil v zmenseném
napéti kotevnich retézi plovdk(i a zmenSenim ploch &ldnka pfehrady nad hladinou.
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Je jisté, ze prehrada v takové ohromné délce. nemohla byt stdle neporuena,
hlavné po. nékolikadennich bourkach. Ale nepfritel nikdy nevédél, v jakém stavu jsou
jednotlivé useky siti. 1

Miny tlakem proudu strhivaly své kotvy a zaplétaly se do siti- pfi vytahovani.
Ba jedna lod' méla pri této praci vdaznou havarii. Jednou byla ze siti vytazena mina.
Nezbylo neZ sebrat sité, zvednout kotvy a zvednout vSechny miny. Pri vytahovani
kotvy jeden vle¢ny parnik najel na minu a potopil se.

Vzhledem k tomu bylo rozhodnuto dalsi miny neklast, dokud nebudou vynalezeny
kotvy, které by proud nesniSel.

Zahrazeni bylo nebezpeéné i pro hlidkové a ochranné lodi, nebot' priijezd némec-
kych ponorek se dal ocekavat skoro jen v noci; proto bylo nutné strezit sitovou
pfehradu. Pro orientaci straznich lodi byly na kazdé 3 mile zakotveny svételné ma-
jiky (boje), oznacujici umisténi prehrady. Jak se vSak ukézalo, uzitek z téchto své-
telnych majakt mély hlavné némecké ponorky. s

Velitel jedné némecké flotily Geyer piSe v své knize: ,Bé€hem ¢éasu se tyto své-
telné plovaky staly spolehlivymi pomocniky flotilim némeckych ponorek." Proto se
Anglicané snazili chytat némecké ponorky tim, Ze na jednom plovaku upevnili svou
ponorku, kterd se obycejnym zptisobem osvétlila; svétlo bylo jen na ponorce a majik
byl neosvétlen. Ale tato vtipna methoda neméla tuspéchu, nehot anglické ponorky
1emély boéné torpedovaci pristroje, a proto nemohly znefkodnit némecké ponorky,
které pluly kolem. Celkem nemeélo ani toto zahrazeni zddouciho vysledku.

4 Minova prehrada ve velké hloubce, polozenda r, 1917.

Byla vystavéna v tseku od Folkestone do Gris Nez. Miny se kladly na urcité
minimélni vzddlenosti od sebe, podle typu min a jejich citlivosti pfi explosi soused-
nich min.

Bylo mozZno lehko si predstavit, Ze pri kladeni min v malych vzdédlenostech vy-
buch jedné miny mohl mit za nasledek postupny vybuch sousednich min, az do Gplného
miteni prehrady. Takovy pripad se stal v Helgolandském zalivu na zaéatku svétové
vilky.

Pro vypoéet poétu min pro takovou minovou prehradu predpoklidejme mini-
mélni vzddlenost mezi minami 45 m a priimér lodky 6 m. i

K tomu, aby ponorka narazila v urc€ité hloubce na minu, je potfebi 7 fad min
v téze hloubce na vzdédlenost 45 m od sebe. Rady min za sebou byly umistény Sacho-
vité: v kolmém sméru byly miny na 6 m od sebe. Jezto stfedni hloubka v Doverském
prifivu byla 32 m, bylo by na celou hloubku tifeba 5 vrstev min po 7 fadach, t. j. 35
fad, PFi Sifce pralivu okolo 18 mil davalo potfebu 26.000 az 28.000 min, pocet, kterého
nikdy nebylo dosaZeno.

Pro zacatek bylo rozhodnuto postavit jen 2 rady min v celé Sirce, které se
pozdéji mély doplnit jesté dalsimi 2 fadami min. Potreba byla vypoc¢tena na 4000 min.

Projekt byl schvdlen v admiralité v breznu r. 1917 a prehrazeni bylo dokoné¢eno
Vv prosinei r, 1917.

Dalsi zlepSeni mélo byt provedeno v tom, aby miny byly nehezpeéné i ponorkam
teponorivsim se. ZkuSenosti s kombinaci siti a min v prehradé Goodwin—Gris Nez
konéily nezdarem.

Admiral Beikon, velitel doverského tiseku, predlozil admiralité novy plin vybu-
dovani prehrady, v kterém navrhoval toto:

L prodlouzit zfizenou hlubinnou pfehradu az k anglickému a francouzskému pobreZi;

% ziidit dvojitou minovou prehradu v hloubce 2.4 m pri nizké vodé, ktera hy chranila
hok severovychodnich hranic jiz hotové prehrady;

3 zidit po 3 svétlometech ve Folkestone a Gris Nez;

% zakotvit v praplavé na uréité vzddlenosti 3 mald plavidla s malym ponorem a
protiminovym zesilenim jako plovouci majaky.
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Kazdy plavidlo mélo mit 4 svétlomety, dvé 100 mm déla a dvé 20.3 cm houfnice,

Admiral Beikon pfedpoklddal, Ze né&mecké ponorky projiZdély priplavem za
dne poloponoiené a ponorily se Uplné az pri spatfeni straZniho plavidla. Spravnost
tohoto predpokladu se potvrzuje tim, Ze jen 4 ze 13 na piehradé zniCenych némeckyjch
ponorek byly zni¢eny v noci.

Novy plan admirédla Beikona, diikladné promysleny a odavodnény, nepresvédél
admiralitu.

Na rozkaz admirality bylo ihned po dokonéeni minovych poli provadéno osvét-
leni prehrady, coZ mélo za nésledek, Ze kromé prvni noci, kdy zpravy o prehradé
nebyly jeSté v Zeebrugge zndmy, do 8. inora 1918, nebyla v noci zni¢ena ani jedna
ponorka, ackoli denné (ve dne i v noci) proplulo prehradou kolem 40 ponorek.

TrebaZe na minové prehradé bylo zni¢eno jen 13 ponorek, prece se stivalo
propluti némeckym ponorkam ¢éim dile tim nebezpeénéjsi, coz je patrno z toho, e
ponorky zménily smér a objizdély Anglii ze severu.

Usudek ruského autora:

Uvazivie vyznaéné rysy doverské piehrady dospé&jeme k zavéru, jak by méla bt
takovd minova prehrada zfizena vzhledem na ziskané praktické zkuSenosti.

1. Zéakladni podminkou je spoluprdce vSech ruznych sloZek a prostredka vlastni
protiponorkové obrany, poc¢itané na trvalej$i hromadné phsobeni nepfitele.

2. Ucelem prehrady bylo nejen zjistit ponorky, ale i zni¢it je. Proto bylo nutno
zbavit je volné plavby pod vodou anebo donutit je vynorit se na hladinu. Prfedni
strazni plavidla byla od prehrady tak daleko, Ze plavba ponoiené ponorky k mistu
soustredéni protiponorkové obrany vycerpala zasobu elektrické energie. Toto opatfeni
nedosiahlo zadanych vysledkii pro nedostatek hlidkovych lodi a kromé toho typy
min i sité neodpovidaly poZadovanym ukolom.

3. Ucelu, ke kterému bylo pouZito plavidel pohyblivé prehrady — prondsledovat
ponorku — muiZe byt dosaZeno jen pri velkém poétu plavidel.

4. V doverské prehradé straznich balont na plavidlech. Pri zvétSené viditel-
nosti z balonu bylo by mozZno nahradit 20 lodi 3esti balony.

5. Systém pevné piehrady (miny, sité, plovaky) musi byt v pasmu pobieini
obrany a musi mit specidlni ochranu.

6. Pri Spatné viditelnosti nebo v noci musi se vzdalenost mezi straznimi plavidly
a prehradou zmensit. Naslouchaci a radiové stanice maji velky ucel. Pouziti nehybné
svételné clony a osvétlovacich raket musi byt velmi promyslené.

7. Ponorka zjisténd v jakémkoli straZnim pasmu musi byt napadena a prond-
sledovana do dalsiho obranného pasma.

8. V moderni prehradé je nutno ji pridélit dostate¢né letectvo. Svétovd vélka
nedala po této strance dostatek zkuSenosti. Zjisténi ponorek se musi provadét v nej-
krajnéjsim straznim pasmu prehrady, t. j. 70 az 80 mil. od hlavni pevné prehrady.

9. SloZitost a organisace velitelstvi a spravy protiponorkové prehrady, riznost
jednotek a prostredkt nuti k dikladnému promysleni jich. Rozebrana doverska pie-
hrada nediva dokonaly vzor organisace. Velitel doverského tuseku mél ¢asto velké
obtiZe p¥i spoluprédci s admiralitou a s jednotkami uréenymi k vlastni ochrané.

Hlavni podminkou je, aby velitelstvi bylo soustfedéno v jednom misté a vie-
chny jednotky a prostredky, jak plovouci, tak pevné prehrady, podléhaly primo ve:
litelstvi.

S hlediska opera¢niho musi prostfedky pobfezni obrany a soustfedénych letec-
kych a namoinich jednotek podléhat primo opera¢nimu velitelstvi. Maly.

———




