Kapitan Zen. Jaroslav Nyvlt:

Pouziti ¥i¢cniho paroplavebniho materidlu k vojenskym
tcelam ve valce.
(Dokondeni.)

. Smér operace je veden rovnobézné s vodnim tokem.

Splavného vodniho toku musi byt vyuzito k dopraveé, aby bylo odleh-
teno komunikacim pozemnim, t. j. silnicim a Zeleznicim. Vodni dopravni
cesty jsou velmi vykonné a nejsou tak zranitelné jako Zeleznice a silnice.

Lodni dopravu ‘budeme délit na dopravu: na stfedni vzdélenosti a
na dopravu dalkovou.

Doprava na stiedni vzdalenosti je takova doprava, kdy nalozené jed-
notky jsou na lodi nékolik hodin, nejdéle vSak jeden piilden (12 hodin).
Pfi tom nutno mit na zreteli, Ze doprava smérem po proudu je rychlejsi.

Jako dopravni prostredky se hodi vSecky druhy plavidel pouziva-

| nych paroplavbou, a to remorkéry k vledeni nakladnich élunti, motorové

& parni nakladni lodi mohou dopravovat samy naklad, po proudu mohou
ivléei. Tanky se k dopravé jednotek a materidlu nehodi, mize jich vSak
byt vyuzito k dopravé mineralnich olejii (pohonnych hmot).

Kusové zbozi se jiz nevyplati dopravovat pozemnimi dopravnimi pro-
stredky (povozy, auty), nebot se tim zvétSuje tonaZ. Je prospésnéjsi pre-
klidat material na lodi a na misté uréeni vykladat na nové dopravni pro-
stredky k dalsi pozemni dopravé.

Specialni vojenska vozidla a trény dopravovanych jednotek se budou
dopravovat jako pfi prevaZeni tim, Ze se pro né ziidi dievéné podlahy
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podle potfeby tnosné. Zvlastniho zarizeni vSak potrebuje jiz doprava
koni.

Pro koné je nutno ziidit stani (dfevénou podlahu), aby bylo moing
je odsedlat nebo zbavit postrojii a uvazat. Postroje a sedla se slozi dolod-
nich skladi§t, kde k tomu tcelu musi byt zifizeny vésaky a police. Jeli
doba dopravy vymérena tak, Ze bude nutno béhem dopravy krmit, musi
byt ve skladistich uloZena i pice.

Na dopravu péchoty musi byt zfizeny lavice k sedéni, vésaky a po-
lice na vystroj a vyzbroj, aby se jednotka dopravou zbyteéné neinavo-
vala. Musi byt postarano o dostatek pitné vody a musi byt zfizeny pro-
visorni zachody. Je-li béhem dopravy predvidano vafeni, va¥i se v pol-
nich kuchynich, umisténych na palubé podobné jako na Zeleznicnich va-
gonech.

Doprava nemocnych a ranénych je nejvyhodnéjsi na lodich osobaich,
kde je jiz postarano o potrebné pohodli. Takovato lod musi byt zafizena
jako nemocnice s vlastnim nemocniénim, lékaiskym a oSetFovatelskym
personialem a komfortem odpovidajicim dobé, po jakou jsou ranéni a ne-
mocni na lodi. Je-li nutno z nedostatku osobnich lodi dopravovat nemocné
a ranéné na jinych paroplavebnich plavidlech, musi byt k tomuto Géelu
zatizeny, takze jsou vlastné plovouci nemocnici.

Lodi, provadéjici na stfedni vzdéalenost (asi do 100 km), je neplépe
zarizovat samostatné tak, aby bylo mozno kazdou lod odstavit a vykla-
dat (nakladat) na misté jejiho urceni nezavisle na ostatnich lodich lod-
niho vlaku. Ostatni lodi lodniho vlaku se mohou nerusené plavit na své
misto uréeni a nemusi ¢ekat, az bude lod, ktera je souéastkou nedélitel-
ného soulodi, vyprazdnéna. Remorkéry pak mohou, zatim co se vykladi
(naklada) z jedné lodi, rozvézt ostatni lodi na jejich mista urceni tak,
jako to déla obchodni plavba v miru. Z této zasady také plyne, zZe kazdd
lod’ lodniho vlaku ma byt naloZena jednotkami (materidlem), které maji
co mozna jedno misto urceni.

Kazda lod, dopravujici koné neb vojska, musi mit dukladné zabradli

Pri dopravé na stfedni vzdélenosti se zpravidla nebudou délat za-
stavky v mezilehlych stanicich, nebude-li to nutné z plavebniho divodu
(prijezd izinami a p.), nebo k vyloZeni materidlu (odstaveni lodi).

Doprava dalkova se nejvice podobd mirové Fiéni dopravé. Na tuto
dopravu jsou paroplavebni dopravni lodi stavény. - Nebude tedy tieba
zvlastnich adaptaci pro dopravu vojenského materialu. Kusovy materidl
se bude dopravovat podle stejnych zisad jako na vzdalenosti stredni. Vo-
zidla (trény) mohou byt umisténa na palubé (bez koni).

Pro koné (jezdecké jednotky) je vSak nutno zafidit, éeho tieba, aby
byl hipomobilnim jednotkdm umoZnén del§i pobyt na lodi. Na palubé je
nutno zPidit stije. V 16t8 stadéi pristFeiky nebo i stani bez pristieski, pro
pripad nepfiznivého pocasi na jare nebo na podzim je vSak nutno zFidit
drevéné nastavby s veskerym stijovym zaFizenim. Postroje, krmivo 2
stelivo se wlozi v lodnich skladitich. RovnéZ muZstvo se ubytuje bud
v lodnich skladistich nebo v ¢asti nastavby. Pro muZstvo musi byt zit
zena kuchyné (polni pod pristifeskem) a zachody.

K dalkové dopravé jednotek se da nejlépe pouZit osobnich parniki.
Téch viak je velmi malo (osobni doprava se v miru malo vyplaci) a téch,
které jsou, bude nejéastéji pouzivino k dopravé nemocnych a ranénych
Bude proto nutno zatizovat i nakladni éluny k dopravé vojenskych jed-
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notek. Takovyto nakladni élun musi byt za¥izen na lod kasarenskou, t. j.
skladi§té pod palubou se zaridi jako ubytovny muZstva bud s kasaren-
skymi postelemi (v poschodich) nebo aspon slamniky anebo i konous-
kami (H&ngematte). Paluby nutno vyuzit k ziskani dalSich ubytovacich
prostortt postavenim nastavby, t. j. dfevéného baraku pres celou lod (ko-
jem paluby vsak musi byt ponechan pruh volného prostoru pro manipu-
laci). V nastavbé se zridi dalsi ubytovny muZstva, dastojniki, oSetfovna,
kancela¥, skladisté proviantu, kuchyné, a p. V pozdnim podzimu a Céasné
na jafe je nutno pamatovat téz na vytapéni.

K dopravé nemocnych nutno zridit plovouci nemocnice jako pii do-
pravé na stredni vzdalenosti. A

Pii dopravé dalkové je rovnéz nejvyhodnéjsi zaridit kazdou lod sa-
mostatné (nezrizovat soulodi) jako p¥i dopravé na stfedni vzdalenosti je
tato nutnost jesté oprena divodem plavebnim, nebot p¥i plavbé proti
proudu je na nékterych Fiénich tsecich nemozné vléci lodi sprazené vedle
sebe.

VSeobecné poznamky.

Pri prevazeni, pti dopravé na stiedni vzdalenosti i p¥i dopravé dal-
kové, se k nakladai materialu a jednotek vyuZije predevSim mirovych
pristavnich zatizeni. K nakladani kusového zbozi, jakoz i k nakladani
vozidel mensi vahy se da s vyhedou pouzit jerabtu, k nakladani vozidel
vétsi vahy a k nakladani jednotek, pristavnich mustkd. Jen tam, kde
tyto pristavni objekty nejsou, na pr. je-li misto nakladani nebo vykladani
uréeno mimo mirové pristavni tizemi, nebo tam, kde pristavni zaFizeni
byla nepritelem znicCena, vyuZije se zejména lodnich jerabd, jsou-li na lo-
dich namontovany, nebo specialnich jerabt na plovacich (pontonech).
K nakladani a vykladani vozidel a jednotek je nutno ziidit pristavni
mistky. Pristavni mustky zvlast velké unosnosti je tieba ztizovat i v pii-
stavech, jde-li o nakladani zvlast tézkych bremen.

Nékdy bude nutno dopravit na uréité misto po vodé (fece) nebo pres
feku Zelezni¢ni provozovaci materiil, kdyz nepfitel tento materidl bud
odvezl aneko zni¢il a nelze jej tam dopravit po vlastni napravé. Takové
zalizeni se jmenuje trajekt. Trajekty vSak vyzaduji zvlastni diakladné
stavby a zrizeni Zelezni¢niho svrSku. P¥i tom je vykonnost trajektu velmi
mald pro sloZitou a zdlouhavou manipulaci p¥i nakladani a vykladani.
Trajekty je neplépe zrizovat z nékolika lodi stejného typu vedle sebe
upoutanych (az ¢ty¥). Doprava trajektu ze ¢ty lodi vedle sebe proti vodé
je vSak pomala a vyzaduje zvlast silnych remorkért. V kazdém pripadé
je vyhodnéjsi doprava Zelezniéniho provozovaciho materialu po vlastni
nipravé, treba i velkou oklikou. Je-li Zelezniéni materidl jiz na misté,
prekladat dopravovany materiil z vagont na lodni dopravni prostiedky
a v misté vykladani opét na vagony. Tato manipulace je rychlejsi i p#i
piekladani ruénim neZz preprava celych vagont, nebo i vlakovych souprav
a nevyzaduje takovych pripravaych praci. P¥i pouziti pFfistavnich jerabt
Je jesté daleko rychlejsi.

Na ?i¢éni dopravu maji téZ nemaly vliv povétrnosti a roéni doba. Je
najevé, ze zarizeni k dopravé osob a koni musi byt dikladnéji a peélivéji
provedeno, ofekava-li se pocasi nepfiznivé, a naopak nemusi byt tak di-
kladné v 1été, kdy je moZno spokojit se stany.

Ledova trist omezuje vykonnost plavby, ale v krajni nutnosti je
mozno provadét paroplavbu, jeSté je-li Sest desetin vodni hladiny pokryto
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plovouci t¥isti. Pri tomto stava ledu je v8ak nutno pocitat jiz se ztratami
na paroplavebnim materialu, zvlasté pri déle trvajicich plavbach. Husts
trist a ledové zacpy paroplavbu uplné znemoziuji. Obdobi, kdy je ne-
mozno provadét paroplavbu, je na kazdych Fiénich pomérech a kazdého
roku jiné a je vedeno v zaznamech prisluSnych plavebnich a hydrogra-
fickych tfadu.

Tanky, t. j. lodi na dopravu minerdlnich oleji, se k dopravé zhoii a
vojenskych jednotek nehodi. Je jich mozno vyuzit jen v nezbyti. Vyhodné
vSak je ponechat je k dopravé mineralnich oleju (pohonnych hmot) k zi-
sobovani jednotek automobilisovanych a mechanisovanych, nebo i lodi,
jejichz pohonrnou latkou jsou tézké oleje.

Kazda lod dopravujici vojenské jednotky musi mit nutny pocet
(mnozstvi) zachranného zafizeni a palubnich ¢luati, aby mohly byt v ¢as
potieby spustény na vodu. .

Pri stavbé nastaveb nesmi byt na lodich omezovan pristup k lodnimu
zarizeni, pacholatiim, kotevnimu, kormidelnimu zatizeni a p. Rovnéz tak
posadka lodi musi mit vykazané prostory k ubytovani a z ulozeni palub-
niho materialu a nesmi byt v téchto prostorech omezovana naloZenymi
jednotka.mi

Lodni pFfevozy musi byt zajistény proti nizko Ilétajicim letadlum,
nebot jsou k témto utokim velmi citlivé a nemohou se skryt.

Velitelem lodniho vlaku je vzdy distojnik Zenijniho vojska, vojensky
velitel parniku, ktery muze byt, je-li k tomu kvalifikovan, téz kapitanem
parniku. Otézka veleni na jednotlivych nakladnich élunech nebo soulo-
dich je velmi delikatni a musi byt vyresena, nebot velitel lodni posadky
(plavéiki) muze mit hodnost jen podustojnickou, kdezto velitelem pre-
vazenych jednotek bude distojnik.

Pouziti paroplavebniho materialu pfi stavbach
mosti.

Pi#i stavbach mostli pres splavné vodni toky se muze pouzit lodi
s vlastnim pohonem hlavné k pomoenym vleénym pracim, jako je doprava
jednotlivych lodi nebo mostnich dili na pracovisté, zavadéni a kotveni
jich do mostu, hlavné je-li pouzito jako podpor nakladnich éluni. K vle-
éeni malych lodi (pontoni a p.) se lodi paroplavebni dobie nehodi, nebot
jsou tézkopadné a délaji velké viny, ohrozujici vlecena plavidla.

Stejné pouziti nakladnich ¢lunt a tanku jako podpor mostu nelze do-
poruéit jako vyhodné, nebof jsou velmi téZkopidné a manipulace s niml
je zdlouhava a obtizna. Mimo to se nikdy hospodarné nevyuzije jejich
velké unosnosti. Kotveni nakladnich ¢lunii na vétSim proudu je rovné2
velmi obtizné.

Kromé toho most na nékladnich ¢lunech poskytuje citlivy a zrani
telny (Siroky a dlouhy) cil nepratelskému letci a délostrelei.

V byvalé rak.-uherské armadé se k témto nevyhodam jesté druzila
okolnost, %e podle smlouvy s paroplavebnimi spole¢nostmi musila vojen-
ska sprava za lodi pouzité ve svétové valce platit vysoké najemné.

Pouzivat nakladnich lodi jako podpor mostu je vyhodné jen tam,
kde je hned pFi biehu vétsi hloubka, t. j., kde by beranéni pilot bylo
velmi obtizné a zdlouhavé. Tam se davaji nakladni ¢luny jako prvni plo-
vouei podpory a na nich se vyrovnava sklon mostovky pfi stoupani a kle
sani vodni hladiny.
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Zaveér.
Jiz z této zbézné studie je vidét, ze Zenijnimu vojsku i v tomto oboru
bude vlozen na bedra novy tézky ukol, jehoz se musi s ispéchem zhostit.
Mirova cviceni, ktera by mohla uvedené uvahy podeprit anebo vy-
yratit, jsou velmi omezena a za dneSnich financénich  pomért témér me-
mozna, nebot najem plavidel vyzaduje velikého nékladu. Najimat pla-

vidla na kratkou dobu (nékeolik dni) nema valného vyznamu, nebot

zkousky, které maji byt provedeny v omezené dobé, nemohoa byt usku-
teénény s potfebnou dikladnosti.
Je proto nutno, aby aspon pri aplikacnich cviéenich byli dustojnici

zenijniho vojska seznamovani s paroplavebnim iiaterialem a s jeho uZi-

tim v Fiéni dopraveé, aby byli aspon theoreticky prinraveniina ﬁkoly, které
je ve valce cekaji.

Zenijnimu VOJSku prlpadne pak nejen ziizovat tyto dopravni pro-
stredky, ale také je Casto i obsluhovat, zviasté v cizich vodach a na ci-
zich lodich, které budou moci pfinuceny & valeénym tkontim.

Vodni cesta je velmi vykonna, je-li doprava na ni nalezité organiso-
vina. Bylo by veliké provinéni se ji zfikat jen proto, Ze neni dost spoleh-
livého personalu k jejimu zdarnému provadéni.

il S

Kapitan dél. Karel Gruncl:

Némecké zkuSenosti s pouzitim Zenistd na vychodni
a na zapadni fronté roku 1914.

(Zpracovano podle némeckych prameni.)

Organisaceapocetnémeckého zenijnihovojska
vmiruana pocatku svét. vailky a jeho vyecvik.

N#mecka armada méla pred zapocetim svétové vilky 35 Zenijnich pra-
porti, z nichz byle 25 polnich, 10 pevnostnich, které podléhaly generalnimu
ingpektoru zenijniho vojska. Na pocatku valky, kdyz byli povolani do ¢inné
sluzby zaloznici, kyly Zenijni prapory organiscvany tak, ze kazdy mél cel-
kem 6 Zenijnich rot. 3 Zenijni roty tvofily Zenijni prapor a druhé 3 roty
zdlozni Zenijni prapor téhoz ¢isla. Tak na p¥. 8. Zenijni prapor I a II po
3 rotach. Ve valce se pfi¢lenilo velitelstvi praporu k velitelstvi arméadniho
(resp. zalozniho armadniho) shboru, roty se priélenily k divisim, bud 2 roty
k jedné a 1 rota k druhé divisi skoru nebo naopak. Nejstarsi velitel roty
byl zaroveni pfedncstou Zenijni sluZby u divise. Zenijni pevnostni prapory
byly na poéatku valky slouésny v pluky po 2—3 praporech a byly pFidé-
leny k armadé. Krom? toho postavily Zenijni prapory v mobilisaci ze zaloz-
nikit zemébranecké Zenijni roty a sborovy a divisni Zenijni park s mostni
scupravou (1—2 soupravy u shoru, 2—4 u divise), dale svétlometné cety;
nékteré prapery stavély téz v mobilisaci jezdecké Zenijni éety a pevnostni
Zenijni roty.

Mirovy vycvik nemeckych Zenisth byl vSestranny. Asi 14 celé vycv1-
kové doby se ztravila na peel vycv1k (vSeckecny vojensky vycwk) a 24 byly
vénevany specid’nimu Zenijnimu vyeviku. Ze specialniho vyeviku byla vice
nez polovina ¢asu vénovana vodnimu vyeviku (hlavné stavbé pontonovych




