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Kapitan zen. Jaroslav Ny vlt:

Pouziti ¥icniho paroplavebniho materidlu k vojenskym
ucelim ve vilce.

I. VSeobecny popis Ffié¢niho paroplavebniho
materialu

Za ri¢ni paroplavebni material povaZujeme: lodi s vlastnim poho-
nem. lodi bez vlastniho pohonu, pristavni a plavebni zarizeni.

Lodisvliastnim pohonem.

1) Remorkéry, t.j. bud parniky nebo motorové lodi slouzici vyhradné
k ucelum vleénym. Jako nakladnich se jich neda pouzit, nebot jejich lod-
nich prostoru je plné vyuzito hnacimi, vleénymi a jinymi zafizenimi,

2) Osobni parniky a lodi jsou zatizeny k dopravé osob na mensi nebo
vétsi vzdalenosti a podle toho jsou vybaveny mensim anebo vétSim kom-
fortem. Nékterych z nich se da vyuzit k remorkazi (vleku).

Oboji, jak remorkéry, tak osobni parniky, jsou bud kolesové neho
Sroubové.

3) Parni nakladni lodi jsou lodi s vlastnim pohonem, obycejné srou-
bové. Maji nakladni prostory (skladisté) na dopravu materialu. Na pa-
lubé mivaji strojni jeraby k nakladani a vykladani. Na palubu je mozno
nakladat rozmérnéjsi predméty. Rika se jim téz ,,parocluny*’.

4) Motorové nakladni lodi jsou stejné jako parni, avsak pohon maj
motorovy (nejcéastéji Dieselovy motory, t. j. motory na tézké oleje).

5) ,Motortanky* byly velmi rozsireny teprve v posledni dobé. Jsou
to nejcastéji sroubové lodi s motorovym pohonem. Dopravuji se v nich
mineralni oleje a k tomu maji i nadrze. Na palubé maji c¢erpaci potrubi
k rychlému plnéni a vyprazdiovani nadrzi.

Lodi bez vliastniho pohonu.

1) Néakladni ¢luny jsou lodi, na nichZ se dopravuje material. Byvaji
s palubou nebo bez paluby. Nakladni ¢luny s palubou mivaji ruéni jeraby
k nakladani a vykladani materidlu; rozmérnéjsi material je mozno na-
kladat na palubu.

2) Tanky jsou lodi na dopravu mineralnich oleji. Maji bezpecnostui
nadrze a na palubé maji cerpaci zarizeni jako ,motortanky*.

Pristavni a plavebni zatizeni

Pristavni a plavebni zafizeni jsou zafizeni k umoZnéni pristani ple-
videl, nakladani a vykladini materiilu a mineralnich oleji, na zlepSovéni
plavebnich poméru a p. Sem patfi nabrezi, pristavni mustky, jeraby, cer
padla, bagry, balisaz atd.

II. Ukoly, které mohou splnitve valce ¥iéni plavidla
Riéni lodi se vyznacéuji tim, Ze maji pomérné maly ponor a plocke
dno. Velikost lodi se Fidi plavebnimi pomeéry na fece (trati), na ktee
se plavi.
Vseobecné mozno rozdélit pouziti vSeho paroplavebniho materialu né
¢innost bojovou, dopravni a na ¢innost pri stavbach mostu.
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Bojova ¢innost.

K bojovym ukolum se material paroplavebni hodi jen c¢aste¢né. Da
se pouzit lodi s vlastnim pohonem tak asi jako improvisovanych obrné-
nych vlaki tim, Ze se provisorné opancéiuji, aby odolavaly aspon péchot-
nim zbranim, bud’ ocelovymi pancéfovymi deskami nebo Fetézy, kmeny,
pytli s piskem aspon v mistech, kterd maji pro lod zivotni dilezitost (na
piiklad strojovna). K zachycovani nepritelskych stfel se dia pouzit téz
jinych plavidel na boku parniku zavéSenych. K tomu se dobre hodi tan-
kové ¢luny, nebot jsou uvnit¥ rozdéleny na ¥adu nadrzi, takze pri pruo-
stielu vnikne voda jen do malé éasti této lodi a nepotopi ji. Kromé toho
muze byt takovato ochranni lod obrnéna jesté improvisovanym zpuso-
pem, takze zadrzi znaény pocet strel. Hrozi-li takovéto ochranné lodi po-
topeni (je-li jiz silné poskozena), miize byt odpoutdna a pusténa.

Choulostiva mista (strojovna, nadrze na pohonné hmoty, skladisté
munice a p.) musi byt obrnéna dukladnéji.

Na palubé takto chrianené lodi se pak namontuji déla a kulomety.
Pro déla je vyhodné zridit otacivé pilotové lafety a umistit je tak, aby co
nejvetsi pocet dél mohl strilet ve vSech smérech. P¥i umistovani kulo-
metd je treba pomyslet téz na KOPL.

Takto ozbrojené (armované) a obrnéné plavidlo nahradi v mensim
rozsahu bojové plavidlo k tomu tcelu stavéné (monitor), je vSsak méné
pohyblivé a poskytuje dosti veliky cil nepriteli. Srovname-li je s im-
provisovanym obrnénym vlakem, jenZ je v pohybu rovnéz omezen
na urcitou trat, ma tu velikou vyhodu, Ze mu nelze témér znic¢it drahu
ani vpredu, ani vzadu délostrelectvem, ani letcem. Nejvétsim nepritelem
takovéto jednotky bude délo primo palici a riéni mina (stejné jako
u (toéné vozby pozemni).

V zemich, kde je malo pozemnich komunikaci, dalo by se paroplaveb-
nich lodi pouzit k zrizeni plovoucich palebnych stanovist baterii. Baterie
nalozené na lodi se pak mohou doplavit na vhodné misto reky, odkud
stiileji nepfimou palbou stejné jako baterie pozemni. Takovato baterie
se muze podle potreby premistovat, zvlasté, je-li na lodi s vlastnim po-
honem. PF¥i zrizovani téchto baterii musi byt vzata v tvahu raze dél, aby
konstrukce pouzité lodi snesla otresy palicich dél.

Malé motorové lodi sportovni nepatfi sice do této studie, chci se
viak 0 nich zminiti také. D4 se jich podle jejich velikosti pouzit k hlid-
kové a strazni ¢innosti, k spojeni, k prizkumu, k zasobovani a p. K p¥i-
mému boji se vSak jich pouZiti predpokladat neda.

Dopravni éinnost.

Riéni doprava na splavnych Fekach, je-li ji spravné vyuzito a je-li
spravné organisovana, muze podstatné odleh¢iti dopravu silni¢ni a Zelez-
niéni a umoZnit jednak zdarné zasobovani operujicich jednotek v pali,
jednak odsuny.

Tato studie vycerpava vSecky zpusoby pouziti paroplavebniho mate-
ridlu k dopravé, at uz se da v nasich pomérech predpokladat ¢i nikoli.
Ostatné nemuzeme predvidat, jaky bude vyvoj operaci pristi valky. Muze
se stit skutednosti situace, ktera se dnes zda uplné nepravdépodobnou.

Pouziti paroplavebniho materidlu mozno rozdélit podle nékolika mé-
fitek, a to:
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a) podle sméru vedené operace:

1) je-li smér operace kolmy na splavny vodni tok,

2) je-li smér operace rovnobézny s vodnim tokem;

b) podle doby, jak dlouho je jednotka nebo dopravovany materiil
na plavidle;

1) pouzije-li se paroplavebniho materialu k dopravé (prevazeni)
na kratkou vzdalenost (s jednoho brehu na druhy), neboli
trva-li pobyt jednotek nebo materialu na palubé jen kratkou
dobu (1—2 hodiny) ;

2) provadi-li se doprava na stfedni vzdalenosti, t. j. trva-li pohyt
jednotek a materialu na palubé déle, avsak ne vice nez jeden
ptlden;

3) pouzije-li se paroplavebniho materialu k dalkové dopravé ne-
boli trvé-li naloZeni jednotek a materialu na plavidle nékolik
dni nebo i nedél, ba i mésici (s jednoho operaéniho jevisté na
druhé a p.);

¢) podle druhu jednotek a materialu, ktery je po vodé dopravovén:

1) zbozi kusové (proviant, munice v bednach, ostatni material),

2) vozidla vSech druhu,

3) koné a jateény dobytek,

4) péchota,

5) nemocni a ranéni,

6) Zeleznicéni vagony nebo i vlakové soupravy;

d) podle pocasi a roéniho obdobi.

Podle vsSech téchto méFitek nutno posuzovat vodni dopravni cesty
a prostredky. Na paroplavebnim materialu bude nutno provést néktere
adaptace, aby vyhovoval viem vySe uvedenym podminkam a aby pobyt
jednotek (zvlasté delsi) nevyéerpaval jednotky fysicky, nyhrZz aby po
dopravé byly ihned schopny éinnosti, jsouce svézi a odpocinuté.

Musi-li byt jiz v miru organisovdna Zelezniéni doprava pro mobili-
saci a valku, je tieba téz pomyslet na vyuziti vodnich cest, které pro
svou velikou vykonnost a malou zranitelnost maji téZ znaény vyznam.

V dal$ich radcich se pokusim rozebrat po striance technické vyuziti
paroplavebniho materiidlu a zplsob provedeni riznych nutnych adaptaci,
vyplyvajicich z podminek a) az d).

Smér operace je vieobecné veden kolmo na splavny
vodni tok.

V takovém pripadé se ziska paroplavebni material bud’ prisunem z
splavnych pritoki, vedoucich do zapoli, nebo nemél-li nepritel dost éag.l
zni¢it nebo evakuovat p¥i tistupu paroplavebni materiil. Tento druhy pri-
pad bude velmi vzacny a vyskytne se snad jen tenkrat, kdyz vlastni jed-
notky v stfetném boji dosihnou ¥eky dfive nez nepratelské. Jinak pi
ustupu bude kazdy nepritel hledét aspon znicit tento material potopenim,
nepoda¥i-li se mu jej zachranit pro sebe a odsunout. Zadny nepritel, usti-
pujici pres feku, neponecha na ni plavidla, jichZ by mohl fitoénik pouzit
k pronasledovani, zvlasté kdyZ potopenim jich soudasné polozi do Feky
vyznamnou prekazku.

Pii operaci vedené kolmo na splavny vodni tok bude zpravidla pe-
uZito paroplavebniho materidlu k prevazeni jednotek a trénd (kolon)
s jednoho b¥ehu na druhy. Casto to budou celé organické jednotky (roty.
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prapory), které budou soucasné naloZeny a pievezeny. Mista pro nakla-
dani a vykladani budou nejcastéji na brezich naproti sobé nebo malo po
proudu nebo proti proudu od sebe posunutd podle pobfeznich komunikaci
a splavnosti toku, takze plavba bude provadéna vseobecné napri¢ proudu
a bude velmi kratka. Pobyt jednotek na palubé bude tedy rovnéz velmi
kratky. Podle toho budou téz zrizeny adaptace na palubé.

Tim, Ze se k prevazeni pouzije paroplavebniho materialu, usetii se
velké mnozstvi polnich prevazecich prostredki a jednotek (mostovych
a pontonovych soupravy, Zenijnich rot), které pak zustanou k disposici
k prekonani jinych prekazek, kde paroplavebniho materialu nelze pouzit
(ramena, mensi toky a p.).

K prevazeni se nejlépe hodi parni nebo motorové nakladni lodi
s vlastnim pohonem a skladisti. Takovéto privozy jsou velmi pohyblivé
a nevyzaduji piilis dlouhé doby k manipulaci pfi odpluti a pri pristani.

Lodi bez vlastniho pohonu musi byt vleceny od jednoho biehu k dru-
hému parniky (remorkéry), nejlépe v celnim zavésu. Pri vybéru maji na-
kladni éluny prednost pred lodmi tankovymi, nebot na nich muze byt
k nalozeni vyuzito jak skladist (lodnich prostor), tak i paluby, kdezto
1 tankovych lodi se d& vyuziti jen paluby.

Parniky a motorové lodi osobni se hodi jen k dopravé muzZstva, re-
morkéry k vleku (remorkéazi) privozti sestavenych z nakladnich cluni.
Nakladat na parniky vozidla a material narazi na mnohé neptekonatelné
potize, nebot je mozno vyuzit jenom nepatrné ¢asti paluby, protoze velka
cast paluby je zastavéna nastavbami.

- Nutné adaptace:

1) Dopravuje-li se zbozi kusové (material), t. j. munice, proviant
a p., neni treba na lodich nic upravovat, nebot lodi jiz v miru tento ma-
terial dopravuji a jsou na to stavény. Na dopravu tohoto materialu se
muze vyuzit jak skladist, tak i paluby. K nakladani se vyborné hodi po-
brezni nebo lodni jefdby, a proto je vyhodné vybrat pro takovouto do-
pravu lodi s vlastnimi palubnimi jeraby zvlasté tehdy, ma-li byt preva-
zeno na mistech, kde pobrezni zarizeni jerdbova nejsou.

2) Kusovy materidl byva vSak k rece dopravovan na vozidlech, na
nichz mé po prevezeni pokracovat v dalsi dopravé na misto urceni. V ta-
kovém pripadé se nalozi material i s vozidly. Pro vozidla musi byt na lodi
zfizena drevéna podlaha; jeji tnosnost se Fidi podle osovych tlakii pre-
vizenych vozidel. Stejni paluba musi byt zfizena i pifi pPepravé jinych
armadnich vozidel (dél, traktoru, specialnich vozi). Aby pro kazdy druh
vozidel nemusil byt zfizovan zvlastni pfivoz, je vyhodné rozdélit podlahu
napti¢ na nékolik ¢asti, jimz se da ruzna unosnost, a vozidla podle jejich
véhy nakladat na prislusné tinosnou ¢ast podlahy. Pfi tom, je-li regulace
dobre organisovana, je mozno prepravovat vozidla nékolika jednotek
soucasneé.

3) Pro koné a jateény dobytek musi byt na lodich (pF¥ivozném sou-
lodi) rovnéz zrizena dfevéna podlaha. Okolo celé podlahy musi byt zri-
zeno dukladné zabradli. K dopravé vozidel a koni (dobytka) se da vyuzit
jen paluby, a proto je vyhodné kombinovat takovouto pfepravu s prepra-
Voil kusového zbozi nebo péchoty, aby bylo moZno vyuzit i skladist pod
palubou.

4) Péchota nepotfebuje zadnych zvlastnich tprav. Staci ziidit kolem
lodi (soulodi) diikladné zabradli a do lodnich skladist Siroké schody.
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Cast otvorii do podpalubnich skladist se pokryje fo$nami, aby ji mohly
byt rovnéz vyuzito. Péchota na palubé a ve skladistich zustane stat.

5) Nemocni a ranéni budou zpravidla prevazeni i s dopravnimi pro-
stfedky, na nichz byli dopraveni k Fece a na nichz budou po prevezeni
dopravovani dale. Bude proto zatizeni k prepravé vozidel vyhovovat i to-
muto pozadavku. Pro lehce ranéné, kteri jsou odsunovani pesky, staéizi-
dit na palubé nebo ve skladistich lavice.

Nejcéastéji bude musit privoz vyhovovat vSem pozadavkum. V tom
pripadé bude nutno postupovat tak, Ze se pres celou lod zridi drevéna
podlaha dosti inosna, aby snesla béZznd bremena. Pro zvlast tézka bre-
mena, jichz nikdy nebude velké mnozstvi najednou, staci zesilit jen éast
podlahy na nejvétsi pozadovanou unosnost. Kolem podlahy se zridi di-
kladné zabradli. Do podpalubnich lodnich skladist se zfidi vchody v pa-
lubé, opatfené silnym zabradlim a brankou, s Sirokymi schody. Na pridi
a zadi se u zabradli zfidi lavice tak, aby se zabradli mohlo pouzit jako
opéradla. Na privoz takto zarizeny se muZe nakladat vSechen béiny vo-
jensky material. Je-li tfeba na podlaze vymezit ¢ast pro jateény dobytek,
provede se to lanovym zabradlim nap¥i¢ lodi.

Takto muze byt zPizen privoz z jedné lodi (parni nebo motorové ni-
kladni lodi), nebo i z nékolika lodi (nakladnich ¢lunu), t. j. dvou az étyi
lodi stejného typu, boéné bez mezer vedle sebe pripoutanych. Podle poctu
a velikosti pouzitych lodi se ridi téz kapacita pfivozu. (Pristé dale)

== A A

Kapitan tel. Jaroslav MatousSek:

Predni zpravodajska ustfedna.

Predni zpravodajské ustredny se hojné pouziva pii vsech tudobich
utoéného boje. Jejim tcelem je ziskat zpravy, kterych velitel divise potre-
buje k Fizeni boje. Je proto predni zpravodajska ustfedna organem 2. oddé-
leni stabu divise a jejim velitelem je dustojnik tohoto oddéleni.

Aby mohla tyto zpravy ziskat, je vybavena nalezité pojitky. Ma oby-
¢ejné pridéleno jedno druzstvo telefonni, urcené predevsim k stavhé krat-
Sich vedeni z predni zpravodajské ustfedny na pozorovatelnu divise nebo
k stanovisti velitelstvi, s nimz welitelstvi divise potfebuje spojeni, nema-li
toto velitelstvi bud dostatek spojovaciho materialu nebo byl-li jeho ma-
teridl nebo spojeni znifeno. Z dalSich pojitek se ptridéluji radiotelegrafni
stanice, optické signalni stanice, po$tovni holubi a spojky. Spojky musi
byt opatfeny takovymi dopravnimi prostredky, aby se mohly pohybovat
po vSech komunikacich v useku divise co nejrychleji.

Predni zpravodajskou ustfednu zfizujeme na urovni velitelstvi pé-
sich plukt a podle prubéhu boje ji postupné premistujeme kupiedu. S ve-
litelstvim divise mé telefonické spojeni po dvou telefonnich dvojitych
vedenich v ose divise stavénych. Tato dvé telefonni vedeni jsou obycejné
zatiZena rozhovory d&lostieleckymi a péSich pluki tak, Ze casto velite!
predni zpravodajské ustfedny nemuze dostat spojeni s velitelstvim divise.
Zpravy ziskané predni zpravodajskou ustfednou dochizeji pak opozdéné
takze velitelstvi divise nemiize na né reagovat wiibec, anebo prijde jeho
zasah opozdéné. Jsou pak pro velitelstvi divise bezcenné a tim také byl




