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Podplukovnik Zen. Lad. Wiesner:

, ’ v ’ [}
Rychlé zataraseni pohrani¢nich mostd.

Pied ni¢enim pohraniénich objekti bude zpravidla predchazet jich prehrazeni. To se
musi stati velmi rychle prostiedky, jez jsou jiz v miru pripraveny, a organy, které v miry
konaji sluzbu u téchto objektu (finanéni straz, cetnictvo).

Nahly vpad Némcu do Belgie r. 1914 zpusobil, Ze Némcum padlo do rukou mnoho
pohraniénich objektu, jez Belgicané neméli ¢as znicCit. Totéz se stalo i ve Francii, kdyz
r. 1914 francouzska vojska nezni¢ila véas mosty, at’ jiz pro nedostateénou pfipravu trha-
ciho materialu nebo pro zmatky a prodleni v rozkazovaci technice. Z téchto pripadq, jez
zavinily rychlé pronikani némeckych vojsk Belgii a Francii na Pariz, tieba si vz
pouceni. Nepujde jen o zabezpeceni znifeni objektu, nybrz treba uvazovat i o rychlém,
jen neékolik malo minut vyzadujicim zataraseni objektt a komunikaci pohraniénich,
zejmeéna nutném k zabranéni najezdu motorovych vozidel, i v ¢as politického napéti.
A tu treba uvazovat a resit otdazku rychlého prehrazeni mostu a pohraniénich cest jedno-
duchymi prostredky, jez by zastavily uto¢nika alespon na takovy ¢as, aby bylo moino
zalarmovat vojska anebo piipravti nejblizsi objekt k zniCeni. Objekty musi byt piehra-
zeny (zataraseny) prostredky predem pripravenymi a uloZzenymi u objekt, s kterymi
umeéji zachazet organy, konajici: v miru sluzbu u objekti (finanéni straz, cetnictvo).
Vyznam tohoto rychlého prehrazovani objektti je dulezity zejména dnes, kdy motorové
vozidla mohou snadno provadét prejezdy a vpady do ciziho uzemi. Za takového napétf,
jez ¢asto se muze uklidnit, takové rychlé prehrazeni objektit velmi c¢asto Uplné postadi,
ba zamezi Skody, které by vznikly ukvapenym zni¢enim objektli. Proto redakce vitd ni-
mety autorovy a doporucuje techniktim, aby se timto problémem zabyvali. Treba fesit
nejen prostredky vypomocné, ale i permanentni, automaticky pusobici. (Pozn. red)

I. Prostredky pro rychlé zataraseni Zeleznych silni¢nich mosti.

UvaZujme o prostfedcich k zataraseni zelezného silniéniho mostu
1. kategorie pies feku X na silnici z A do B o §ifce 645 m a délce 363 m.
Statni hranice jdou stredem mostu (obr. 1).

Predpoklad: V nékolika mdalo hodindch lze ocekavat ndajezd obr-
nénych vozidel (aut anebo tankiu, tancikii) na most, ktery dosud neni
opatfen ani prostiedky pro permanentni zataraseni a nemuze v tak kratké
dobé byt pripraven k niceni.

Ukol: Zatarasiti most proti nepratelskym obrnénym vozidlim, aby
byl alespon ziskan ¢as k poplachu vlastnich vojsk a k provedeni odvetnych
opatreni.

Provedeni: K zataraseni mostu bude potfebi nejméné jednoho
ozbrojeného druzstva se zdatnym velitelem.

Vyzbroj druzstva: Pu$ka, sumky, bodak, ruéni granaty, valetna
davka stieliva, mosna, dvoudenni davka chleba, masové konservy a Gernd
kava.

Material:

1. Mékké ocelové lanc 90 m dlouhé, ze specialni oceli (pluhové) pru-

Trezu 22 mm, vahy 131 kg,
4 zelezné svérky k spinani lana,
1 klié na utazeni sveérek,

2. 8 najezdnych min (viz obr. 1b),

3. 4 lopaty, 4 krumpace, 1 pobije¢ka, 1 klesté na drat a hrebiky.

Nutno zdiraznit, Zze je nezbytnou podminkou, aby veSkery materidl
byl predem piripraven. Zejména najezdné miny, bez roznécovadel a roz-
busek, by musily byt pfipraveny jiz v miru. Tento material treba bez-
peéné ulozit v nejveétsi blizkosti objektu tak, aby byl ihned po ruce. A

Pii adjustovani min, hlavné co se tyée napinani dratu kliny, ohnut}
zavlaéek, zachazeni s mechanickymi roznécovadly, je nezbytna praktickd
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malost z miru, a to nejen Zenistii a zakopnikii péchoty, ale i u finanéni
straize a Cetnictva.

Vyevik by se provadél pouzitim imitovaného naloziva nebo atrap;
misto ocelového mékkého lana by se cvicilo tfeba s obycéejnym konopnym
lanem.

Zataraseni silni¢nich objekta (obr. 1—4).

Jakmile by byl vydan rozkaz zatarasit silniéni most X, bylo by pfi-
slusné druzstvo ihned vyzbrojeno (je nutno, aby vyzbroj muzstva byla jiz
piedem piripravena a vhodné ulozena) a odpochodovalo by na misto, kde
je ulozen marterial k zataraseni. Po odebrani a naloZeni materialu na vo-
zidlo by druzstvo pokracovalo v cesté k objektu. Aby nevznikla velka ztrata
fasu (na pr. pro znacénou vzdalenost technické jednotky od objektu) mu-
silo by byt predem zajisténo auto, kterym by se prislusné muzstvo i s pri-
pravenym jiz materialem pro zataraseni rychle odvezlo k objektu.

Zataraseni by se dalo provést na pr. takto:

Nejdrive by se objekt (na strané k nepriteli) bézné zatarasil na pr. roz-
sochéc¢i, pripravenymi jiz v miru u objektu. Tim by byla odvracena moznost
piepadeni nepratelskou péchotou. Teprve pak by se prikroc¢ilo k ulozeni
nijezdnych min na mostovku podle obr. la a k jich adjustaci. Na uloZeni
min staéi 6 muza.
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Potfeba materialu pro najezdnou minu:

4X1 kg ekrasitu, 2 torpedové krabice, 2 mechanické roznécovadla vz. 13, 2 rozbusky
2 g; 1 fosna 30X5>400 cm, 2 délk. laté 5/5, 2 kliny, asi 8 m Zihaného dratu, hiebiky,
motouz 20 m.

Poznamka: Ze zavlacky mechanického roznécovadla nutno ustipnout asi 1 em
a konec jeji zahnout smérem vzhlru a poné&kud na stranu. Duvod: Zavlacka klade vets
odpor pii napinani dratu klinem. Déale je tu veétsi jistota vytrzeni zavlacky pri najezdu
vozidla (obr. 2).

Y
Pohled se sirany Pohled zpredu.
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Obr. 2.

Zaroven s umist'ovanim najezdnych min omotavali by 4 muZi lano
kolem svislic (viz obr. 3).

Y i
; ez 1-1
Omt@:_le;dmm pary_uislic L : |
pri_nedosiatky casu. ‘\ delka lana 1-90m, | vaha 131 kg,
P \\ prifez lana 22 7.

Je-li dosti ¢asu, lze zatarasit most podle obr. 4.

Pii omotavani lana je tu tfeba prihlizet k tomu, aby lano nebylo na-
pindano a omotavano tak, aby se sesmeklo po svislici. Ponévadz tézisté
obrnénych vozidel je nizko u zemé, je tfeba dat nejhustéji prameny mék-
kého ocelového lana 50 ecm od mostovky aZz do vySe 1:20 m (obr. 4). Lana
se spoji Zeleznymi svérkami a jsou omotana dvakrat kolem svislic tak, aby
se draténa prehrada nedala sesunout.

Vypocet lan na naraz 8 tun obrnéného auta:

Priblizny vypoc¢et max. napéti mékkého ocelového lana za piedpo-
kladu, %e na 1 pramen narazi 8tunové obrnéné auto, jedouci rychlosti
10 km/hod., je tento:

Vyjdeme z rovnice: P (v + y.) =L,

kde P je vaha obrnéného auta,
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v je narazova rychlost,
y. je nejvétsi prahyb,
L je pretvarnéa prace.
Tudiz:
P.a.b E. . J.v
Vmex———_—.e. (1+l Lol q)_
__ 8000 ., 105 . 625 41 ( l/2150000 11500 . 280 650)

11-500 , 650 8000 , 105 , 625 , 105 . 625
Tedy max. napéti v lané je Vmax — 68.600 kg v tahu.
Pevnost lana o 22 mm je 75/800 kg v tahu.

~

Rez 2-2° Rez 3-5"

X M délka lana I. Lom, I
I 'De;hta lana |- 55 m, i vaha 58 k9, ¢ 22"‘/"
Ti Yelka lana;l T0m, vaha ] 13he 76 49,8225 l
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Obr. 4.

Jeden pramen lana by udrzel tento naraz obrnéného auta. Poéita se
viak, Ze naraz zachyti nejméné 4 prameny lana, tudiz prorazeni této stény
zlan je nemozné i pri rychlosti obrnéného auta vétsi nez 10 km/hod.

U silniénich mosti mohou byt lana nataZena kolmo k ose mostu,
ponévadz naraz obrnénych vozidel, pohybujicich se po silnici, neni tak
velky, aby se svislice mostu zdeformovaly. Zcela jinak je tomu u Zeleznic-
nich Zzeleznych mostli, kde se obrnény vlak pohybuje rychlosti min.
20 km/hod. Sila, ktera tu vznikne narazem na kolmou sténu z lan, by
mohla poskodit svislice. Proto, aby se naraz a tim i vznikla sila rozdélila
na dvé slozky, je nutné sténu z lan vytvorit Sikmo k ose mostu (viz obr.
10). O tom pojednam pri zataraseni Zelezniénich Zeleznych mosta.

S ukoncéenim zataraseni silniéniho Zelezného mostu pripravi se zakop
na prilehlé éasti mostu v silniénim télese pro mostni hlidku, hlavné pro
umisténi kulometu (viz obr. 1a).

Pozn, red. Ale treba i u silniénich mosti poéitat s najezdem rychlych obrnénych
vozidel, pohybujicich se i rychlosti vétsi nez 20 km/hod. dale i s najezdem strednich
4 té2kych tanki.
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Touto praci je most zatimné zajiStén proti prvnimu ndajezdu nepritel-
skych obrnénych vozidel.

Zbyva jeSté postarat se o telefonni spojeni mostni hlidky (Zenisty
nebo zakopnika) s prislusnym taktickym velitelem. O toto spojeni se musi
vCas postarati spojovaci dustojnik jednotky, kterda ma chranit objekty
v pohranici.

S mostni hlidkou treba vyslat i zdravotniho poddustojnika.

Ukol mostni hlidky je ten, Ze rychle zatarasi most. Jinak stiezi tara-
sici material anebo vymeénuje poSkozeny material a opravuje. Hlidka pod-
1éha taktickému veliteli strazného oddilu (event. Zelezniénimu straznimu
oddilu), ktery ma branit dulezité pohrani¢ni objekty.*)

Mostni hlidka tedy je s to zastavit jen prvni naraz obrnénych vozidel.

II. Prostredky k technickému zataraseni Zeleznych Zelezni¢nich objektu
(mostit) (obr. 5, 6, Ta, h).

Predpokladejme opét, ze jiz na nékolik hodin 1lze ocekavat ndjezd
obrnéného vlaku na vlastni uzemi a Ze most neni opatfen ani permanent-
nim zarizenim k zataraseni, ani neni jeSté pripraven k znicéeni.

Méjme na mysli zataraseni Zelezného Zelezniéniho mostu I. kategorie
pres feku Y na trati z A do B, v Sifce 5:00 m o ddlce 386 mm. Statni hra-
nice probihaji uprostred mostu (obr. 7a).

Ukolem zataraseni takového mostu by bylo, zamezit piejezd obrnéného
vlaku tak, aby byl ziskdn ¢as k provedeni dalSich takticko-technickych
opatreni.

Provedeni: Pro kratkost doby a k dosaZeni pohyblivosti bude po-
trebi k zataraseni mostu nejméné opét 1 ozbrojeného druzstva s osvédce-
nym velitelem.

Vyzbroj: PuSka, sumky, boddk, ruéni granat, vale¢na davka stie-
liva, moSna, dvoudenni davka masovych konserv, chleba a déerné kavy.

Material:

1. 160 m dlouhé mékké ocelové lano ze specidlni (pluhové) oceli, vahy

235 kg, @ 22 mm,
4 Zelezné sveérky k spinani lan,
1 Kkli¢ k utaZeni Sroubl svérek,

2. 3 kusy 1 kg nalozek ekrasitovych s prislusenstvim,

3. 3 vykolejky, z nichz 1 je leva a 2 jsou pravé (viz obr. 5),

4. 4 lopaty a 4 krumpace, hrebiky, kleSté na drat, pobijecka.

VeSkeren material musi byt jiz pripraven v nejvétsi blizkosti mosty,
aby v ¢as najezdu obrnéného vlaku byl ihned po ruce.

V adjustaci kolejnic, v zachazeni s vykolejkami, v omotavani lana
ckolo svislic je nutno miti zkuSenost, a proto je zahodno vycviéit v miru
nékolik schopnych muzi. Misto ostrych nalozek lze uzit pfri vycviku né.
lozi napodobenych nebo atrap a misto ocelového lana obyéejného lana ko-
nopného, do té doby, nez by byl potfebny material k zataraseni piidélen.

Jakmile je dan rozkaz k zataraseni zelezného Zelezni¢niho mostu, 0d-
pochoduje vyzbrojené druzstvo (vyzbroj druzstva treba rovnéz predem
pripravit a uloZit), na misto, kde jest uloZen material k zataraseni (nebo
odjede, bude-li nakladni auto k disposici) a po odebrani materialu a nalo-
zeni na vozidlo pokracuje v cesté K objektu.

*) Pozn. red.: Autor mé tedy na mysli mostni hlidky, jiZz v miru pFipravené a dislo-
kované v posadce ne priliS vzdalené od objektu.

e el
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Prvni préace: Namontovat vykolejky (obr. 5). K tomu staéi
§ muzi. Klice od vykolejek, které jsou zvlast k tomuto ucelu zhotoveny,
m4 velitel druzstva u sebe. SoucCasné se adjustuji kolejnice (podle obr. 6);
staéi kK tomu 4 muZi.

Zbylé muzstvo omotava ocelové lano kolem svislic Sikmo na podélnou
osu mostu (obr. 7h).
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V naSem pripadé pouzijeme k zataraseni 2 vykolejek pravych a 1 vy-
kolejky levé. Je zahodno, aby se vojenské vykolejky liSily od béZnych typu
tim, Ze by meély zvlast’ zhotovené zamky a Kklice.
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Obr. 6.

Poznamka: Potieba materialu k ulozeni 1 kg nalozky: 1 kg ekrasitu, 2 kusy
2g rozbusek, 14 m bleskovice, 5 m zihaného dratu nebo motouzu. RozbuSka je piiva-
zina do poloviny nélozky své délky tak, aby valici se kolo privedlo nalozku k detonaci
pravé v okamziku, kdy bude nad ni. Dno rozbu$ky je obraceno proti sméru jizdy.

Omotani dvou svislic mékkym ocelovym lanem ze specialni oceli
0 max. — 18.000 — 20.000 kg/cm>. Tedy prof. 22 mm je max. — 75.800 kg
tlaku. Sténa je Sikma k ose mostu, aby umoZnila vysinuti tlaku a aby
byl zmensen naraz na svislice. Lano je dlouhé 160 m a vazi 233 kg. Lana
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se spojuji Zeleznymi svérkami a jsou omotana dvakrat kolem svislic tak,
aby se draténa prehrada nedala sesunout.

' fleka X
flasinl dzemi Osek v;bolejek | Stat hranice
. . eUN s AV 5 250 2%e A
W‘ al Sléna 2 tcel mékkeho lana ¢ 227~ 1 (& [l
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Okapy pro mosi hiidky
Obr. Ta.
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Obr. Th.

III. Prostfedky k rychlému zataraseni z Zelezového betonu mosti
(obr. 8a,b, 9a,b).

Predpoklad by byl tyZz jako u predchazejicich mostfi. Gkol, provedeni
2. vyzbroj obdobny.

Material: Ke kazdé soupravé k zataraseni mostd (jak uz drive
popsano) by bylo potrebi podle provedenych prizkumi Zelezobetonovych
objektd pripravit si jiZz v miru na pf. dubové hranoly 1:50 m vysoke,
S otvory ve vzdalenosti 15—20 ecm od sebe nebo se zlabky k zachyceni lana,

A
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I

Obr. 8a,b.

Téchto hranoli by se dalo s vyhodou pouzit u mostu Zelezobetonového
s nosnou konstrukei zavéSenou, kde taZené stojky jsou schopné odolat
vétsim narazim.
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Hranol k stojce by se upevnil tim zpusobem, Ze ocelovym lanem spi-
ralovité vedenym okolo stojky mostu a prochazejicim na étyrech nebo vice
mistech otvory hranolu ohozem, pripevnil by se nejprve hranol s vnéjsi
strany k stojce mostu. Pretazenim pak lana pres mostovku Sikmo k na-
sledujici stojce mostu by se podobnym zplisobem piipevnil druhy hranol
a provlékanim a obtacenim lana okolo stojky oky (zlabky) hranolu by se
ziskala Sikmé sténa, ktera by zabranila prijezdu obrnénych vozidel.

Vyhodnéjsi by bylo pouzit lana 160 m dlouhého (vaziciho 233 kg) a zri-
dit dvé nebo i vice Sikmych stén.

Pro mosty s plnym zabradlim (u parapetnich mostii z Zelezového be-
tonu) by $lo o zataraseni ocelovym lanem, které by se propletlo (do ok jiz
v miru pripravenymi zabetonovanim) do zabradli (viz obr. 9 a, b).

2 du

v

smer najez

Obr. 9a,b.

Takové zataraseni mosti z Zelezového betonu bylo ucéelné, ale bylo by
nezbytné pocitat nejméné s dvéma Sikmymi sténami, ovSem jen u mostu
L a II. kategorie (viz obr. 10).

K menSim mostim, které maji malou dilezitost a vyznam pro operace,
v tomto ¢lanku prihlizeno nebylo.

IV. Namitky, které by mohly nastat proti uvedenym navrhiim pojednani
na zataraseni mostii.
4 A, Nevhodnost mékkého ocelového lana.
Mohlo by se namitnout, proé¢ uzivat tézkého a neohebného ocelového
lana, kdyz lze k zataraseni silniénich a Zelezniénich Zeleznych mosta
vwhodnéji pouzit kolejnic, Zeleznych nosiéii, fetézit a podobného materialu,
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i ktery 1ze snadnéji ziskat. Dale by se dalo namitat, Ze zataraseni ocelovymi
| lany ma mnohé nevyhody, jezto je mdlo uéinné a Ze nestac¢i k tomu, aby
I byl nepritel zadrzen na delSi ¢as, tak aby nam bylo umoznéno pi'iprav{t
se na akei vétsSiho razu.

Il Dale, ze mostni hlidka, kterda ma provadét zataraseni mostu, neni vibee
L vyzbrojena KkKulometem a Ze nema prurazného streliva. Proto pry muze
,i obrnéné vozidlo, které ma kulomety, pomérné dosti snadno odstranit lano-
I vou prekazku na mosté, kdyz nalezité vyuzije své prevahy v palbé. Mimo
]r to, Ze ndjezdné miny vozidla lze lehce odstranit bodovou palbou, nebot’ ob-
i’ sluha v obrnéném vozidle je kryta pancifem, chranicim ji proti strelbg
} cby¢ejnym strelivem. Pri najezdu obrnéného vlaku Ze je pomér obdobny,
il snad pro mostni hlidku jeSté horsi, ponévadz obrnény vlak je vyzbrojen
i dély v otacivych pancérovych vézich, jejichz strelba na malou vzdalenost
i je velmi presna a ucéinna, Vyhodné proti obrnénym vlakiim pry mohou
byt jen vykolejky, jichz odstranéni by trvalo delsi dobu.

Dale, Ze velkou zavadou pry bude namontdvani draténého lana, kferé
: je pry prili§ tézké a neohebné. Pocet 4 muza na jedno lano zda se sice
postacéujici, ale potiz je v tom, ze bude nutno lano otacet okolo svislic,
a rozvine-li se lano, je opét obtiZnda manipulace vzhledem na jeho délku
]E (90 m).
Dalsi zavadou zZe je provadéni vycviku. Provadét vycvik s ocelovymi
1 lany na objektech Ze je skoro nemoZné vzhledem na silniéni (a Zelez-
niéni) dopravu. Cvi¢eni s konopnymi lany Ze nema velkého smyslu, poné-
| vadz jsou lehka a ohebna, a proto manipulace s nimi je velmi snadnd.
i Naproti tomu Ze by bylo ué¢inneéjsi nez technické zataraseni inostu,
_ chranit most palebnymi prostiedky, na pr.:
! a) na vlastni strané mostu umistit v zakopu 2 aZ 3 tézké kulomety,
opatfené ochrannymi §tity a vyzbrojené pruraznym strelivem,
b) jako obsluhu pridélit muzstvo po strance stielecké velmi dobfe vy-
cvicené a chladnokrevné,
¢) piidélit mostni hlidece co moZna péchotni délo misto 1 kulomety,
U nebude-li tu 75 em horské délo,
| d) néktery kulomet Ze miiZze byt umistén i tak, aby mél moznost boéné
! palby nebo alespon Sikmé.
i S témito nazory vSak nelze pIné souhlasit. Nejde jen o zatarasen
‘ mostu malé dalezitosti, nybrz o mosty I. a IL. Kkategorie, a jako takové
} mosty jsou chranény bhojovou sestavou jednotek. Sestava téchto jednotek
|

zajisté ochranuje svymi palebnymi prostiedky i objekt, ktery pro vlastnl
I vojsko mé velkou dilezitost. Bude proto prvni snahou vyssiho velitelstvh
I aby byl co nejdrive podobny objekt opatfen aktivnimi palebnymi pro-
il stfedky, aby nepratelskym obrnénym vozidlim bylo znaéné ztizeno odstra-
{ novani zataraseni. K tomu ostatné je vypracovan prislusny plédn obrany
L objektu, o éemz netieba se zde zminovat.
i Byl by mylny nazor, zameénovat mostni hlidku s mostnim straznim od-
‘ dilem (event. s Zelezniénim straznim oddilem). Ukolem mostni hlidky (byl
by to zpravidla Zenisté nebo zakopnici, tudiz specialisté), jak jiz s DO~
¢atku Teéeno, je zatarasit most, stfezit material, vyménovat materidl po-
skozeny, event. jej opravit. Tito specialisté jsou k ruce velitele strazniio
oddilu, uréeného bojovou sestavou, ktery ma aktivni obranné prostredky.
' U kazdého mostu I. a II. kategorie musi proto byt strazni oddil urcéen @
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musi mit téz palebné obranné prostredky, nehledé na to, Ze bojova se-
stava vojsk musi mu palbou takovy objekt chranit.

Naproti tomu mostni hlidka ma za ukol zarazit jen prvni naraz obrné-
nych vozidel technickymi prostredky, o nichZ byla jiz vpredu zminka.*)

Co se tyka ,bodové palby“ na najezdné miny z jedouciho vliaku --- je
tato namitka naprosto nespravna, nebot’ pri 6 az 8 najezdnych minach je
prosté nemozné zasahnout mechanické roznécovadlo bodovou palbou nebo
dokonce napjaty drat. Lze pripustit, Zze se tankim nebo tanc¢ikim podari
zni¢it draténé prekazky (rozsochace), ale k odstranéni najezdnych min
nebo k jich desadjustaci je potfebi odbornika, ktery pies to nerozpozné sy-
stém min. Domnivat se, Ze by obsluha z obrnéného auta za nasi palby
vystoupila z vozidla, nelze. Konec¢né strelbou z puSky nebo z kulometu
ekrasitové naloze, jak znamo, neexploduji.

Totéz plati pri bodové palbé do upevnénych nalozek uvnitf kolejnic,
jejichZz rozbudka je pripevnéna na hlavé kKolejnice, zvlasté pri palbé z je-
douciho vlaku.

Co se tyka namitek stran tézké manipulace s mékkym ocelovyn: lanem,
neni nijak obtizné, nebot’ ma konopnou duSi. Proto nec¢ini obtize ani na-
motavani lana kolem svislic i pfi jeho znac¢né délce (90 m)!

Celkem lze ke vSem namitkam fici, Ze nebyl jimi pochopen smysl za-
taraseni, t. j. stlumiti prvni naraz obrnénych vozidel nepritele technickymi
prostredky, pripravenymi jiz v miru a uloZenymi v blizkosti mostu (kromeé
trhavin).

z4da-li nékdo u objektu ihned tézké kulomety a déla, jsou to najisto
pozadavky priliS§ naroéné a sotva proveditelné.

B. Pouziti kolejnic nebo Zeleznych nosi¢t misto meék-
kého ocelového lana.

Miuze se vyskytnouti nazor, Ze by bylo snad vyhodnéjsi a rychlejsi za-
tarasit most kolejnicemi nebo Zeleznymi nosi¢i, zvla§té tehdy, kdyby pti-
slusné otvory (na mostech z Zelezového betonu) pro zavlac¢ky byly prove-
deny piredem. Takto upravené kolejnice a Zelezné nosi¢e ze by bylo mozno
také ulozit v blizkosti mostu, ktery ma byt zatarasen. Toto zataraseni mos-
tu ze by bylo mnohem vyhodnéjsi nez ocelovym lanem, s kterym je prace
zdlouhava pro jeho malou ohebnost, velkou vahu a znac¢nou deélku.

Mimo to by se mohlo namitnout, Ze by nebylo tieba kolejnice a Zelezné
nosice upeviovat, protoze by byly pod palbou vlastnich tézkych kulometi
a doprovodnych zbrani.

I v tomto pripadé by nebylo mozno s timto ndzorem souhlasit, a to
z téchto davodu:

Jeden délkovy metr typu ,Xa“ vazi 356 kg a dodava se zpravidla
vdélece 125 m. Vaha celé kolejnice by tedy byla 445 kg. AvSak jedna Kkolej-
nice by nestacila na zadrzeni obrnéného vlaku, a proto by musilo byt po-
| Uzito nejméné 4 kolejnic, jejichz celkova vaha je 1.780 kg.

Vaha jednoho délkového metru zelezného nosice ¢is. 15 je 685 kg. Pri
§ifce vozovky 5 m se potfebuje nejméné 7 m dlouhy Zelezny nosié. Pak by
viha nosic¢e byla 480 kg. Ale jeden Zelezny nosi¢ by zde opét nestacil a pri
minimalnim jich pocétu 4 by byla celkova vaha Zeleznych nosiéu 1.920 kg,
neboli opét asi 2 tuny.

) Pozn. red.: Autor nepotrebuje ani se branit proti namitce, Ze by se palbou dalo
lahradit uplné zahrazeni mostu technickymi prostfedky. Palba viak vzdy bude nutnym
dopliikem, aby se zataraseni nedalo odstraniti.
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Ale Zelezné nosice by skytaly dobry cil pro pfimou nepiatelskou palby,
ponévadz maji Siroké priruby, jsou rovné a neprohnou se pruzné tak snad-
no pri narazu jako ocelové lano.

V obou pripadech. t. j. pfi pouziti jen 4 kolejnic nebo zeleznych nosiéf,
které by se jen volné polozily na zabradelni Zeleza (trubky u mostd z ze-
lezového betonu) je otazka, zda by tato zdbradelni Zeleza tuto vahu snesla,
zejména kdyby se tank anebo tanéik nahoru vysunul. Zelezné nosi¢e neho
kolejnice by se bud sesmekly nebo by zabradelni Zeleza praskla (prohnula
se) a prekazka a tim i zataraseni do vySe madla 85 cm by se stala bez-
ucelnou.

Konec¢né strelba na utocici obrnény vlak skrze hradici sténu z koleji
nebo z Zeleznych nosiéll i pfi uziti prirazného streliva by byla téZko mozng,
zejména kdyby bylo pouzito nékolika Zeleznych nosiét nad sebou, nebot '
by uplné zastiraly vyhled.*)

Téchto nevyhod vSak mékké ocelové lano nema4.

Vezmeme-li na pr. mékké ocelové lano, dlouhé 160 m, je jeho celkova
vaha 233 kg a lze jim utvorit velmi uéinnou prekazku, vzdorujici i nejvét-
Sim narazum.

HMIH =

nepr. obr. vlak
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Obr. 10.
Slozka T, pusobici vySinuti vlaku z koleji, zmenSuje naraz na lano.

Pevnost lana k — 18.00 . kdezto pevnost materidlu ko-
lejnic k — 1.800 — 2.000 kg/cm?, tedy /.

Meékké ocelové lano by nebylo tak vydano pfimym zasahtm, ponévadz
ma maly profil, je hladké, volné tazené, kulaté, uhybda a tak snadno se
neposkodi jako kolejnice nebo dokonce Zelezny nosié, ktery je pevny a po-

skytuje vétsi cil, nehledé k nesnadné manipulaci.

C. Pouziti retézi misto mékkého ocelového lana.

Mohl by se vyskytnout dalsi nézor, Ze k zataraseni mosti mozno misto
ocelovych lan pouzit retézl, které lze zrekvirovati z blizkych obei, v hospo-
darskych usedlostech anebo v obchodech s Zelezem.

Zataraseni silniénich mosti fetézy pry by skytalo tu vyhodu, Ze by
fetézy nemusily byt pevné napjaty, takze by nemohly byt nepratelskou
palbou snadno poskozeny.

0 ocelova lana maji nesporné mnoho vyhod, nelze tvrdit, Ze by to byl jediny hradici ma-

s *) Pozn. red.: Autor piilis bojuje proti pouZivini Zeleznych nosici. A¢ meékkd
terial, jak vyvoj tohoto problému ukéZe.

| L
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Proti tomuto nazoru Ize namitnout toto:

Meékké lano, vazieif pri délce 160 m 233 kg, je proti kolejnicim lehkeé,
jak jiz bylo drive receno.

Sténa z ocelovych lan je Sikma ke sméru jizdy nepratelskych obrné-
nych vozidel. Tim je zajiSténa nejen vétsi odolnost stény, ale je i moZnost
snazdiho vySinuti vlaku z koleji, i kdyby se nepriteli prece jen podarilo
odstranit vykolejky i naloZivo, pripevnéné ke kolejim (viz obr. 10).

Srovna-li se vaha mékkého ocelového lana s vahou kolejnic, které maji
mit tytéz podminky, nehledé k jakosti materialu, jest jedna kolejnice typu
JXa“ pri délce 12-5 m tézka 445 kg.

Pri zataraseni do vySe 150 m bude potfebi minimélné 4 kolejnic, aby
zataraseni bylo uéelné i aby sténa nezabranovala pozorovani.

Dale je snaz$i moznost vyradit primymi zasahy strel kolejnice, vsunuté
do svislic, nezli ocelové lano, které ma pomeérné maly priafez. Kolejnice je
pevna, skytala by vétsi cil a kdyby jich bylo pouzito nékolika nad sebou
ve sténé, umoznily by nepratelské hlidce v noci 1 snadné pribliZeni za tim
itelem, aby odstranila rozsochéce, najezdné miny, nalozky na kolejnicich
nebo i vykolejky.

Co se tykd manipulace a dopravy kolejnic, bylo by potfebi 12 lidi,
kdezto k doneSeni lana je treba jen 7 lidi a k manipulaci s nim stac¢i do-
konce 3—4 muzi. Zbyvajici muzi mohou konat jiné prace. ¢im méné lidi
potrebujeme na mosté, tim 1épe, nebot’ nebezpeéi nepratelské palby se
mensuje.

Koneéné, jak jiz podotéeno, lano ma konopnou dusi, je mékké, a proto
manipulace s nim je pomérné snadna.

Co se pak tyka uziti fetézli, které by byly zrekvirovany v obcich, jsou
tyto retézy jen pro béznou potfebu v hospodaistvi a jsou slabé i kratke.

Vaha 1 délkového metru fretézu odpovida priblizné vaze 1 délko-
vého metru mékkého ocelového lana. Silné retézy vazi 3krat az 4krat vice
nez lano, ale jejich pevnost se rovna jen 'z pevnosti mékkého ocelového
lana prof. 22 mm. Proto by fetézy skytaly jen slabé zataraseni, které by
mohl zniéit i tanéik, zejména kdyby bylo pouzito jen slabych fetézli, v hos~
podarstvi obecné uzivanych. Spoléhat na rekvisici nalezitého mnozstvi do-
stateéné dlouhych retézl je vsak témér nemozné.

#

Timto élankem bylo probrano jen nékolik moznosti rychlého zataraseni
dilezitych mostii na hranicich, které by nebyly opatfeny permanentnimi
Zafizenimi pro zataraseni, aby bylo zabranéno najezdiim obrnénych vozidel
nebo péchoty v autech.

Slusi pripomenout, Ze Francie podle trpkych zkuSenosti z r. 1914 opa-
ifila jiz nékteré své pohraniéni mosty permanentnim rychlym piehrazo-
vacim materidlem, ktery namnoze pusobi automaticky. Neni-li tomu tak
U nds, treba se vazné zabyvat alespon takovym pirehrazovanim; je levné
ilze je snadno provést, hlayné takovym materialem, ktery je ve vystroji
echnickych vojsk, nebo ktery by se event. zavedl.

—_—

Rozhledy technickych zbrani — 4.




