Stabni kapitan péch. Eduard Stadler:
Boj o vodni toky.

Pii studiu rtznych pojednani a tuvah uverejnénych v nasich vojen-
skych odbornych ¢asopisech o boji o vodni toky jsem zjistil, Ze nizory
0 tomto druhu boje nejsou ustalené a vyjasnéné.

Domnival jsem se, Ze ruznost nazoru vznikla neporozuménim anebo
nepochopenim ustanoveni predpisu G-I-2 ,,Boj o vodni toky*.

Pri studiu tohoto predpisu jsem vSak zjistil, Ze on je pri¢inou roz-
poru, protoze je sestaven hlavné na technickych pozadaveich Zenijniho
vojska, bez nalezitého zietele na pozadavky péchoty.

Predpis G-I-2 rozliSuje podle bojové situace prechod:
a) daleko od nepritele,
b) v dotyku s nepfitelem, a to:
bude-li vodni tok branén silnym anebo k obrané dobfe pripravenym ne-
pritelem ;
bude-li vodni tok branén slabym nepritelem, za vlastniho Gstupu.

__ Prechodem daleko od nepritele nechci se zabyvat, protoZe jej pova-
aji za otazku Cisté technickou. Mé uvahy se tykaji pfechodu pres vodni
tok, branény silnym nepfitelem (nasilny prechod), protoze se ziskané
poznatky a nazory daji tim lépe prizpusobit boji o vodni toky, branéné
slabym neptitelem.

K lepsimu porozuméni predesilam zpusob technického provedeni pre-
thodu, jaky navrhuje predpis G-I-2 a jak se u péchoty a u Zenijniho voj-
ska skutetné nacviéuje a pii cvienich provadi.
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Podle predp. G-I-2, ¢l. 19—30 vypada technické provedeni nasilného
prechodu v zasadé takto:

Technicky materidl uréeny k prepravé se pripravi co nejblize a véas
k mistim prechodu. Mostové soupravy dojedou tak daleko k vodnimy
toku, jak takticka situace, moznost utajeni (neprozrazeni hlukem) a stay
komunikaci dovoli. Tam se skryté umisti pro dalsi pfisun, upravi se mos-
tové vozy pro nehlu¢nou jizdu ovinutim kol hadry, pokrytim piijezdnich
cest travou a p. Zajede se s nimi na mista vyckavaci, to je mista pomér-
né blizko vodniho toku, skytajici spolehlivy skryt a co mozna kryt. Ve
vyékavacich mistech se material slozi. Z vyckavacich mist dopravi ma-
terial nosi¢i do pohotovostnich mist, ktera jsou co nejblize vodniho toku.
V pohotovostnich mistech se sestavi dvoudilné pontony a upravi se k ne-
seni nosnymi ramy. Utokové lavky se pripravi ve vyckavacich mistech,
bud’ celé nebo aspon dily. Celé lavky nebo pripravené dily se donesou
zpravidla v noci, kdy se mé zahajit pfechod, na pohotovostni mista a tam
se pripravy dokonci. Taktické pripravy se tykaji zaujeti pripravy na pre-
chod, skrytého priblizeni vojsk k mistim prechodu a zajisténi ochrany
pfechodu. Jednotky uréené k prechodu postoupi zprvu do vyCkavacich
mist, zpravidla vzdalenych 2—4 km od vodniho toku. Odtud jest jejich
pohyb Fizen regulaénimi distojniky na pohotovostni mista, blizko jednot-
livyech mist prechodu. Péchota se pripravi ve vyckavacich mistech ve
sméru k mistim prechodu v takové sestavé, v jaké uto¢i po prechodu.
V' pohotovostnich mistech se rozdéli prevozny sled ve skupinky podle
nosnosti plavidel. Z pohotovostnich mist jsou skupiny vedeny orgény Zze-
nijniho vojska k jednotlivym plavidlim (Gtokovym lavkam). Prechod se
zahaji na vSech mistech prechodu souéasné, a to v hodinu jednotné sta-
novenou, aby bylo vyuzito prfekvapeni a bylo dosazeno odlehlého biehu
na Siroké frontd. V stanovenou hodinu, normilné& po délost¥elecké pri-
pravé, vyrazi zenijni vojsko s prevazecimi plavidly (itokovymi lavkami).
Z pohotovostnich mist je donese k vod8, spusti je na vodu a obsadi. Hned
za plavidly jdou prevozné skupinky péchoty. Kazda prevozna skupinka
nastoupi neprodlené do svého plavidla, a to ihned odpluje, neéekajic na
ostatni. Pri pouziti utokovych lavek péchota nasleduje za Zenisty nesou-
cimi lavky a prechazi hned, jakmile je lavka pres vodu vysunuta a upev-
néna. Zpravidla zah4jenim piechodu (vyra%enim z pohotovostnich mist —
odplutim) soustredi jednotky, majici za tkol chraniti prechod, palbu na
odlehly bieh, vyuZivajice vhodné boéné palby. Po pristini opusti péchota
neprodlené plavidla a preide ihned ke zteéi pobreznich odport. Péchota po
dobyti odporti, ovladaiicich p¥imo mista prechodu, pokraéuje v ttoku, aby
postupné a rychle doséhla uzsiho predmosti.

Jak je z tohoto strucéného prehledu nésilného prechodu vidét, je vy-
budovan hlavné na pouz1t1 pontonu a utokovych lavek. To dokazuje také
¢lanek 81, ktery pravi, Ze se prevazeni provadi pomoci pontonii, mosto-
vych souprav, mistnich plavidel a plavidel mostniho praporu (pontony
mostovych souprav jsou uvedeny na prvmm misté). Dale pravi, Ze pon-
tony mostovych souprav jsou pro prvni pfechod v dotyku s nepfitelem
nejvyhodnéjsimi a HEerChlejl upotrebitelnymi plav1dlv k ‘prevazem
(0] utokovych lavkach 1e v tomto &lanku zdiraznéno, Ze jsou pied nepii-
telem ziroven s previZenim plavidly vyhodnym prost¥edkem k prechodu
péchoty.
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Nez prejdu k vyliéeni svého stanoviska, chci popsat napred ¢innost
obrance vodniho toku. Nepritel v tloze obrance ucini nejméné ona opa-
tieni, které predpisuji predpis G-I-2 a G-V, jsme-li v obrané.

Podle téchto predpist je povinnosti obrance ucinit veSkera opatre-
nf, aby utocénikovi byl zamezen prechod a byly znesnadnény jeho pripra-
yy a soustredéni prostiedku, dikladnym priuzkumem zjistit mozna mista
prechodli, umisténi pozorovatelen a palebnych prostredki. Dale utvofit
mohutnou, souvislou a hlubokou palebnou pirehradu, kombinovanim pal-
by péchoty, délostielectva a letectva.

Z toho je vidét, Ze snahou nepritele bude, zjistit vhodna mista k pre-
chodu utoénika a tam umistit nejmohutnéjsi palebnou prehradu.

Je tedy zfejmo, ze budeme musit vzdy pocitat s palebnou prehradou
nepritele, a to i s velmi mohutnou a souvislou pri dnesnim mnozstvi pa-
lebnych prostredki.

A nyni si predstavme nasilny prechod provedeny podle zasad pred-
pisu G-I-2 pfi pouziti dvoudilnych pontoniti mostovych souprav jako pre-
pravniho prostiredku.

Dvoudilny ponton Biragovy mostové soupravy je 775 m dlouhy,
190 m Siroky a 605 kg tézky. Na jeho dopravu je potrebi 20 muzi. Pri-
pada tedy na muze 30 kg, predpokladame-li, Ze nesou vSichni stejné. Pri-
sin z vyckavacich mist do mist pohotovostnich se déje normalné v noci,
tasto v nepriznivém a porostlém terénu a za nepriznivych okolnosti po-
moci nosi¢. Ponton je z ocelového plechu, proto i mensi narazy neb
tdery délaji hfmot; ten vznikd i pFi sebeopatrnéjsi dopravé pnutim ma-
terialu. Pohotovostni mista jsou co nejbliZe biehu. To znamena, Ze bude
casto potiebi dopravit pontony aZ na vzdalenost 50—100 m pied nepii-
tele. Domnivam se proto, ze se i p¥i sebe vétsi ukaznénosti a opatrnosti
nosi¢lh mize pri tak velkém poétu plavidel uréenych k dopravé stat, Ze
nihodné zpusobeny hluk pFipravy prozradi.

Dopravené pontony se rozmistuji v pohotovostnich mistech nabliz-
ku bfehu tak, Ze na pontony jedné mostové soupravy (celkem osm dvou-
dilnych pontonti) p¥ipadi asi 250 m délky vodniho toku.

Toto rozmisténi plavidel a muzstva v pohotovostnich mistech je dosti
obtizné, a proto také je to akce snadno prozraditelna.

Vzdalenost mezi pontony v pohotovostnich mistech jest asi 30 m.
Kolem pontonu je rozmisténo muZstvo, uréené k spusténi pontonu na
vodu a k veslovani, to je 20 muzi a 4 muzi jako nosi¢i kluznych tramu.
Toto muzstvo musi byt umisténo co moZna pohromadég, protoze velitel
lemd Casu pri vyraZeni je shanéti. Nedaleko pontonu jest jesté rozmis-
téna pfevoznd skupinka péchoty, uréend pro prvni prechod, celkem 20
mzi. To znamend, %e se na brehu v pasmu 250 m dlouhém, asi 10 az
2 m Sirokém rozmistuje 352 osob, nepoéitajic v to jednotky urdené
k ochrang prechazejicich jednotek. Soustfedéni tak velkého poétu osoh
Ia prostoru pomérné malém vyzaduje téZz neobycéejné opatrnosti, aby ne-
bylo prozrazeno. Uéinek neptatelské palby pii tak hustém obsazeni bfehu
Ifi prozrazeni si mtZe kazdy lehce predstavit.
 Nejkriti¢téjsi a nejnebezpecnéjsi chvili vidim vSak v okamZiku vyra-
zni, je-li provedeno podle nafizeni predpisu G-I-2. Ponton 605 kg t&zky
fe musi spustit na vodu, obsadit 5 vesla¥i a 20 muzi péchoty, uréenymi
k prvnimu pYevezeni. Proto je muZstvo v pontonu p¥imo napéchovéano.
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Takto plné obsazeny ponton se pohybuje jen malou rychlosti a tézko s
ridi. Utajit vyraZeni neni jiz mozné. Cas potfebny k spusténi pontoni ny
vodu a na jejich obsazeni sta¢i nepriteli, aby spustil palebnou piehrady,

Uspéch celého prechodu je, jak vidét z toho, co bylo povédéno, zi-
visly na tom, Ze se pripravy neprozradi a Ze se temto husté obsazenym
pontonum pohybujicim se docela malou rychlosti podari projeti touto
mohutnou a hlubokou palebnou prehradou.

Nésilny prechod neni se stanoviska péchoty nic jiného nez ttok zti-
Zzeny vodni prekazkou a ukonéeny ztedi. Kazdy ttok v normalnim teré
nu, zalozeny na tak pochybenych slozikdch, jako nasilny prechod a pro-
vedeny podle predpisu G-I-2, to je provedeni titoku na opevnéné postaveni
v semknutych tvarech, je za normalnich okolnosti odsouzen k zhrouceni
Co neni mozné provést pfi Gitoku v normalnim terénu, neni mozné ani pfi
nasilném prechodu, k tomu je$té ztiZeném vodni prekazkou.

Z toho je také patrny rozpor mezi predpisy G-I-2 a G-V. Pfedpis
G-V povazuje rychlé prebéhnuti palebné prehrady v rozvinutych tva-
rech za jediny moZny zpusob provedeni ttoku, kdezto piedpis G-I-2 po-
vazuje nase pomaly pruchod palebné prehrady v semknutych tvarech
za mozny a na této zasadé zaklada cely svij ttok.

Z této ukazky je vidét, ze dva predpisy, které pojednavaji v pod-
statd o jedné a téZe véci jsou sestaveny podle dvou riaznych zasad. Roz
por téchto dvou predpisi je podle mého minéni také pricinou riizného
nazirani na tento druh boje. Povazuji-li pontony za malo vhodny previ-
Zeci prostredek, musim pouzivani Gtokovych lavek k prvnimu pfechodu
primo odsoudit. A% dosud vSak panuje nazor, ze pouzivat utokovych Ii-
vek je mozné a vyhodné, coz tvrdi predpis G-I-2 a néktera pojednani
uverejnénd o tomto druhu prepravy. Predpis G-I-2 v ¢l. 82 podotyka, 7
utokové lavky jsou pred nepritelem ziroven s prevazenim vyhodnym pro-
stredkem k prechodu péchoty.

Skpt. zen. Josef Wendelberger v svém clanku ,,I’Jtokové lavky*, uve-
fejnéném v &asopise ,,Vojensko-technické zpravy‘ éis. 1 z r. 1931, pise
o vyhodéach ttokovych lavek a uvadi, ze v dobé, kdy moderni taktika a
Vyvoj palebnych prostfedkit nuti provadét prechody pres reky v Siroké
fronté, nemtze byt pochybnosti o Géelnosti utokovych lavek. V zavérl
uvadi pisatel, Ze vyhodou tutokovych lavek je dale to, ze pechota netvofi
pm prechodu (po utokovych lavkach) tak citlivy cil jako p¥i pievazen,
pr1 némz je husté stlacena do jednotlivych plawdel a Jest uplne bezbran-
na. Pri pfechodu po ttokovych lavkach zajisti jiz prvni vojini, ktefi do-
séhli druhého biehu, prechod ostatnim.

Major péch. Aleis Votruba v svém ¢lanku ,,Otokové lavky*, uversj
néném ve ,Vojenskych rozhledech® &is. 2 z r. 1934, projevuje tytéz ni-
zory jako skpt. Zzen. Wendelberger.

Uvadim to proto, abych dokumentoval, Ze ndzory o vyhodnosti po-
uzivani utokovych lavek jsou jak roku 1931, tak roku 1934 stejné, ato
jak u péchoty, tak i u Zenijniho vojska.

Chei se proto pokusit o presvédéivém objasnéni svého nazoru, prot
povazuji pouZiti ttokovych lavek k prvnimu pfechodu za nemozné.

Utokové lavky se musi normélné sestavovat v noci, a to blizko bre
hu, tedy v samé blizkosti nep¥itele, aby doprava nebyla zdlouhava. Ak
i nejlépe vyeviéené muzstvo neni s to sestavit p¥i cviéeni i ve dne, tedy
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7 nejpriznivéjsich okolnosti, bez hluku delsi lavku, dopravit ji k vodé
a vysunout. Jak by tato ¢innost vypadala potom ve valce?

Predstavme si na p¥. dopravu a vysunovani utokové lavky 50metro-
vé, 3’50 m Siroké, vazici 3.000 kg za valetnych poméru.*) K tomu je po-
trebi 124 muzi soustfedénych na plose 175—200 m®. Mze nékdo oleké-
vat, Ze vysunovani takovéto lavky v nepratelské palebné prehradé, pri
pravdépodobném postielovani plynovymi granity i s nasazenymi plyno-
vymi maskami, pfi nutném soustredéni tohoto velkého poétu osob na
plose tak malé muze byt provedeno se zdarem?

Jak je z toho, co bylo Feceno, zfejmé, je provedeni nasilného pie-
chodu pomoci pontonti a ttokovych lavek velmi obtiZzné, protoze se pred-
poklada umléeni nepratelské palebné prehrady. Protoze s tim v moderni
vilce pocitat nemiizeme, musime provést nasilny prechod podle zasad
platnych pro Gtok v normalnim terénu. Tim chci Fici, Ze se musime bud
jak bud’ vyvarovat jakéhokoli seskupeni vétSiho po¢tu osob.

Z toho plyne, ze se musi upustit od dosavadniho zptsobu technického
provedeni nasilného prechodu. Predstavuji si proto nasilny prechod tak-
fo: Misto pontonti se pouzije k prvnimu pfechodu a pro prvni sledy vét-
sho po¢tu lehkych, rychlych a hezpeénych plavidel. Nejlépe se k tomu
hodi drevéné lodky pro tr¥i aZ pét osob. Vyhodou jejich je snadna a ne-
hluéni doprava, mens$i zranitelnost, protoZe skytaji jen malé cile a vétsi
bezpecnost, protoZze se i po zdsahu tak rychle nepotopi, jako tézké pon-
tony z ocelového plechu.

Pontontt a vétsich plavidel by se pouzilo az pro dalsi sledy, a to
hlavné tam, kde by byly zjiStény mezery v palebné prehradé. Po dobyti
uzstho predmosti doporudil bych pouziti spraZenych plavidel a mensich
soulodi.

Utokové a ostatni 1lavky by se postavily teprve tehdy, kdyz bylo do-
byto Sir§iho pfedmosti, tedy tehdy, kdyZ by byly mimo dosah nepratel-
ského polniho délostielectva.

V letnim.obdobi by se jeSté zasazovalo do prvniho sledu muZstvo,
majiei plovat, které by Feku preplavalo. Uvedené muZstvo by se vy-
zbrojilo jen pugkou, nékolika granaty a ntzkami na drat. Aby se pod
tihou vyzbroje nepotopilo, opatfilo by se plovaky nebo korkovymi pasy.
Toto muZstvo by se pridélilo do téch useki, kde by pro nepfiznivé bre-
hové poméry nebylo moZno spustit plavidla na vodu. Tim by nepfiteli
byla vzata moZnost, zjistit priizkumem naSe mista prechodu a byl by
donucen umistit palebnou prehradu stejné hust® po celém toku, coZ by
bylo na ijmu jeji Géinnosti.

Prechod za ustupu by se provedl obdobné, jen v opa¢ném poradi.

Jen usmérnénim vsech nazoru a lepSim vyuzitim draze ziskanych va-
leényeh zkuSenosti jiz p¥i vyeviku v miru mtze se zajistit ispéch v pFisti
vilce a zamezit zbyteéné obétovani lidi i materialu.

————

P‘) Autor mé na mysl tutokové lavky z vypomocného materidlu, vazici 60 kg/m.
— Pozn. red.




