Kapitan jezd. Emil Fric:
Podminky technické vykonnosti jezdectva.

Jezdectvo neselhalo ve svétové valce jen strategicky a takticky: zkla-
malo také technicky. Dnes, kdy zmotorisované jezdectvo &¢ekaji na bojisti
Cetné ukoly, je pfirozené, Ze studium jezdectva néleZi ve viech arméadach
k pozadavkim prvniho Fadu; hledaji se zptsoby jeho nejlepsiho pouziti
s vyvarovanim se vSech chyb a materialnich nedostatk, jimiz tato zbrai
za valky nejvice trpéla. Strategické vyuziti jezdectva spadé do oblasti hlav-
niho veleni; taktické pouziti jest jiz zajmem také velitelti nizSich — v po-
drobnostech vlastné zalezi hlavné na nich — a technicka stranka pouiitl
jezdectva, zéklad to veSkerych koncepci strategickych i taktickych, je v ru-
kou viech jezdcl bez vyjimky, od dlistojnika k poslednimu jezdei. VSimné-
me si proto podminek, nezbytnych k splnéni jezdeckych ukola.

Piedné je tieba si uvédomit, Ze se vykony dne$niho jezdectva proti
r. 1914 téméfr zdvojnasobily. Byl-li pred valkou 50km denni pochod nef
vyS§im primérem, pochoduje se dnes 70 az 80 km; u jednotlive( a hlidek
doszhuje denni vykon &asto 100 km. Za tyto vykony si na§ skromny vojen-
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sky kin zasluhuje uznéni a je namisté, uvazujeme-li, jak mu jeho tézkou
préci uleh¢€it.

Na vykonnost koné ma vliv pfedné stupen jezdeckého vycviku vojina,
jezdecky postroj s polnim zatiZenim a péce o koné; k tomu ovSem patii vy-
davani rozumnych, t. j. splnitelnych rozkazu.

Jezdecky vycvik vojina. — ZkuSenost uéi, Zze dva nestejné
dobfi jezdci téhoZz koné nestejné namahaji; dobry jezdec si s koném rozumi,
yyhovi mu (sed, vedeni, tempo, ptida) a muZe od ného ocekavat znaény
vfkon. Naproti tomu jezdec, ktery téchto vlastnosti v Zadouci mife nema,
unavi koné jiz v puli cesty. Tento poznatek, jisté vSem jezdcium znamy,
pripousti urc¢ité odpovédét na dosud — bohuZel — vyskytujici se otazku,
mé-li totiz dneSni jezdec byt technicky na té vysi jako jezdec predvalecny.
Odpovéd zni: DneSni jezdec musi umét jezdit, t. j. pouzi-
vatsvého koné nejméné tak dobte, jakosetovyzado-
valood jezdce z r. 1914, Zpusob jezdeckého boje vyZaduje pohyby
terénem bud ve skupinkach nebo jednotlivé, a to mize splnit jen jezdec
velmi dobfe vycviceny.

Jde o to, jak takového jezdce dostat. Bez zvlastniho rozvinovani ekvi-
tatnich problému lze povazovat za zcela nezvratny fakt, Ze neni jezdecké
methody, sméru nebo Skoly, kterd by z novacka udélala jezdce obratem
ruky, t. j. v kratkém ¢ase a bez jakékoli namahy. Nutno to zdaraznit proto,
7e jsou ur€ité rozpory v nazorech o zpusobu jezdeckého vycviku podle na-
Sich predpist proti t. zv. jezdéni prirozenému, nazyvanému téz Skolou ital-
skou. V podstaté jde vS§em methodam o jedno, totiz dat jezdci dobry sed a
fim mu umoznit vliv na koné, neboli nauciti novacéka koné ovladat. To je
zaklad a cil, ktery je vSem methodam a Skolam spolec¢ny. Tu pak konsta-
tujeme, Ze naSe predpisy po této strance vSem pozadavkim na dnes$niho
jezdee kladenym plné vyhovuji; kde se uspéch nedostavil, neni vinen pred-
pis, nybrz jeho vykonavatelé, instruktofi. To, co se nazyva ,,jezdénim priro-
zenym‘ — ostatné spravnost tohoto terminu je sporna, nebot v ¢em je nase
jezdéni nepiirozené? — li¢i se oby¢ejné barvami velmi ruaZovymi, takze
skvély vysledek zda se nad oc¢ekavani blizky. AvSak neni tomu tak, nebof
fysickd podstata: ¢lovék a kin jsou materidlem vSech method, a proto i po-
fize jsou tedy vSude stejné.

Zpusob na$eho jezdeckého vycviku tedy vyhovuje; avsak chyba je
v tom, Ze se vétSina naSich jezdcu nedocviéi, zvlasté pro nedostatek koni.
Zavedeni dvouleté sluzby je zvlasté pro jezdectvo nadmiru dulezité a pro
jeho dobré vyuziti znaéi mez k lep§imu. Téchto dvou let nutno plné vyuzit
4 piinesou nam skute¢ny prospéch jen tehdy, bude-li jezdec plna dvé léta
slouzit v sedle.

Jak bylo feéeno, zavisi vykonnost koné zvlasté na zpusobu jezdéni;
mozno mluvit o kultufe jezdéni, kterad ve vojenském jezdéni bude tehdy
sQrévna, povede-li k hospodarnosti ve vyuzivani sil koni. K tomu kromé
veviku staci pfedné dobra vile jezdce a pozornost na to, co délé; jezdim-li
lesprévné, t. j. prepjatym tempem, po Spatnych cestach, tfebaze je moz-
tost vyuzit cesty lepsi a p., ni¢im svého koné a své zbrani prokazuji sluzbu
véru Spatnou. Kde pro hospodarné jezdéni neni dobré vule a pochopeni,
ifeba je vynutit! Spravné jezdéni je jednou z prednich ctnosti jezdce a je
dokladem jak smyslu pro kong, tak i pochopeni pro tkol.

O vyeviku jezdce t¥eba uvaZovat v souvislosti s kvalitou kong; jezdce
iyevitime dobfe jen na dobrém koni. Raz nasi sluzby, ktery se nékdy vli-
‘em nespravné pochopeného pozadavku usili ve vycviku podobé chvatu,
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zhusta znesnadnuje, aby se ktn stal predmétem opravdového porozumén;
Jinak je tomu na pf. v Némecku; v némecké eskadroné je vycvik organi.
sovan takto: Novaéci tvori nékolik skupin a maji nejlépe piijezdéné stari
koné. Predpis zdlraziiuje, Ze jen na svézich, dobfe prijezdénych a spravng
se nesoucich konich miizeme novac¢ka dobfe vycviéit; na konich unavengch,
opottebovanych a jdoucich bez kmihu piijde to ztézka a vysledek se projeyi
ve vycviku. Remonty jsou rozdéleny podle ro¢nikt a podle dosazenéhy
stupné vycviku a jezdi je nejlepsi jezdci. Mladsi, dobfe stavéni a nejlépe
prijezdéni koné tvori opét zvlastni skupinu a jsou elitou eskadrony. Re-
monty se do sluZzby zafaduji individualné po dvouletém vycviku: predpis
natizuje, Ze v prvnim roce radové sluzby nutno s mladymi kofimi zachézet
velmi opatrné a Setfit jich, aby se predcasné neopotiebovali. Do manévyri
mohou byt vzati jen néktefi, a to vyhradné se svolenim velitele pluku.
V prizkumné sluzbé se jich v prvnim roce po zatazeni vibec pouZivat ne-
smi. Pfed nauzdénim prohliZi velitel pluku vSechna oddéleni osobné; pied-
pis ve snaze zdlUraznit opravdu vécnou, odbornou stranku této prohlidky
varuje pred ukvapenim a snahou zptsobit jen ,,dobry dojem®, jak tomu
byva obyejné u jinych komisnich prohlidek.

Z téchto ustanoveni vidime, ze kun je predmétem pfisné odbor-
né péce, pracuje se vskutku individuélné a s pochopenim; zcela sprév-
né zduaraznuje, Ze zafadéni mladého koné jeSté neznamend, Ze muZe byt
vzat do plné prace, stejné s kofimi starymi, bez nalezitého prechodu. V tom
se dopoustime u nés ¢asto chyb, tim tézsich, Zze prameny dopltiovani nasich
koni jsou proti pomérim v Némecku velmi omezené; nasledek — mnoho
koni predéasné opotiebovanych — musi se pak ovSem projevit.

K technické zdatnosti trupy nélezi také manipulace s naruc¢nimi koi-
mi. Naruéni koné musi byt na bojisti rozptyleni a skryti (pozorovani, palba);
to vyzaduje, aby skupiny narué¢nich koni byly pohyblivé, pruzné. Nas zpi-
sob vedeni narué¢nich koni tuto podminku nespliiuje dosti uspokojivé; ve-
deni koni tézko pruchodnym terénem pri ¢tyfkovém systému je velmi ne-
snadné, nehledé k tomu, Ze je-li zasaZzen jeden z vedenych koni, bude fo
mit, zv1asté v palbé, za nasledek ztraceni celé trojice, nebof chladnokrev-
nost vodi¢e nemusi byt vzdycky zarucena. Spise by vyhovoval systém tro-
jice, na pf. vodi¢ ma na kazdé strané po jednom koni, z nichz levy je jedno-
duchym zptisobem pripoutan ke koni jeho, pravého vede; je-li jeden z nich
zasazen a neschopen pochodu, snadno se ho zbavi a ostatni zachrani. Tim
se potet muzstva pro p&si boj sice o néco zmensi; to viak mize vyvazit ifet
kulomet, neseny stielcem na zadech, ktery ceté pridélime. Bezpecnost a
pohyblivost naruénich koni jisté za tuto obét stoji. :

Na jednu zavaZnou okolnost zFidka pomyslime: Je to ochrana koni
proti plynu. VaZné vojenské autority vSech armad tvrdi, Ze to bude plyn,
ktery jezdectvo ze zapasu definitivné vyfadi. Kin sice odolava plynu déle
nezli ¢lovék, ale to ma také své hranice. Nemame v8ak dosud ochrannéh
prostFedku, alespoii trupa ho nezné a necviéi s nim; je nemyslitelné, aby-
chom se na bojisti objevili bez ného. b

PostrojapolnizatiZeni. Uspéch kazdé jezdecké akce zivisi
na rychlosti v provedeni, coz je v pfimém poméru k zatiZeni koné a muze
Po vélce se ve vSech armadach vola po snizeni zatizeni péSaka; nesmime
viak pFi tom zapomenout na koné, ktery s ¢lovékem snasi tyz osud.

gadovy jezdecky kun nese pii plném zaniZeni i s jezdcem biemeno
priblizné 150 kg; pozadovana denni prace v poli je v podstaté vytrvalostiy
distanéni jizda. M4-1i ki tuto praci vykonat a zistat svézi pro pFisti dny,
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nutno jej zbavit vSeho, co jej v plné vykonnosti omezuje, t. j. predevSim
snizit jeho zatizeni. DalSi praci a stoupajici inavou se kazdy kilogram vahy
skoro zdvojnasobuje. Mirové zkuSenosti nikdy nemohou podat objektivni
diikaz toho, v jaké mire se toto zatiZeni na vykonnost trupy za valky pro-
jevi. I kdyZ vykony koni v manévrech vzbuzuji podiv, nelze prehlizet, ze
cely rok pravidelné ziveny a trenovany ktn nékolikadenni namahu snese
bez okamzité viditelnych nepriznivych nasledku. To se vSak urcité zmeéni
yneprospéch koné, az bude vydan tvrdym podminkam Zivota v poli, nepra-
videlnému a ¢asto nedostacujicimu krmeni, odpoc¢inku a oSetfeni. Pridejme
k tomu jezdce-zaloznika a zalozniho koné a netieba obraz dokreslovat.

Dne$ni polni zatiZeni, zvétSené nadto po valce o mnoho predmétt vy-
zhroje (prilba, plynova maska, lopatka, ruéni granat, zvysSena davka stre-
liva, bodék, nékde i rizna pouzdra na vlajky a signalisa¢ni ter¢e a p.) ma
puvod v dobach, kdy polni armady byly nékolik dni vétSinou odkazany
na ty zasoby, které kan a muz nesl. Dopravni prostfedky, komunikace a
organisace tylu nebyly takové, aby predméty denni potfeby, zvlasté pro-
viant a stfelivo, mohly dodat spolehlivé a zavéas. VeSkera doprava uvnitr
operacnich jednotek a do zavedeni Zeleznice i do tylu byla odkazana na
konsky potah. Jezto se pozadavek pohyblivosti vojsk zvétsoval, byla snaha
zbavit trupu vSeho ,co by ji brzdilo, a to byly zejména povozy, trény. Byla
proto snaha rozdélit material denni i pravidelné potfeby na muze a na kong,
jejichz zatizeni podle tehdejSich podminek boje mélo tak znaény vyznam.
Tim se mélo ulehd¢iti beztoho jiz dosti pocetnému vozatajstvu, jehoz dalsi
rozmnozeni bylo nezadouci, neméla-li byt jeho pohyblivost zmensSena.

Dnesni dopravni a zasobovaci poméry jsou vsak jiz jiné a dovoluji roz-
délit material na Zzivou silu, na bojisti tak cennou, daleko hospodarnéji.
Hojnost komunikaci a velmi vykonnych dopravnich prostfedkii (Zeleznice,
auta, letectvo) umoznuje cirkulaci uvniti bojovych jednotek a spojeni s ty-
lem do té miry, Ze se mnohé predmeéty, jez se dosud nesou na sedle, mohou
dodat teprve podle potteby. To ovSem znaéi citelné odlehéeni a tim zvySeni
vykonti a pohyblivosti bojovych jednotek.

V tem mozno ulehéit? Vyzbroj zmensit nelze, spiSe lze se pripravit
na to, Ze jeji vaha bude zvétsena (vétsi pridél stfeliva u jednotek prizkum-
nych, plynova maska pro koné); odstranit mozno ptilbu, ktera se zrodila
v zdkopech. Nezbyvéa neZ snizit vahu ostatnich predmétl, které kun nese,
t. j. postroje a baleni.

Bereme v tivahu sedlo vz. 34 v predpokladu, ze v nejblizsi dobé bude
zavedeno vieobecné:

Vaha sedla vz. 34 je 22 kg, Gplné nabalené sedlo vazi 37 kg; odebranim
riznych predméti (i prilby) lze tuto vahu piiblizné snizit asi o 12 kg; pro
mozné jeji zvySeni (z. d. potravin, oves, rué. granat, st¥elivo) zajistéme si asi
2kg, takZe takto nabalené sedlo bude vazit priblizné 27 kg, coz je o plnych
10 kg méné nezli pti plném baleni a jen o 5 kg vice nezli pti sedlani lehkém.
Takové uleh¢eni ma jiz vyznam dosti znaény. V takto zredukovaném baleni
zistanou tyto predméty nezbytné potieby: Bra$na s 45 naboji, s jidelnim
nidobim, piiborem a ovesnikem, celkem asi 2 kg; bragna s podkovami asi
1kg, t. j. na pravé strané piiblizné 3 kg. Je-li na levé strané Savle (asi 2 kg),
levi se rozdil 1 kg, coZ je celkem bezvyznamné a muze byt vyvazeno chleb-
nikem se z. d. potravin, ktery bude mit jezdec zavé¥en na levém boku.
Otézka je, zda je v letnim obdobi vzdycky nutno balit plast, zv1asté mhze-
me-li predpokladat, Ze tikol potrva jen ptes den. I kdyz plast nabalime,
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zvysi se vaha asi o 2.5 kg; uspora bude stale jesté asi 7.5 kg a i to tieba sps-
vdékem prijmout.

Takovéto lehké baleni bude mit veliky vyznam zvlasté pro jednotky
s ukoly, jichz splnem vvzaduJe krajniho vypéti sil koni (prizkumné hlid-
ky, prezvédné a smiSené prezvedne oddily). Pfedméty z baleni vynaté jso
sice v poli potfebné, aviak muze jich byt pouzito az v dobé klidu; vikon-
nost jednotky nijak neohrozi, spiSe ji ohrozi iinava koni a nedostatek stie
liva, kterého nemohly pro beztoho jiz zna¢né zatizeni vzit vice. Ve vyhs-
veni muZe pradlem a p. nemusime byt pfili§ Gzkostlivi; zkuSenost ud, i
se domnéle nepostradatelné véci postradaly v tézkych chvilich nejlépe, jen
kdyz mél vojak v ruce zbran a dostatek stieliva.

Zavaznost véci zasluhuje, aby se vykonaly pokusy. V zavéreénych cvi-
¢enich mize byt na pf. prizkumnym jednotkdm (PO., SPO.) jedné strany
v naznateném rozsahu odlehéeno. Vysledek by pfinesl jisté cenné poznat-
ky; bylo by zajimavé zjistit, kolik koni na obou strandch musilo byt p
skon¢eni ukolu provedeného za priblizné stejnych terénnich podminek,
z bojovych jednotek odsunuto jak pro otlaky, tak i pro celkovou kondici
Zcela nepochybné moZno pripustiti, Ze by stav konstva jednotek s lehkym
balenim byl uré¢ité o 30 az 50% lepsi. Co to pro trupu znamena, netieba do-
kazovat. Ve vétsim méritku by se dalo odlehéeni ve vystroji vyzkouse
u vSech jednotek jezdectva téze strany, pfi ¢emz by se studovala otdzks
prisunu odlozenych potteb s hlediska vyssiho veleni.

Mozno oc¢ekéavat, Ze se navrh na radikalni zmenseni baleni setka s jistou
nedtvérou a namitkami, nebot jsme jiz pFili§ zvykli vSemoZnému pohodli
Pokud se tyto namitky vztahuji na pohodli, sobéstaénost a snad hygienu
muzstva, mozno poukazat na pf. na zkuSenosti ze zadvére¢nych cviceni, pii
nichz nic nezli proviant pfichazi muzstvu vhod, nebof na jiné (myti, pre-
vlékani atd.) nezbyva ¢asu. A z toho dosud nikdo nezemiel; ovSem, po trech
hlavnich manévrovych dnech ptijde opét klid, vojska se ubytuji a dopreji
si pohodli. Stejné v8ak v poli nemuze byt tyz oddil p¥ili§ dlouho udrzovan
v maximu namahy a musi také dostat odpo¢inek. To bude vhodna chvile,
kdy se vSecky potrebné véci jednotce dodaji.

Otézka pfisunu véci z baleni vynatych se nezda rovnéz nikterak nepie-
konatelna. Je na dobré organisaci, kterd by se postarala o do¢asné ulozeni
a prevoz téchto véci. Kratky priklad nam cely postup objasni:

Prezvédny oddil o 200 konich, 250 muzZich a 6 motorovych vozidlech
pred odchodem na prizkum nakrmi a vydé stravu; muz vezme jen z. d. po-
travin, pro koné (ne vzdycky) ovsa asi 1 az 2 kg. Motorova vozidla vezmou
zasobu pohonnych hmot podle vlastni potfeby, vzhledem na mozné piiii
doplnenl, coz stanovi rozkaz. Béhem dne oddil krmit ani vydavat stravu
nemuze; to bude lze provest az v noci. Velitelstvi, které je o situaci oddilu
zpraveno, provede v noci zasobeni. Na krmivo pro koné (vederni a ranni,
celkem asi 1.200 kg; sena asi 800 kg) v mnoZstvi asi 2 tun, na sttelivo, které
se bude musit doplnit v celé denni davce) a jiné potreby zcela staéi lehké
nakladni auto. Potraviny (tepla strava) bude dovezena v pfevozné kuchyni,
ktera bude na pneumatikach a tazena autem. O doplném pohonnych hmot
motorovych vozidel netfeba uvazovat, jezto je na pfisunu proviantu nez-
vislé.

Nebude-li mozné oddil zasobovat autem (v horach, v lesich, byl-li od-
fiznut a p.), dodaji proviant letouny; véc, kterd neni nikterak nova, sledu-
jeme-li pokusy v ciziné, zvlasté zasobovani vojsk v koloniich.
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Ztraceni jednotlivei a hlidky, které se v noci zasobovat nemohou, musi
si pomoci sami bud rekvisici (krmivo) nebo koné napasou. K takovym
pithoddm dojde vZdycky.

Vsecky uvedené duvody mluvi pro to, abychom se rozhodli pro jedno
z dvojiho. Mame-li volit mezi svézimi a tudiz velmi vykonnymi korimi, na
druhé strané pak ,,pohodlim*, rozhodneme se jisté pro to prvni.

Pokud pak jde o potiZe materialni, t. j. o potfebu dopravnich prostred-
ki, stoji za uvazeni, je-li vyhodnéjsi bojové jednotky znaénym zatiZenim
v pohyblivosti omezit ¢i oslabit je, nebo dat vySsi jezdecké jednotce o né-
kolik ndkladnich aut vice. VSe zaleZi na dobré organisaci.

Péce o koné. Valecné statistiky uhynulych nebo za sluzby docas-
né vyfadénych koni prinaseji prekvapujici poznatky, Ze totiz ztraty na
konich zavinéné nedostate¢nou pééi daleko prevysSuji ztraty zptusobené ne-
pratelskymi zbranémi. Pfedevsim slusi sem pocitat nasledky nevhodného
postroje. Po této strance uvadi mjr. jezd. Kuhn ve VR. &is. 4/1935 odstra-
sujici priklad z rak.-uh. jezdectva. Pravi: ,,Z ¢etnych otla¢enych koni divise
(pozn.: 8. jezd. divise na ruské fronté r. 1914) byla — jak pocet jich ohro-
ioval pochodovou schopnost trénu — tvorena skupina pod velenim zaloz-
niho distojnika. Nemél ani zvérolékare, ani podkovarského mistra a brzy
také ani naboju, aby koné odstielil. Nebylo kuchyné, ani pice a jako saran-
tata prepadaval tento oddil vesnice. Mél az 1000 koni a vylécilo se jich jen
asi 200 (!). Ostatni vérni nasi druhové étyrnozi, tak tézko cviceni, nasli osud
nékde za humny rusinskych vesnicek.*

Tato pripominka neni pro nas bez vyznamu, nebot, jak ze zkuSenosti
vime, vyskytuji se otlaky dosud a u nékterych jednotek pomérné dosti.
Sedlo vz. 34 dava v tomto sméru jisté nadéje, avSak tuto véc nesmime pustit
se zietele, nebot jsme dosud odkazéni na star$i vzory sedel. Nebezpeci
otlaki zmensi kromé dobrého sedla hlavné dobry jezdecky vycvik vojina,
kazen a uzkostlivad péte o koné (pfesedldni, oddech, do prikrych svaht a
s kopce pochod s kofimi na ruce).

Byla o tom jiz zminka, Ze k pé¢i o koné, ktera sméfuje k uchovani koni
ve sluzbé co nejdéle, nalezi mezi jinym také zpusob jezdéni. Dnes se ma
namnoze za to, Ze hlavnimi, t. j. nejvice uzivanymi chody ve sluzbé v poli
jeklus a cval. Podobné jako pred valkou jezdec, ktery kteroukoliv tlohu
neresil treba bezhlavym a k netispéchu pfedem odsouzenym utokem s Savli
v pésti, nebyl povazovan za skuteéného kavaleristu, tak také dnes jezdci,
ktefi poukazuji na nutnost se silami koni lépe hospodatit, nebyvaji na-
mnoze v oblibé. A prece opét zkuSenost poucuje o tom, Ze jiz druhy den
valeénych akei byli koné tak unaveni, ze bylo viibec zakazano cvalat a klu-
sat se smélo malo a toliko na rozkaz. VysSich chodii muzeme pouZivat
poskrovnu a jen v situacich nebezpeénych (v palb&) nebo jde-li o rozho-
du'j‘ici akci, zavislou hlavné na ¢ase, na rychlosti provedeni. Ostré jezdéni
stlj co stij nesmi v8ak v jednotkach zapustit kofeny.

VSeobecné nutno poukézat na to, Ze jizdy krokem se u nas malo a skoro
ne_r_ado pouziva; tak na pf. pochody do vychodisté ke cviceni a navrat ze
tviceni do kasaren se déje ve vét§iné pripadd klusem. To neni spravna vy-
thova jezdefi; tim davame jezdci priklad, jako by nam bylo jedno, v jakém
Sffivl{ koné cviteni zahéji a provedou a v jakém stavu se vrati do kasaren.
Piepjaté tempo na tvrdych cestach, roztrzené pochodové proudy a pie-
kotng dojizdéjici jezdci, ktefi ztratili vzdalenost, jsou toho Zalostnym do-
kladem. Takovymto zachazenim opotiebime a zni¢ime do roka velmi mno-
ho cennych koni; to plati ovsem vSeobecné, kde se koni k jezdéni pouziva,




1308 (128) JEZDECKE ROZHLEDY

neni to vadou jen jedné zbrané. Uroven sluZzebniho jezdéni nutno od zikla-
da zvysit, nebot tim vyuzijeme sil nasich koni nejlépe.

Stejné zasluhuje zminky t. zv. otuzovani koni, které je velmi Zadouc,
avSak jen, je-li provadéno odborné. Neni otuzovani a trenovani koni, vy-
cerpavame-li je soustavné dlouhymi pochody, cvi¢enimi, nebo nechémei
je casto hladovét a ziznit anebo postavime-li je pres den na tvrdou dlaihy
a na zhavé slunce (t. zv. ,letni staje"). Takovéto ,,otuzovani* provadené
stale je vlastné podrobovéni koni nejvyssim vykontm, pozadavkim, Za-
pomina se, Ze zZivy organismus, udrZovany stale v napéti, musi ¢asem ochab-
nout, stejné jako motor z pevného kovu po ujetych tisicovkach kilometri
casem vysazuje a konetné vypovi dech. Hranice, aZz kam lze v trening
koni jit, aby si organismus stale jesté zachoval moZnost vzestupu, zvysen
vykonu (coz je v podstaté smysl jakéhokoli treningu), 1ze pfi raznych od-
bornych znalostech povolanych ¢initelt tézko nalézt, 1épe Fikajic, vycitit
Méné skody jisté zpusobi ten, kdo je si této obtize védom a spokoji se radéji
malem; zdravy a zachovaly organismus se pak vzdycky prizpusobi, je-i
namaha ponékud vétsi. Trenér zavodnich koni také nemtze své svéfence
udrzovat stale v plné praci a v maximu vykonu; naSe povolani ma s nim
po této strance dosti podobného. Zistane pravdou, ze jizda kofimo, treb
i ve vojenskych fadach a se zbranémi, je v podstaté sportem. Stfastné jez
dectvo, kde toto pfesvédéeni proniklo a stalo se tradici.

Ze k pééi o koné nalezi krmeni, napéjeni, ¢isténi a ustajeni, je samo-
ziejmé; kun bude nam slouzit potud, dokud mu poskytneme vSe, co mu
patfi. Jezdec musi v péci o koné jit ruku v ruce s veterinafem; sebe lépe
organisovana veterinaiska sluzba, methody léceni a zplisob odsunu ne
mocnych koni k 1é¢eni nepomuze, nebude-li trupa proniknuta pevnym pie-
svédéenim o nezbytnosti pfimo uzkostlivé péée o naSe ¢tyfnohé kamarady,
jejichz vycvik vyzaduje tolik obéti. Neméame takové zdroje dobrych koni
abychom si v této véci mohli dovolit i sebe mensi risiko.

Po vélce postavili v Anglii vale¢nému koni velmi symbolicky pomnik:
Jezdec pred svym koném kledi a podiavd mu vodu. Je to krasny symbol
vdéku ¢lovéka k tvoru, ktery spolecné s nim trpél, bojoval a zvitézil. Stejné
jimava je pocta, jiz vojenskému koni prokazali v Budapesti: Sefadéni koné
celého husarského pluku, vedeni jezdci, defilovali pred sochou koné, umis
ténou v nadvori kasaren.

Tam, kde vaZe ke koni viely pomér a laska jeho jezdce, lehce se vj-
kony zdvojnasobi.
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