7 cizich revui.

REVUE DE CAVALERIE. Reénik 45 (1935) zari—i¥ijen,

V ¢élanku ,Le role de la cavalerii et de ses chars a la
bataille ddAmiens" pojednava cpt. de Labouchere o ucéasti jezdectva v bitvé
u Amiensu 8.-—12. srpna 1918, kdy =anglické jezdectvo s tanky proniklo hluboko
do némeckého postaveni a prekvapilo nepritele az k panice.

Autor probird pripravy ofensivy z 8. srpna gen. Fochem a podrobné rozhodnuti
a rozkazy generdla Rawlinsona k utoku a zdsah marSila Haiga do téchto priprav,
ktery sam zdiraznil ukoly jezdectva a nazracil zpasob €innosti, kdyz dne 5. srpna
v 10 hodin ve $tabu IV. armdady veliteli jezdectva dava podrobné instrukce:

yJezdectvo musi byt pohotové, vyuzit kazdé mezery a pronikat vSude, kde je
to mozné mezi Sommou a silnici na Foye.” — | Hlidky jezdectva nésleduji hned
za péchotou, aby jim neunikla prilezitost k proklouznuti.* »Neni treba urcovat
napred mista, kde ptijde jezdectvo vpred, ale toto musi byt pripraveno na kazdou
piilezitost, jeZ se naskytne na britské tto¢né fronté na jih od Sommy.*

Jezdecky sbor generala Kavanagka se sklédal z 1., 2. a 3. jezdecké divise,
kazda z nich o 3 plucich po 3 eskadronéch, 1 baterii o 6 kusech dél 76 mm, 1 eska-
droné kulometné a 1 spojovaci ¢eté. Sboru byla pridélena 3. brigada ttoéné vozby
slozené z 2. a 6. praporu tankt, kazdy prapor o 3 rotidch po 16 tancich, t. j. 48 tanka
pro prapor. Je to po prvé, kdy tanky byly zasazeny v bitvé s jezdectvem.

Potom pojednava autor o prvnim obdobi ofensivy dne 8. srpna, a to o ttoku
péchoty s tanky a o zasazeni jezdectva, a to 1. jezdecké divise, 3. jezdecké divise,
a 0 akcich 7. jezdecké brigady a kanadské jezdecké brigady. —

V é¢lanku ,Liaison entre aviation et A, M. C.“ je uveden priklad
sou¢innosti OA. s letcem v bojich v Syrii roku 1929. ;

vV automobilni kronice je ¢lanek ,,Tour dhorizon sur l'équipement
électrique des véhicules automobiles”, pojednavajici o elektro-
technické vybavé automobilnich vozidel,

*) Aby si jezdectvo udrzelo tuto pohyblivost, hledi se vhodnymi opatfenimi
ZepSit chov koni po striance zdatnosti a krve a chce se jim ulehé&it nakladanim
égfuti dosavadniho bfemene na terénni vozy, které maji byt plukiim postupné pii-
(elovany.,

Pomysli se i na pridéleni celych kolon specidlnich ndkladnich aut na dopravu
koni rychlym divisim, aby mohly byt pFepravoviny celé eskadrony nebo korouhve
tak, jako dosud je prepravovdna jen péchota.

To oviem je tim sndze pochopit, uvazi-li se, Ze v mnohych Xrajich Italie

trasa silnic nedovoluje vyvinout plny cestovni ruch, zejména u jednotek v&tsich
nez erkadrona.
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MILITAR-WOCHENBLATT. Roé¢nik 120, &is. 16 (1935).

V ¢lanku ,,Gedanken iiber die Organisatibn des Sanitédts-
dienstes bei einer motorisierten Division“ pojedndvd dr. Hirsch-
berger o zdravotnické sluzbé motorisované divise. Pres to, Ze v literature je mnohp
vénovdno motorickym jednotkdm, jen madélo zminek se &ini o zdravotnické sluzbe
v téchto utvarech. Své uvahy uvadi jako teoretické.

Podstatnymi znaky motorisovanych divisi jsou jejich velikd rychlost a mo-
hutnost palby, at' jiz je jejich sloZeni odliSné v rfiznych statech, a z uvedenych z-
kladnich vlastnosti plynouci zplisob éinnosti, projevujici se v rychlych akc'ch
v rozséhlych proslovech i v menSich osamocenych skupinidch sméfujicich k zvygeni
moznosti prekvapeni nepritele obchvacenim, Gtokem do boku nebo tylu nebo ngh-
lym soustredénim sil v prostoru tsili. Hodi se i k dalekému prizkumu pfi vhodnjch
dobrych cestdch. Rychlost a €asto i velké vzddlenosti délici jednotlivé proudy neho
skupiny ptsobi potiZe pri spojeni, veleni i zédsobovani.

Prirozenym prvnim poZadavkem je Upln4d motorisace zdravotnické sluzhy, z fe
hoz plyne i nutnost vycviku personidlu zdravotnické sluzby v fizeni motorovych vo-
zicel. Organisace zdravotnické sluZby uv pé&si divise, kterd je vybudovana na pfed-
pokladech pomérné velké stability pé&Siho hoje a nemifiZe postacit ani jezdecké di-
visi, natoZ divisi motorisované. Proto autor navrhuje zésady pro organisaci zdra-
vetnické sluZzby u motorisované divise:

1. prelozit tézist€ oSetreni ranénych vpred, t. j. od divise k pluku;

2. odstranéni polnich nemocnic, ale zato bohaté vybaveni dopravnimi prostredky
(bez improvisaci), které musi rychlosti, schopnosti jizdy terénem (podle oko!nosti
i obrnén‘m) odpovidat jednotkam, pro které maji slouZit a které by hyly piid&leny
primo jednotkdm aZ do setniny nebo p¥ibliZné stejné sily.

Zdravotnickd sluzba by byla vybudovana takto: u setniny 1 zdravotnicky pod-
distojnik, 1 motocykl s privésem, 2—4 nosi¢i ranénych. Motocykl by byl dopravnim
prostfedkem poddiistojnika, slouzil by k dopravé zdravotnického materidiu, k od-
vazeni ranéného leziciho (privés k tomu upraveny), po pripadé na tandemu i jed-
noho sediciho ranéného.

U jednotek v sile praporu: 2 dfstojniky zdravotnictva, 1 zdravotnicky pod-
distojnik, 1 zdravotnické auto zvlaStni konstrukce (musi do terénu stejné dobie
jako polni kuchyn téhoz tutvaru), 1 motocykl s privésem (jako u setniny). Zdravot-
nické auto musi byt konstruovano tak, aby se na sklopené bo¢né nebo zadni sténé
ziskal obvazovy stii k provedeni velkych obvazii anebo i mensich chirurgickych
zékrokfi (stfecha by mohla byt utvorena z plachty nebo ze stanovych platen), déle
aby v ném byly vezeny rtizné zdravotnické potfeby (kyslikové pristroje, obvazy,
1éky, sera, nositka, pFikryvky), aby bylc pouZitelné k odvezeni 2 leZicich nebo vice
sedicich ranénych, a konefné aby jim mohl byt rychle pfepravovin jeden z dfistoj-
nik@ (druhy by jezdil v pfivésném voziku motocyklu). Toto zdravotnické auto
tvori vlastné jakési motorisované praporni obvazigté.

U pluku: 1 dastojnik zdravotnictva jako Sefléka¥, 1 zdravotnicky poddistoj-
nik, 1 osobni auto, 1 &eta zdravotnicki (motorisovand) tohoto sloZeni: 2 dastojnici
zdravotnictva, a to jeden velitel ety a jeden pomocny lékaf, z nich jeden chirurg
40 muzti zdravotnického persondlu (¥idi¢i v to), 1 osobni viiz, 1 motocykl s pii-
vésem, 1 motocykl solo pro spojku, 1 operaéni vz, 5 vozi pro ranéné (kazdy pro
4 lezici), z nichZ nejmén& 2 schopné pohybu v terénu, 1 lehké auto pro zdravotnické
a hospodarské naradi, 1 lehké auto na polni kuchyd, 1 lehké auto na dopravu per
sonédlu. Tato plukovni Ceta by obstardvala vSecky potfeby pluku i osob dotasné
pridélenych od jinych atvart.

U divise: prednosta zdravotnické sluzby divise s pobo¢nikem a 2 zdravotni¢ti pod-
dfistojnici, 1 osobni auto. Mimo to disponuje 1 ¢&etou zdravotnickou (jako je shord
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uyedena u pluku), ale zesileny o 1—2 skupiny vozli na dopravu ranénych, 2 auty
se zasobami. Tyto prostredky tvori zalohu, které miuzZe byt pouZito k vytvoieni té&-
7i¢té zdravotnické sluzby a pro potieby v prostoru sluZeb a utvarf, ktery nejsou
t4stmi plukil.

Pokud jde o chod a plsobnost zdravotnické sluzby u motorisované divise, je
tieba pripomenout zésadni rozdily proti schematicky organisované a rizené sluzbé
u pomalych pé&Sich a jezdeckych divisi: rychle se ménici situace vyZaduje rychlého
zasahu sluzby, nebot' ¢&as, ktery je k disposici, je ¢asto velmi kratky. Také rozdil,
zda se bojuje na vlastnim ¢i nepratelském uzemi, zde plisobi mnohem uéinnéji.

Pouzivané rczdélovdni ranénych podle dopravnich moZnosti na schopné po-
chodu, na ranéné urcené k prevozu sedé nebo leZe neda se dobre aplikovat pro veliké
vzddlenosti a je nutno pocitat i s odvezenim onéch ranénych prvni kategorie.

Mize se stat, Ze bude treba ranéné vzit s sebou za postupu vpred, jsou-li cesty
zpét ohroZeny a nelze-li odsuny zvl4St zajistit. Také se musi poéitat s tim, ZzZe
vozy, které odvaZely ranéné, po navratu nezastihnou svou jednotku na mist&, Ze
se jim mezitim premistila jinam.

Proto je treba se postarat o to, aby ranéni byli oSetfeni co nejblize mista, kde
zranéni utrpéli, a to v tem smyslu, aby byli zdkrokem opatfeni k odsunu na vzda-
lenost, kterou nutno prekonat; dopravni prostredky k odsunu ranénych ponechavat
malym jednotkdm vpredu a daldi odsuny provadét materidlem nadiizenych veli-
telstvi; vyuzit rozvinutych tustavia zdravotnické sluzby jinych jednotek, predevsim
polnich nemocnic a civilnich nemocnic Ik opatreni téZce ranénych.

Také armdda v svych disposicich musi pamatovat na ulehéeni vhodnym roz-
vinutim polnich nemocnic a shéren nemocnych a ranénych. —C—

WISSEN UND WEHR, reé. 1935, ¢&is. 9.

Sevdlitz zitrka. Hrahé Puckler — Burghaus.

Byvaly distojnik némeckého gen. Stabu rozbira tlohu moto-mechanisovanych
vyssich jednotek, nmovodobého jezdectva, v budouci vélce. Zacina se zkuSenostmi
svétové valky, kdy vyS8i jezdecké jednotky nedosdhly v celku zvla$tnich tspéchil
a bitva u Tannenberku (ném. Cannae) byla vybojoviana dokonce hez jezdcetva.
Vinu na tom mé4 jednak Spatné disponovini jezdectvem, jednak mdlo Stastné ve-
deni vy$8imi jezdeckymi veliteli.

ZkuSenosti ze svétové valky lze shrnouti takto:

Kan potiebuje pé¢i a nesnese dlouho nadnormdlni vykony. — K@i je zrani-
teln&jsi nezli ¢lovék a nedd se tak dohfe chranit proti atokém ze vzduchu, daleké
palbg, neprimé palbé kulometii a plynu. — V t&Zkém terénu je pouzZiti koné ome-
Ze00, v noci vazano na silnice a ¢&asto precenovano co do rychlosti. — Prisunuti
néruénich koni v palbdch modernich zbrani je stdle obtiZné&jsi. — NemtZe-li jez-
dectvo Zit z mistnich zdroj, je pfisun z&sob nepomé&rn& veliky k bojové jeho sile.
— Mimo nepratelsky dosah mfize nékdy tulohu jezdectva 1épe splnit pohybliva
péchota.

Nékteré povale¢né tuspéchy, jako na p¥. jezdectva gen. Budénného, byly vy-
hojoviny proti slabému nepiiteli, a proto jen potvrzuji fedené zkusenosti.

Moderni zbrané, zejména tto®nd vozba davaji boji novy rdz a tolik moZnosti,
Ze si nelze ani vSechny predstavit. Ale dvé hlavni tlohy se rysuji zcela zietelnd.
Piedn& razi titodnd vozba cestu péchot® jako Hanibalovi sloni, potom pracuje jako
moderni jezdectvo v doprovodu motorisované péchoty a d&lostfelectva jednak na
velkyeh vzddlenostech na zvédech, jednak, zejména na kridlech, ptisobenim do boku
& tylu nepritele.

AC to zni paradoxng, vraci se jezdeck4d romantika. Jako se kdysi zvedala
mrana prachu pod koiniskymi kopyty, tak budou zitra doprovdzet oblaky kouie
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a prachu Fritici se ocelové kolosy a misto supéni koni budou hifmét motory z

Seydlitzem zitrka'.

Ale sebe dimysinéjsi stroje neznamenaji nic, nepovede-li je c¢inorody lidsky
duch, ktery je pinem nad hmotou — duch takového Seydlitze!

Literarni prehled.

A, Dalmay de la Garennie:
Manuel de V'Oificier de Réserve de Cava-
lerie, vydal Charles-Lavauzelle, Pariz 1935,
stran 308, za 15 frankq.

Ve struéné formé shrnuje zde autor
v celek vytah z riznych piedpisf, pokud
je jejich znalost nutnd pro distojnika
jezdectva v zdloze, at' jiZz je v jednotce na
koni nebo v jednotce motorisované,

Obsah je uspofadan v éast vSeobecnou,
obdobnou predpistim jezdectva, v <&ast
organisacni tykajici se rozdéleni jezdectva
a vybaveni prostfedky a koneéné v &ast
pojednéavajici o pouziti jezdectva,

Dalsi casti jsou vénovany vyzbroji,
stfelbd, spojeni, puzorovani, Upraveé teré-
nu, pochodiim a sluzbé v poli.

K zajisténi jednotnosti terminologie
podava autor ve zvlastni kapitole definice
jednotlivych vyrazi, usporddané v abe-
cednim porddku.

K snadnému vyhledavani je na konci
abecedni véeny rejstrik.

Tato kniZka buvde jisté velmi dobrou
pomtiickou zdloZnim dastoinikim fran-
couzské armady, jimZ je uréena, —cl—

H. Zimmermann: Die englische
Kavallerie in Frankreich im Miarz und
April 1918, Stran 75 s 20 ndcérty — vydal
Mittler u. Sohn, Berlin 1935, cena neni
uvedena.

Autor zpracoval souhrnné &linky uve.
rejnované v c&asopise ,Cavalry Journal®
v roce 1923 a 1924 a v serii v roc¢nicich
1922—33. V prvé ¢asti se obirda slozenim
anglického jezdeckého sboru v dobé& pred
zahdjenim némecké ofensivy (21, IIL
1918), kdy byl sbor reorganisovdn a pied
samou bitvou pridélen 5. arm4adé&. Shor
se sklddal ze 3 divisi po 3 jezdeckych
brigaddach,

V dalSich c¢éastech pojedmava o uéasti
2, a 3. jezdecké divise v bojich IIT. ar-
méadnihc shoru v dobé od 23. ITI. do 26.
IIX. 1918, o ucasti 1. jezdecké divise
v bhojich XIX. armdadniho shoru v dobé

Pplk. gst. F. Ryzner,

od 21, JII. do 27. IIl, pri vyplnéni me.
zery mezi XVIII. a XIX. sborem nz
Sommé, prekroteni Sommy touto divisi
Dale probira akee vSech t#i divisi v dobé
od 28. III. do 5. IV,

Poucky, jez vybird ze zprav velitely
o téchfo bojich a uvadi na konci, majl
vSeobecnou platnost i dnes. Z boji vy
plynulo: pouzZivat jezdectva k fikoifm
Yisié pésSim lze jen vyjimeéné, organické
svazy nemaji byt michany, aby velitels
méli vzdy své jednotky. Naruéni kond je
treba odvést 3—5 km za frontu, sesed
ne-li jezdectvo k péSimu boji — nechat
kone 24 km za frontou, jak to proveil
Anglicané, znamena zbavit jezdectvo po
hyblivosti. Jezdecky boj konmo proti pé
choté konéi velikymi ztratami s nepatr
nym uUspéchem i p¥i prekvapeni. Pro boj
pé€Sky bylo jezdectvo nedostatedéns vyha
veno i pripraveno. Priizkum jezdeckyeh
hlidek déval dobré vysledky pri medosts-
¢ujici ¢innosti letectva,

Zajimavy je poznatek tykajici se ni-
rucénich koni, Autor o nich pravi: Se
sedla-li jezdeckd jednotka k péSimu bof
zastaval obydejné jeden vodié ndruénich
koni pro 4 koné& Na kratkou cobu fo
vystaéilo, ale pri delsi nepritomnost
jezdett vznikaly potiZe pri krmeni a g
pajeni, Ukazalo se Glelné svérit velen
nad naraénimi konmi star§imu dastojni
ku, ktery se stale informoval o taktické
situaci a podle toho ddval nafizeni ke
krmeni, napdjeni a odsedldni koni.

V zdvéru pripomind autor, Ze stu
dium téchto bojfi, kdy Slo o Amiens, j
daleko diileZitéjsi a uCeln&jsi neZ riz-
nych akei v Palestind nebo v jizni Afri
ce, Vykony jezdectva pii kryti tstupd
v této hitvé nebyly dosud docenZny, &
by bez jeho zdsahu bylo dosle k zhrot
ceni.

Kniku lze copornéit jiz také proto, &
¢ini pristupnéjsi studie dosud uvefejnéné
jen v anglickém jazyku. el
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