Jezdectvo u nas a v ciziné.

Kapitan jezd. Emil Fric:
Obrana malych jezdeckych jednotek proti Gtoéné vozbé.

Zavedenim Ilehkych terénnich motorovych vozidel nejsou jiZz jedinym nebez
pe¢im komunikace, jak tomu bylo donedavna. Phisobnost ttoéné vozby se rozsifila
na kazdy schtidny terén, vyjma terén borsky (mimo cesty), baZinaty a tézko pro-
stupny (husté lesy, kfoviny), a s tim nutno poéitati. VE&tSi jednotky jezdectva jsou
proti tomuto nebezpeéi pridélenim prislu§ného obranného materidlu relativné za-
jistény, avsak jinak je tomu s jednotkami men$imi do eskadrony v to, kterym je
svéfen tkol samostatny a jeZ nebude vZdycky mozZné dostateéné vyzbrojiti obran-
nym materidlem proti Gtoéné vozbé. Nejucinnéjsi obranou proti Gto&né vozhé j
zase jen Utoénad vozba vlastni; je zfejmé, Ze vSecky jednotky s jeji podporou po
¢itat nemohou.- Stejné je tomu s materidlem délovym a kulometnym (kulomety
vEtsi rdZe). Prizkumné hlidky (aZ &eta) a jednotky zajistovaei jsou tu z nejvétsi
miry odkéziny samy na sebe. Priizkumné a zajistovaci sledy budou sice podl
moZnosti podporovany vlastnim materidlem (zvlasté OA.), aviak zpfhisob jejich &in-
nosti jasn& naznadéuje, Ze s touto podporou nemohou poéitat vzdycky. Priizkumny
sled, podporovany ¢etou OA., mGZe na nepratelskou utoénou vozbu narazit s pr
é4atku na pf. jen v jednom sméru. Zatim co vlastni OA. budou o otevieni tohot
sméru spolu bojovat, stane se totéz i u jiné &4asti priizkumného sledu. Neprorazile-l
vlastni OA. jiZ ve sméru prvniho st¥etnuti a nepfisla zav®as na pomoc i sem, bude
to v nejvétsim podtu pripadt mit v zap&ti rozbiti celého priizkumného- sledu a jeo
jednotky utrpi zpravidla velmi citelné ztraty. I kdyZ vysldnim novych jednotek
bude moZné napravit tuto situaci takticky, nelze prehlédnout ztraty na muZstw
a konich, prostfedeich, jichZ nikdy nebudeme mit nazbyt.

Jak jiZz bylo fedeno, je ttoénou vozbou ohroZen kromé& komunikaci i terél
prilehly, je-li sjizdny. K prvnimu stfetnuti s ni dojde predeviim na komunikacich
pondvadZ jsou pro ni nejvyhodndjs§i (rychly postup, mensi spotfeba pohonnfh
hmot, mensi Gnava obsluhy, lehéi orientace a spojeni). V tomto pripadé bude &
jezdeckd jednotka mechanicky branit pasivng, t. j. rozptyli se a zmiz{ v okolnin
terénu. S p&3i jednotkou bude to jiZ daleko hor3i, a mebude-li vhodn& vyzbrojens
bude po ni veta.




JEZDECKE ROZHLEDY

(27) 147

Daleko horsi situace bude tam, kde pohyb mimo komunikaci nebude moZny,
na pf. v horskych udolich, v dlouhych soutéskdach s neschiidnymi biehy, v podél-
nych vesnicich tdhnoucich se na kilometry a p. Napadena jednotka se ovSem vzdycky
vynasnazi, aby z komunikace né€jak zmizela; nebude-li to moZné, obriti a rychle
ujede. To se vSak vZdycky nezdari a jezdei budou nepfitelem brzy dostiZeni (una-
vené koné!) a jednotka rozbita.

To jsou dfivody, které nuti k opatreni, jez by malé jezdecké jednotky od téchto
xonch alespon relativné chrénila a také morilné je podeprela.

Malé jednotky, zvlasté priizkumné hlidky, musi byt pohyblivé; nebude proto
vhodné dat jim protitankovou zbran. Manipulace s touto zbrani vyzZaduje jistého
¢asu a toho se v akcich prvnich sledt bude vzZdycky nedostavat. Vyhodnéjsi bude,
piidélime-li Ceté treti lehky kulomet neseny na zddech a vybaveny vétSim mnoz-
stvim priitbojného streliva. Tato ,,protitankovd skupina‘“ by se sklddala ze stielce
(velitel), z pomocnika a z vodice; stielivo by mél strelec na sob& v brasnidch a po-
mocnik rovnéz v brasSnach. Mimo to dalsi strelivo v torbich. Skupina by byla na po-
chodu vélenéna do jadra Cety, a kdyby se objevila nepratelskd uto¢na vozba, zaujala by
ihmed palebné postaveni a prvni naraz zachytila, zatim co by velitel cety ucinil
vhodné opatieni podle situace: bud sesedne a komunikaci prehradi nebo ujede,
vidi-li, Ze sesednout nelze. Strelec (s pomocnikem) zistane v obou pripadech v pa-
lechném postaveni a umozZni rozvinuti éety nebo se odpoutd a komunikaci opusti —
pésky bude to smad vidycky moZné — a stejné jako velitel ety uéini v3e, aby se
k Getd vratil. Budou to situace t&zké, vyZadujici nejvétsi iniciativy, avSak nelze
se jim vyhnout, nechceme-li riskovat zni¢eni jednotky. Proto stielec musi byt pod-
distojnik (i déle slouzici) vysoké mordlky, zcela chladnokrevny a ovSem strelecky
vynikajici.

Bude-li ¢eta rozdélena na druzZstva (na pf. 2 prizkumné hlidky), p@jde proti-
tankovd skupina s druzZstvem, které ma smér nekezpecnéjsi, Druhé druzZstvo si po-
miiZze samo: Stielec dd kulomet na zéda (automatické vybaveni strelct koZenymi
nebo platénymi podlozkami k neseni kulometu na zadech; takto nutno kulomet no-
sit i pfi ustupovém boji k zvySeni pohotovosti) a zasobi se priibojnym strelivem.
Cinnost stielce bude obdobnd jako u cCety.

Dalsim u¢innym prostiedkem obrany proti utoéné vozbé je prabojné strelivo
ke stielbé z puSek. Podminky té¢inné stielby timto strelivem nejsou v malych jed-
notkdch dosti zndmy, a proto je tfeba zaraditi stielbu timto strelivem do strelec-
kého programu; terce tfeba volit tak, aby odpovidaly skute¢nosti, t. j. objevily se
neekang, podle okolnosti i v riznych smérech, pokud to bezpeénost stifelby dovoli.

Palba priibojnym strelivem musi byt velmi dobfe organisovana, nebot brzkym
a neifelnym jeho vycerpdnim se stane jednotka proti mnepratelské tutoéné vozbé
hezmocend. Stfelec Cety bude v zahdjeni a Fizeni palby ponejvice samostatny; v druz-
stvech pripadne tato tloha velitelim, ktefi si k temu cili utvofi mimo lehky kulo-
met skupinku nejlepSich stielett z puSel: a pfidéli jim n#kdy i ndboje stielcih méné
zdatnyeh a vodi¢tt koni. Velitele druZstev kontroluje velitel ¢ety, ktery palbu druz-
stev soustfedi na cile nejdtlezit&jsi.

Vedle boje prtéihojnym stfelivem je tfeba uvaZovat také o jinych prostredcich
obrany, v takovych, které moZno aktivovat okamZité€ Po té strance mé technika
pole jeSté velmi oteviené, nebot dosud se nepodafilo dat jezdei prostiedek, ktery
by ho uspokojil. Jde piedevdim o konstrukci ndjezdné miny, kterd pri uplném bez-
pe¢i pii dopravé mohla by se ihned adjustovati. Nejlépe by vyhovovala mina malé
véhy s tak jednoduchym aktivovacim zafizenim, aby se jich mohlo n&kolik po ko-
munikaci pfimo s kon& rozhodit, a pak ujeti. Dosavadni nédjezdné miny se pro prvni
sledy nehodi, jezto jejich zaloZeni vyzaduje specialisty a éasu; jednotce, kterd utoc-
Tou vozbhu spatii bezprostiedné, se &asu oviem nedostane.
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Obrannym prostfedkem by mohlo také byt zamlZeni komunikace v mistech
kde ji nelze opustit (soutésky, zavéry, vesnice), anebo kombinovat zamlZeni s ni-
jezdnymi minami sestrojenymi, jak privé uvedeno. Konstrukce dymovych pum by
musila byt rovnéZz tak jednoduchd, aby je bylo moZno hoditi se sedla. ZamlZeni
nékolika jen metrit komunikace by uvedlo nepritele do nejistoty, nebot’ nevi, neni-i
v husté mlze nastraha,

Kone¢né se zminuji o velmi jednoduchém prostredku, ktery se pred néjakym
¢asem s uspéchem zkouSel v Anglii: Jeou to ocelové spirdly., Ukazaly se G¢innymi
zvlasté proti obrnénym vozidlim na keldch (OA.), kolem jejichZ naprav se navi-
nuly a dalsi pohyb vozidla znemoznily. Technicky zd4d se tento prostredek snadny,
jezto ocel lze lehce zpracovat do kotouéli, které uvolnénim utvori dosti velikou
spirdlu. Vozily by se na sedle, jednoduchym =zarizenim by se kotou¢ uvolnil a né-
kelik jich by se rozhodilo pe komunikaei,

Je jisté, Ze se utoéna vozba stiva kaZdym rokem vétSim nebezpelim; jej
vyvoj je na vzestupu a také poctem se velmi rozmnoZuje. Mime-li se vyhnout pfe-
kvapeni a citelnym ztratdm, nesmime se spokojiti organisovanim obrany jen pro
vetsi jednotky, ve velkém; treba jit do podrobnosti, az tam, kde se Ucinek nepré-
teiské itoéné vozby projevi nejdrive a nejsilnéji, to je k malym jednotkam, které
jsou ¢lanky, z nichZz se skldda jednotka vy33i. Utrpi-i mnoho jednotek malych,
postihne to ovSem i jednotky velké, a tomu treba celit.

el e

Stabni kapitan péch., Em, Beévar:
Soudoby italsky jeziocky pluk.

Italie ma dnes 11 ¢isté jezdeckych plukii. AZ do roku 1935 byly organisovany
ve 2 korouhve po 2 normaéalnich eskadronidch a 1 kulometné eskadroné Eskadrony
mély 3 ety po 3 lehkych kulometech, kulometni eskadrona 4 cety po 2 téZkych
kulometech.

A¢koli se takovému pluku pfiznavala schopnost dokonale plnit tkoly nah
kladené, nebyla tato oganisace koneénou etapou.

Roku 1935 byla pozménéna takto:

Ctyfi eskadrony byly zruSeny rozdélenim na prvni tFfi, takze ma dnes kaZdd
normélni eskadrona 4 &ety po 3 lehkych kulometech, a kulometna eskadrona byl
pietvoiena na 3 cety o 3 t&Zkych kulometech. Prvni korouhev tvori prvni dvé

normélni eskadrony, u druhé korouhve je zbyvajici normdilni eskadrona a eskadrons
kulometna,

Novotvarem je u pluku postavenad eskadrona tanéikti, Ma 3 éety o 4 vozidlech,
1 tanéik velitele eskadrony a 2 tanéiky zaloZni.

Tato organisace:

zvySuje po¢ty u normalni eskadrony az asi na 150 jezdeti, aby i po vyslén
prizkumnych hlidek zfstalo zna¢né& silné jadro v rukou velitele eskadrony;

umoziiuje postavit z pluku snadno tfi SPO., kazdy v sile 1 normalni eskadrony
1 ¢ety tézkych kulometi a 1 ¢ety tanciki;

&ini jezdectvo schopnym aspon neutralisovat <&innost nepfatelskych mecha-
nickych prostiedk@t a rychle odstrafiovat odpory, stavéjici se mu v cestu. Zde

nutno pripomenout, Ze rozhodujici ¢initelé nemini zatéZovat jezdectvo ani dopro-
vodnymi zbranémi, ani OPL., ani OPUOV., aby nijak nezmens$ili tolik Zddanou po-




JEZDECKE ROZHLEDY (29) 149

e

hyblivost jezdectva, o miz tvrdi, Ze je¢ jeho nejtypi¢téjSim prostredkem tuto¢nym
i obrannym.*)

Trén je automobilisovan. U pluku takto organisovaného je celkem 13 na-
kladnich 2tunovych aut: pro kazdou eskadronu po 2, po 1 pro kaZdou korouhev
a 3 pro velitelstvi pluku.

Eskadrona tan¢ikli ma rovnéz 2, ale jiz moderniho terénniho typu Sestikolového
(véude), s unosnosti na silnici 2 t, v terénu 15 t. Viz sam vazi 37 q.

Pojitka: telefonu neni viabec; jezdei, cyklisté (2 pro kazdou normélni a kulo-
metnou eskadronu, 4 pro velitelstvi korouhve), motocyklisté (15 motocykli u ve-
litelstvi pluku; to je pridéluje podle potfeby; u eskadrony tancikt jsou kromé
toho 4); radiotelegrafie (stanice R, s donosnosti asi 30 km, v miru 3 stanice na
nosnych konich).

7 cizich revui.

REVUE DE CAVALERIE. Reénik 45 (1935) zari—iijen,

V ¢lanku ,Le role de la cavalerii et de ses chars a la
hataille d’Amiens" pojednava cpt. de Labouchere o uéasti jezdectva v bhitvé
i Amiensu 8—12, srpna 1918, kdy =2nglické jezdectvo s tanky proniklo hluboko
do némeckého postaveni a piekvapilo nepritele aZ k panice.

Autor probira pripravy ofensivy z 8. srpna gen. Fochem a podrobné rozhodnuti
4 rozkazy generdla Rawlinsona k utoku a zdsah marSila Haiga do téchto pfiprav,
ktery sam zdGraznil ukoly jezdectva a naznracil zpasob Cinnosti, kdyZ dne 5. srpna
v 10 hodin ve §tabu IV. armdady veliteli jezdectva dava podrobné instrukce:

,Jezdectvo musi byt pohotové, vyuzit kazdé mezery a pronikat viude, kde je
to mozné mezi Sommou a silnici na Koye." — | Hlidky jezdectva ndésleduji hned
za péchotou, aby jim neunikla prilezitost k proklouznuti.* — ,Neni treba urcéovat
napred mista, kde pujde jezdectvo vpred, ale toto musi byt pripraveno na kaZdou
piilezitost, jez se naskytne na britské tUto¢né fronté na jih od Sommy.“

Jezdecky sbor generila Kavanagha se skladal z 1., 2. a 3. jezdecké divise,
kazdd z nich o 3 plucich po 3 eskadronéch, 1 baterii o 6 kusech dél 76 mm, 1 eska-
droné kulometné a 1 spojovaci ceté. Shoru byla pridélecna 3, brigada ttocéné vozby
slozené z 2. a 6. praporu tanki, kazdy prapor o 3 rotdch po 16 tancich, t. j. 48 tanka
pro prapor. Je to po prvé, kdy tanky byly zasazeny v bitvé s jezdectvem.

Potom pojednava autor o prvnim obdobi ofensivy dne 8. srpna, a to o tGtoku
péchoty s tanky a o zasazeni jezdectva, a to 1. jezdecké divise, 3. jezdecké divise,
a 0 akcich 7. jezdecké brigddy a kanadské jezdecké brigady. —

V ¢lanku ,Liaison entre aviation et A. M. C.“ je uveden priklad
souéinnosti OA. s letcem v bojich v Syrii roku 1929, :

,V automobilni kronice je ¢ldnek ,Tour dhorizon sur l'équipement
électrique des véhicules automobiles”, pojednavajici o elektro-
technické vybavé automobilnich vozidel,

*) Aby si jezdectvo udrZelo tuto pohyblivost, hledi se vhodnym' opatienimi
Zepsit chov koni po strdnce zdatnosti a krve a chce se jim ulehéit nakladanim
tisti dosavadniho bfemene na terénni vozy, které maji byt pluktim postupné pri-
délovany,

Pomysli se i na pridéleni celych kolon specidlnich nakladnich aut na dopravu
koni rychlym divisim, aby mohly byt prfepravoviny celé eskadrony nebo korouhve
tak, jako dosud je prepravovédna jen péchota.

To ovSem je tim snédze pochopit, uvazi-li se, ze v mnohych Xrajich Italie
lrasa silnic nedovoluje vyvinout plny cestovni ruch, zejména u jednotek vétsich
nez eskadrona.




