Letectvo u nas a v cizine.

Kpt. dél. Karel Gruncl:

Vyevik muzstva vybraného pro letecké ,,vysadky*.
(Zpracovanopodlenémeckychpramenu.)

Manévry v nékterych armadach ukazaly, ze dnes neni jiz véci neproveditelnou
vysadit v nepratelském tylu i jednotky pocetnéjsi. Jak se ukazalo v praxi, je mozno
dopravovat vzduchem déla, auta a malé i stfedni tanky.

Leteckymi vysadky je nutno se zabyvat i u nas, ponévadz nam mohou byt novym
velkym nebezpec¢im, ale téZ novou a velmi vydatnou zbrani.

Zpusob pouziti leteckych vysadka srovnavaji Némci se zndmymi ,,Jagdkomandy*
za valky, které byly tvoreny z vybranych lidi, hlavné z chladnokrevnych, odvaznych
a vynikajicich stfelct. TéZ pro vysadky bude zapotiebi lidi vybranych, s vynikajicimi
vlastnostmi télesnymi, duSevnimi a charakterovymi.

Télesné vlastnosti. Od lidi vybranych pro vysadky bude nutno vyzZadovat malou
telesnou vahu. Tim bude umoznéno dopravujicim letountim pojmout vétsi pocet osob
a také pristdni s paddkem bude snazs§i. Télesné zdravi je prvni podminkou dobrych
skokanti. Srdce a zazivaci organy téchto lidi musi byt podrobeny peélivym zkouskam
vzhledem k ¢astym a nahlym zméndm tlaku vzduchu. Tato télesnd podminka je ob-
wlaste dalezita, nebof na pocatku skoku s velké vysky nebo za letu, dokud se padak
jedté neoteviel, reaguje srdce a zazivaci organy velmi citlivé.
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Charakter. Pro vysadky je nutno miti, prosté feteno, ,,celé muze“, silné charak-
tery. Jejich jednani musi byt opravdové a takika okamzité. Kdo vaha pfi seskoky,
ohrozuje tim spolupréaci celéhe vysadku po pristani. Sta¢i zavahat pii seskoku jen
nékolik vtefin — a jiz muze byt pristani vahavych jednotlivet vzdaleno i nékolik set
metri od sebe —- pravé vlivem rychlosti letounu. Tim se ovSem tfi3ti sila vysadkuy,
u néhoz zalezi na kazdém jedinci.

Dusevni vlastnosti. Lidé vybrani pro letecké vysadky musi byt duSevné velmi
bystri, aby rychle pochopili imysly velitele. Musi to byt lidé velmi iniciativni, nebof
témér vzdy budou nuceni jednat Gplné samostatné: mnohdy bude jejich zasazeni vy-
padat zcela jinak, nez bylo predvidano. Dilezitou tilohu bude mit mnoho é&initeld, jako
na pi. tvarnost terénu, sila vétru, nehody, pocet nepiatelskych zbrani, jejich umi-
sténi atd. Kone¢né je nutno vyzadovat od nich obzvlastni pohotovost ke stielbé, coz
je zase zavislé na dobrych nervech. Vzhledem k témto podminkam bude zahodno,
aby pro letecké vysadky byli vybirani lidé dobrovolné se pro tyto tlohy hlasici, a fo
nejen od letectva, nybrz i od ostatnich zbrani. Tyto lidi bylo by ovSem zahodno také
nélezité odmeénovat, na pf. zvlastnimi penézitymi ptridavky, zvlastnim oznatenim na
stejnokroji a p.

A nyni néco o vycviku. Dobrovolné se hlasici muze pro letecké vysadky bude
nutno zvlast cvicit v téchto odvétvich:

a) v seskocich s padaky (rGzné vysky, rizné typy padakl a p.),

b) ve zvykéani letim v letounu,

¢) ve stirelbé,

d) ve zvlastni soudrznosti a v taktickych tlohéch.

Cviky v seskocich. Velmi debrou pripravou pro seskok s padakem jsou
skoky do vody s vétsich vysek. Péstuje se tim také odvaha. Za nejlepsi pripravu lze
povazovat skoky do vody s vySe 10—15 m. Urdity vyznam ma také plovani po péadu
do vody, nebot skokem se u¢i rychle zvykati jinému zivlu. Plavec se vlbec prizpi-
sobuje mnohem lépe novému zivlu nez neplavec. To ma znaény vyznam pro skokana
s paddkem pii priletu riznymi vzdu$nymi vrstvami, kde se na pf. teplota, vlhkost
a pod. velmi rychle a prudce stfidaji. Sport a dobra télesnda vychova viibec je pro
tyto skokany vyteénou prupravou. Muz s neohebnymi udy se pri seskoku nesnadno
dostava z letounu a snadno se téZce zrani pfi nepiiznivém pristani. Télocvikarl, pruz-
ny po kazdé strance, je tu tedy v znatné vyhodé.

Zv1astni véze jsou vytetnym materidlem pro zkousky a Skoleni. Vlastni seskoky
viak, t. j. seskok a otevieni padaku, se na nich necvi¢i. Cvi¢i se jen snéseni s otevie-
nym padakem. Rozumi se, zZe i to je vyborny cvik odvahy. Dodavé se tim skokanu
jistoty a hlavné davéry v paddk. To ovSem nestac¢i, ponévadz pro skokana je nej-
dalezitéjsi nacvitit zplsob otevieni padiku a vystihnout spravny okamzik, kdy mé
padak otevrit. Vycvik se kona nejprve na misté na zemi a potom pomoci figuriny 2
zvlaétniho mechanismu, kterym se padak hned pe svrzeni automaticky rozevie. Tim
se alesponl nazorné naznaé¢i funkce poloautomatického padaku. K vycviku svych para-
Sutistd pouzivaji Rusové vézi 35—F0 m vysokych. Tuto vysku povazuji viak Némci
pro cviéeni ve volnych seskocich za piili§ malou, nebot rychlost padu se za tak ma-
lou drahu zmensi jen nepatrné. Pristani je pak velmi tvrdé a u tézsiho skokana mize
mit v zapéti i vazna zranéni.

Némei soudi, 7e k spravnému vycviku v seskoku s padakem je zapotiehi véi
nejméné 120 m vysokych, protoZe u téch je jiz moZno cvidit otevieni padaku az po
seskoku (a nikoliv seskoky s padakem jiZz otevienym).

Letec, ktery vyskoti s paddkem z letounu-leticiho rychlosti 30¢ km za hod. &
otevire okamzits padak. mize si snadno zlomit vaz anebo patef, nebo utrpét jiné tézké
poranéni. Brzdici sila padaku otevirajiciho se hned po seskoku, je znaénd, nebof je
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to asi 50 m? plochy, kterou ma hedvabi rozevieného padidku a kterd klade vzduchu
hned pfi seskoku veliky odpor. Padak muze byti tudiz otevien aZ tehdy, kdyz jiz télo
skokanovo nastoupilo drahu volného padu. Rusové cvi¢i pravé seskoky zpusobem
velmi téelnym: podminky pro seskoky s vézi jsou ztiZzeny tim, Ze na vézi je upevnén
model letounu, z jehoz kabiny se skace. Paddk nesmi byt ofevien v okamziku od-
skoku, nybrz o zlomek ¢asu pozdéji, kdyz jiz télo pada. Tim skokani tomuto velmi
dalezittmu momentu snadnéji zvykaji.

Zvykani lettim. Dalsim stupném skokanského vycviku je zvykani letu
v letounu. Rusové to praktikuji tak, ze zafaduji prihlaSené paraSutisty jako pozoro-
vatele kteii pak podniknou s pilotem urcity pocet letl, aby zvykli letu a aby ziskali
i jisty cit pro létani. Tim se také vylouc¢i lidé, kterym létani nesvédcéi. Po téchto zku-
febnich letech se cvi¢i parasutisté v odhadovani vysek, vzdalenosti, v ur¢ovani a po-
avani terénu (vzdy v ruznych vyskach letu). Viechna tato cviteni jsou pro skokany
velmi dulezitd, nebof vzhledem ke zplsobu partyzanského pouziti vysadkt je nutno,
aby kazdy jednotlivec mél urcité taktické a geografické znalosti. Je oviem zahodno.
aby tato cviceni byla konana pfi ruzném osvétleni a pti rizné viditelnosti. Za prud-
kého poledniho slunce se jevi terén pozorovateli docela jinak, nez na pf. v dobé, kdy
se slunce schyluje k zapadu. Také mraky maji znaény vliv na pozorovani.

Paddkové seskoky s letounu. Padakovy seskok s letounu je mnohem
obtiznéjsi neZ seskok s véze:

a) Jiz vystup skokana z letounu ¢&ini obtize.

b) Na zavadu je i horizontdlni rychlost letounu a tim i poc¢atecni horizontalni
rychlost skokana.

¢) Silny vitr vadi p¥i odskoku.

Nejlepsi pro odskok jsou otvory v trupové podlaze letounu. Nejsou-li k disposici
a musi-li skokan pouzit postrannich dvifek kabiny, doporucuje se, aby pilot provedl
8 letounem plochou zatadcku na tu stranu, na které bude skokan seskakovat. Tim se
podstatné zmensi odpor vzduchu. Pokusy o seskoky s kridel letounu nejsou taktické
a technicky jsou mozné jen tehdy, je-li rychlost letounu béhem piiprav k seskoku
maéné zmenfena. Ostatné tento zpilisob je moZny jen u dvouplosniki. Pouzivaji ho
hlavné americti letei. Je tu vSak stale nebezpeci, Ze se otvirajici padak, ktery vlastné
strhava skokana s kiidel, zaplete do lanovi mezi kiidly.

Pro normélni seskoky je dobfe volit letouny, které maji mensi rychlost. Pak
miize skokan oteviit padak hned brzo po sdskoku a nemusi dlouho ¢ekat, nez jeho
télo zatne volné padat. U prili§ rychlych letount leti télo skokanovo setrvacnosti
v horizontdlni roviné je$té jistou dobu, neZ zatne padat — a pravé v tom okamziku
je velmi nebezpeéné padak otvirat. Némci doporucuji, aby pro zacateéni seskoky byla
volena vétsi vyska, 1500—2000 m. Kdy# jiz vyevik skokant pokrocil, mohou byt cvi-
teny seskoky i s mensich vysek a z rychlejdich letounti. Dalsim stupném vyeviku jsou
seskoky se zbrani a rychlé postupné skoky celé poséidky, urtené k urcité uloze po
pristéani s padakem. Je samoziejmé, Ze k vycviku skokant patii i skladani padaka
(po pfistdni.) To m& oviem cenu jen pfi mirovém vyeviku. Ve vélece bude mnohdy
nutno i tento material obétovat, ponévadz sklddanim padaktt by se ztracelo mnoho
tasu. Slozeny padak byl by také pritézi, kterd by zmenSovala bojové schopnosti vojina
— hlavné oviem jeho pohyblivost.

Stfelecky vyevik. Muzstvo vybrané pro letecké vysadky bude zpravidla
Do piistani bojovat. Ze zbrani bude mit k disposici pistole, karabiny a lehké kulomety.
Sifelivo bude mit také u sebe. Zasobeni stielivem z letounit bude po pfistani asi
obtizné a mnohdy i nemoné. Z toho plyne, %e stieliva musi toto muzstvo vyuzit
dokonale — neboli nepfimo feéeno, parasutisté musi byt sti‘elecky znameaité vyevi-
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ceni, Némeci predvidaji, zZe jich bude pouzito hlavné k stfelbé na mensi vzdalenosti
Predpokladem uspéSného taktického pouziti vysadki je jejich vzajemna spoluprice
a souhra. Tésna spoluprace bude ztézovana rozélenénim piistavajicich skupin. Kon-
figurace a porost terénu bude mit rovnéz znacny vliv. Némci soudi, Ze v boji se
osveéddi tyto skupiny nejlépe, zaujmou-li tvary Sirokych rojnic. Jednotné veleni a jed-
notné rizeni palby neni ovSem mozné. Aby bylo pristdni skupin co moZna soucasné,
muze velitelsky letoun upozornit na pfipravy a na vlastni seskok zvlastnim svételnym
znamenim (raketou). Pro dalsi okamziky bude tieba, aby vSichni Gicastnici méli presné
pokyny stran ¢innosti po pristani. Némci doporucuji, aby padaky velitelti mély zvlast-
ni barvu, aby je bylo mozno ihned rozeznat, a rovnéz tak i padaky se zvlastnimi
zbranémi (kulomety, dély) se stielivem a p. Muzstvo mize stale sledovat padak své-
ho velitele, kde pristane a kde se maji vSichni po pfristani co nejrychleji shromazdit,
Zelené a modré barvé je vSak nutno se vyhybat, ponévadz ani ve vzduchu, ani v teré-
nu neni dobte zfetelnd. Dobré je také smluvit si piedem svételné signély pro shro-
mazdéni na ur¢itém misté po pristani. Pijde-li o vysadky pocetnéjsi, bude nutno,
aby byly vybaveny pro vzajemné spojeni malymi a dobfe skladnymi radiovymi sta-
nicemi (zvlastnimi torbami na malé radiové stanice).

Je samozrejmé, ze takova cviceni jsou velmi obtiZzna, a proto tim ¢astéji musi
byti konana. Je vSak nutno ¢init rozdil mezi cvi¢enimi, jichz Gc¢elem jest jen taktické
shromaZzdéni, a mezi témi, pii nichz vysadky maji ihned po piistdni bojovat. Tato
cviceni (zvlasté boj) vyzaduji vyhledani prihodného terénu. Muze se ovSem také stat,
ze nepritel podnikne utok na vysadky jesté drive, nez piistanou. I takové momenty
musi byt cviteny.

Spoluprace jednotlivych skupin mize byt dopliiovédna ¢innosti vlastniho bom-
bardovacino letectva. S touto moznosti pocitaji hlavné Rusové. Vyzaduje to oviem
zase vzajemnd spoluprace a dobrého spojeni s vlastnim letectvem (radiovy styk, vy-
znacovaci a signalni tercée). Tak na pi. vysadky mohou signdinimi teréi letciim ozna-
¢it mista pro svrzeni stifeliva, zbrani, zasob, mohou vyty¢it svou linii atd. Letecké
vysadky lze povaZovat za jednotky urcené vyhradné pro utok. Ale pii déle trvajicim
boji mohou ptejit také v obranu a utvorit velmi {vrdosijné hnizdo odporu. Tésni
spoluprice a podie ckolnosti semknuti a utvofeni jediného odporu pro déle trvajicl
obranu bude asi nej¢astéjiim zplisobem obranného boje téchto vysadkd. Ovsem zé-
sobeni takovych odport stielivem, potravinami a p. bude mozné jediné z letadel, a to
bude zase zaviset na prevaze vlastniho letectva v dotéeném. prostoru.

Je tedy zfejmé, Ze letecké vysadky maji svou budoucnost a Ze je nutno s nimi
pocitat. Je fakt, ze Rusové maji jiz celé vycvi¢ené oddily parasutistd. Némci je od-
haduji na 60.000 kromé zalohy 600.000 muzii, prislugnikt to ,,Ossoaviachimu®. Jsou to
cisla ziejmé premrs$ténd, ale prece jenom je nutno usuzovat, Ze se tu vytvari v letec-
tvu nové odvétvi, s nimz bude nutno v pii§tich valkdch vazné poéitat.

—_———

Major gst. Jifi Sommenr:
Let nad Everestem.
Podle ,The jcurnal of theroyal Artillery*“ 1936.)

Vzdugné dobyti Everestu, uskuteénéné v roce 1933, podobd se vojenské operach
Organisa¢ni pFipravy podniku trvaly mésice, protoZe bylo nutno pomyslet na tisice
nejraznéjsich podrobnosti. .

Angliéti dastojnici, mjr. let. lord Clydesdale, plk. dél. Etherton, pplk. dél
Blacker a npor. let. Mac Intyre, zvolili si k podniku v bfeznu 1932 dva dvouse
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dadlové letouny typu ,Bristol” s devitivalcovym, vzduchem chlazenym motorem.
tkol byly by snaze splnily letouny jednosedadlové, ale cilem podniku nebylo jen
pieletét vrchol Everestu, nybrz nasbirat téZz trochu védeckych poznatkfl. A k tomu
pylo tfeba dvou lidi, z nichZz jeden by byl vystrojen leteckou fotografickou komo-
ron, Byl to prvni pripad v dé&jindch letectvi, kdy posddce pretiZeného letounu, od-
kizané na kyslikové pristroje, bylo svéreno, aby setrvala ve vysce 9000 m po né-
kolik hodin a vykomala tam urcité presné ukoly. Dosavadni vyskové lety byly pokusy
o rekordy a meély vétSinou jen kratké trvani.

Plin k dobyti Everestu schvalila Britskda krélovska zemépisnd spoleénost a
ministerstvo letectvi v dubnu 1932. V srpnu 1932 doSlo povoleni nepalské vlddy
k preletu tzemi statu Nepalu.

Podrobné piipravy razu taktického, technického, diplomatického a admini-
strativniho s tisici detaily pokracdovaly aZ do Fijna 1932. Na listopad zbyly jiz jen
nékteré malic¢kosti. Neni tfeba pochybovat o tom, Ze bitva o dobyti Everestu hyla
yyhrina uz v tomto pfipravném obdobi.

Podnik velice ztéZovaly podminky nepalské vlady: povoleni obdrZeli letei to-
liko k jedinému preletu, pri ¢emZ Elenové expedice osobné rucili za to, ze nedojde
k nutnému pristdni, a za to, Ze let prinese vé&decky uzZitek. To donucovalo letce,
aby za jediného letu poridili serii souvislych Tadovych svislych snimki.

Aby snimky mohly byti kartograficky zhodnoceny, musily obsahovat Fadu
triangula¢nich bodfi. Tento kol neni snadny ani pro zkuSené piloty v malych vys-
kich a v normalnim terénu. V tomto pripadé méli piloti 1état ne prili§ vysoko nad
rozervanym velehorskym terénem ve vichficich a poldrnim mrazu po dobu néko-
lika hodin. Pri tom méli byt odkdazani jen na kyslikové pristroje. Jedind mezera
ve filmovém pésu, zpisobend bud'to nahle se objevivSim mrac¢kem anebo privedenim
letounu z drahy prudkym narazem vétru, byla by zavinila znaéné znehodnoceni
celého dila.

Skuteénou vyzbroji byla elektricka automaticka fotografickd komora Willi-
amson Eagle, vmontovand do letounu. ProtoZe se film v mraze rozpadava a ¢ocky
se pokryvaji ledem, byla uéinéna slozitd opatreni, aby komora byla stdle dlikladné
zahfivina. Jen komora s celym timto opatrenim vézila tolik jako slusné délo!

Kromé& svislych snimkf védeckého rdzu bylo zdhodno poridit jeSté i snimky
sikmé, Ty mély byti malebnym uméleckym dokladem expedice. Proto mély oba
letouny jeSté po 2 komordich Williamsonovych na §ikmé snimky. Ty byly sice na
panchromatické desky, kiterym mraz neSkodi, ale i u téch bylo treba zahiivat
tofky a uzavérku.

Dile mé&l kaZdy letoun filmovou komoru se 180 m filmu. Vedouci letoun meél
fotografovat horstvo, druhy letoun mél zachytit vedouci nad vrcholem Everestu.

Kromé t&chto baterii fotografickych komor meéli pilot i pozorovatel na sta-
rosti mnoho jinych pristroja.

Vychodistém expedice mélo byti malé méstecko v Biharu — Purnea. Od letisté
k Everestu bylo na 250 km. Hodinovd rychlost letounfi Bristol byla 210 km, ve vEtsi
vySce viak klesla na 190 km. Pri tom ovSem bylo tfeba vzit v fivahu vitr. V Auglh
pocital letei s vétrem rychlosti 50 km v hodiné. Meteorologickd sluzba v Indii uda-
vala jim vSak hodinovou rychlost vétru ve vysSce 7500 m na 80—110 km v hodiné.
Ve vysce 9000 m musili poéitat s vétrem aZ 160 km/hod.

Tyto ndaje mély za nasledek nemalou starost, protoZe vyZadovaly dalSich
7450b pohonnych hmot, a letei méli jiZ rozpoéten kazdy kilogram zatiZeni letounu.

Kazdy letoun mél 4 kyslikové bomby po 750 litrech. Z nich pfichazel plyn pod
uréitym tlakem hadici a malym otvorem do masky ¢lentt posadky. V tom byla




1548 (280) LETECKE ROZHLEDY

dalsi obtiz. Kdyby plyn obsahoval trochu vlhkosti, otvor v masce by zamrzal a pfi-
vod kysliku by ustal. To by mohlo mit pro posidku osudné nisledky. Aby se to
predeslo, prochéazel kyslik elektrickym ohtrivacem. ’

Vystroj posadky: boty, rukavice i cely odév byly zahrivany elektricky. Posidka
byla navzajem spojena telefonem: mikrofon byl namontovin vpfedu na masce,
sluchatka v prilbici. DtleZité bylo priméfené zahrivani onic masky tak, aby mra-
zem nebo horkem nepraskly. Zramenalo by to konec letu a omrznuti o¢i a tvafe

KdyZz bylo vie do letounu namontovano, sedé€l pozorovatel s padakem v takové

smésici riznych kabeli, vedeni a Shdr, Ze bylo nebezpeéi, Ze se do toho zaplete
a udusi.

Letadla byla z Anglie odeslana lodi do pristavu Karachi na zapadnim pobiez
Indie. Do Purney dopravili letei letouny vzduchem v 3 etapach. V Purney oéeké-
valy letce nepriznivé povétrnostni zpravy. Nezbylo, neZ ¢ekat a dokoncovat posledni
pripravy. Startovali az 3. dubna 1933, kdyz byl hlaSen — ve vysi 7500 m — vitr
90 km/hod. Po 20 minutach letu pribliZzili se letci k béloskvoucimu Everestu, pro-
mitnutému na c¢isté, syté modré obloze. Pod nimi se rozprostirala sta ¢tvereénich

kilometrit ledovych svahti a rokli. Byl to pohled jako na jinou planetu.

Vysledkem letu byly nadherné Sikmé snimky, ale méné zdarilé snimky svislé
Proto se letci rozhodli pro druhy let, Ten byl uskute¢nén, kdyZz doSlo nové povoleni
nepalské vladdy, 19. dubna za vétru -— ve vysi 7500 m — 130 km/hod.

Let nad Everestem dokdazal, Ze moderni letoun je s to prenésti délo neho
pumy pfes nejvyssi prekazky svéta, a to i pri vichru 130 km/hod. Let dokézal, Ze
neexistuji terénni prekazky, které by letoun nezdolal.

Moderni letoun muZe byt neccenitelnym pomocnikem pii mapovani neproba-
danych krajin. Tu je jeho velké pole piisobnosti, nebot témér 9/, svéta neni dosud
Fadné zmapovdno. A mapa je dhlezity kulturni Cinitel.

—_——




