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gtabni kapitdn dél. Frantisek Schneider, dipl. inz. ESE.:
Kapitoly o délostrelectvu proti letadltim.

Francouzské délostielectvo proti letadliim po valce.
(Pokrag&ovani.)

Strelba podle zvuku.

Po cennych zkuSenostech, ziskanych pri strelbé dél. p. 1. za valky,
venovalo francouzské del. p. 1. mimoradnou péci strelbé podle zvuku, ktera
imoznuje ¢innost dél. p. 1. i tehdy, kdyZ pouZiti svétlometi narazi na ne-
piekonatelné prekazky.

Tyto prekazky nejsou jen razu technického a nejsou zavislé jen na pa-
myjicich pomérech povétrnostnich, nybrz jsou i razu taktického, nasta-
vajice tehdy, kdyz nelze svétlometii pouzit pro blizkost nepratelské fronty
nebo proto, aby piesnd poloha chranéného objektu za frontou ztstala
rtajena. V. prvnim pripadé staly by se svétlomety vyhodnym cilem ne-
piatelského délostrelectva a letectva, v druhém mohly by svétlomety na-
pomahat nepratelskému letei pii hledani cili.

Premyslime-li vSeobecné o obtizich strelby proti letadlim, muzeme
konstatovat, Ze problém pripravy stfelby proti letadlim na vidény eil
dospél takového stupné dokonalosti, Ze vskutku sta¢i zaznamenat na
wlastnim zamérovacim pristroji ty neb ony zakladni prvky a zatocit né-
kolika klikami, abychom v zapéti méli zjistény hotové prvky strelby.

Stielba na cil nevidény se vSak, bohuzel, nestala tak dojimavé jedno-
duchou.

Nelze pochybovat o tom, Ze uspokojivé reSeni stielby proti letadlim
ve dne mélo pronikavy vliv na leteckou ¢innost. Bylo by sice velmi ne-
spravné tvrdit, Ze tim nastala jakasi likvidace letecké c¢innosti ve dne,
avsak nemizeme se ubranit dojmu — alespon podle zkuSenosti z posledni
vilky — ze bombardovaci letectvo presunulo valnou ¢ast své ¢innosti na
dobu noéni, aby uniklo nepfetrzité ¢ihajicim dalekohledim zaméfovacich
pristroji délostrelectva p. L

Aby vsak spravedlnosti bylo uéinéno zadost, je tfeba poznamenat, Ze

tato revoluce v letecké Cinnosti prinesla hor§i ¢asy obéma zbranim. Po-
nechavidm odbornikiim z fad letectva, aby promluvili o obtizicich, které
Ifines] tento, na prvy pohled samozrejmy presun ¢innosti letectvu.
_ Délostrelctim nastaly doby velmi zlé; o tom jsem se zminil jiz v ¢lan-
tich, uvefejnénych v minulém roce. Vskutku, délostrelectvo p. 1. se octlo
rizem pfed problémem, jehoZz dokonalé FeSeni se zdalo s pocatku téméf
Nemozné.

Ze obtize, které bylo nutno pfekonat, byly nemalé, lze usuzovat ze
skuteénosti, ze jediné Francie a Anglie dosly jesté pfed ukonéenim valky
k ipravé metod, kterymi sice problém stfelby podle zvuku nebyl jeSté
fefen dokonale, které vSak prece jen znamenaly zdravy zaklad pozdéjsiho
Vyvoje.*)

V éem vlastné tkvi obtiZe stielby na nevidény cil?

Abychom si je jasné uvédomili, musime se vratit alespon na oka-
nzik k zaklatinimu pozadavku kazdé tispésné délostfelecké stielby, jimz
kst: jednoznaéné uréeni polohy cile vzhledem k délu. Seznali

_*) Heinrich Hunke uvadi v kmnize , Luftgefahr und Luftschutz“ (str. 19), ze
¥ Némecku nebylo za valky stfileno podle zvuku na nevidény cil.

e ——————
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jsme pFi rozboru strelby na cil vidény, Ze TeSeni tohoto zakladniho p-
zadavku vyZaduje zvlaStnich pFistroji s dalekohledy, kterymi presnd z.
mifime na cil. Zachytit cil stfedem nitkového kiiZe optického piistrojs,
tot vrchol snazeni kazdého délost¥elce.

Neznime dosud jinych piistroji, které by nam dokonaleji napoms.
haly stanovit polohu vidéného predmétu,

Neni-li cil vidét, stdva se i nejlepsi opticky pristroj predmétem bes
cennym. Proto je t¥eba hledat jiné cesty, které vedou k splnéni zékladniho
pozadavku pripravy strelby: k stanoveni prostorové polohy cile.

Nezminuji se o téchto novych cestach proto, abych étenafre prekvapil
znamou odpovédi, Ze je to zatim zhodnoceni zvukového efektu zpiisohe-
ného letounem, nybrz proto, abych na samy pocatek polozil dulezitoy
otazku: ,,Je viibec mozno nahradit optickou zdmérnou paprskem, zsks-
nym vyuzitim uréitych zjevu, které provazeji pohyb letounu?“

Kdybychom mohli dat na tuto otdzku p¥iznivou odpovéd, bylo by
snadné usmérnit usili, které vynaklddame pfi hledani uspokojivého e
Seni problému stfelby na nevidény cil.

Vime dobie, ze zvukovy efekt neni jediny zjev, ktery se vyskytuje
p¥i pohybu letounu: jsou tu i zjevy tepelné, svételné a elektromagneticke,
které rovnéz cekaji na své zhodnoceni. Skoda, Ze neni doposud takovych
prejimacich pristroju, které by uzitim toho neb onoho zjevu usmérnily
nitkovy kriz slepého dalekohledu na cil a umoznily plynuly pohyb této
pomyslné zamérné.

Byl to zajisté zvukovy efekt, ktery se svou brutadlni povahou vmutil
¢lovéku nejdrive. On také ziistal do dnesniho dne zakladnim zjevem, o néji
se opira reseni strelby na nevidény cil. Proto také stielbu za téchto okol:
nosti provadénou nazyvame strelbou na cil slySeny — neboli stielbou
podle zvuku.

Za nynéjsiho stavu poznatkt, které nam skyta véda fysikalni vie
obecné a experimentalni fysika zvlasté, nelze dat presnou odpovéd na
chora polozenou otazku.

V nejlepsim pripadé miZeme zkoumat, zda lze zhodnocenim zvuko-
vého efektu stanovit prostorovou polohu zvukového zdroje s piesnosti,
jakou bychom ziskali p¥i pouziti optickych pristroji. O této otazce pe-
jedname ke konci tohoto ¢lanku.

Predeviim nés zajima teoreticky zaklad oficidlnich metod, kterych
bylo po vélce uzito ve Francii k vycviku délostrelectva p. 1. ve stielbé nz
nevidény cil.

V predeslém c¢lanku jsme pojednali o moznosti zakreslit na kotan
gentnim planu obraz minulé drahy slySeného cile a ukézali jsme, jakjm
zpusobem lze pouzit téchto vysledki k uréeni odméru a polohového fhlu
polohy skuteéné.

Délku usec¢ky a, a, to jest spojnice prvého zakresleného bodu na ko-
tangentnim planu s bodem znézoriujicim budouci polohu cile, vyjadiil
jsme (viz obr. 1) rovnici:

e,
a,a=c (T,+ 0) — .%)
Y :
T, — doba, ktera uplyne, nez zvuk, vznikly v bodé 4,, dospéje k usin
naslouchace,
*) Blizsi vysvétleni je v minulém ¢ldnku V. R.

r
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© = doba pracovni,

¢ =rychlost cile.

Uréeni budouci polohy touto rovnici bylo dostacujici pro potfebu své-
tlomett; pri stfelbé z déla je vSak tfeba uvaZovat mimo to o dobé letu
strely, béhem které urazi rovnomeérné letici cil drahu ¢ X ¢ (£ = doba letu
strely).

Xz

Pro potfebu délostrelectva p. 1. nutno tedy stanovit budouci polohu
se zietelem na tento balisticky prvek. V tomto pripadé se rovna délka
extrapolované drahy na kotangentnim planu:

a,a—c (Tz+e+t),; :

T, jak jiz bylo predesle uvedeno,lze vyjadrit hodnotou ;05(1)7
a.D

Doba letu se stanovi empirickym vzorcem ¢— 1000 —b.

D — dalka budouci polohy.

% Jl konstanty, které zavisi na vlastnostech pouzité stiely.
Pouzijeme-li novych hodnot pro T, a ¢, dostaneme

3D, aD ) e
0607 I0g, O
Vyjadiime-li dalku D vyskou a polohovym tihlem, méime:
Y Y

=il et =
sin 7, sin t

a,a=c (

D,

Po dosazeni téchto hodnot jest:
3y / ay A ) e
1000 eime, | T000EmE T o o T

Pomoci této rovnice lze tedy zakreslit na kotangentnim planu bod a
— budouci polohu cile — &imZ% vedle jiz znamé vysky ,y“ ziskdme odmér

ala:c(
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a polohovy thel bodu zasahu, tedy prvky, které uréuji jednoznaéné pro.
storovou polohu bodu zasahu.

Rovnice se vypocitava zvlastnimi extrapolaénimi pravitky.

Pracovni doba ©, ktera plyne od prvniho zdznamu na kotangentnim
planu do vypaleni prvni rany, ¢ini podle ustanoveni predpisu 20 vtef,
K této vlastni pracovni dobé se pripoc¢itd poloviéni doba trvani stielby,
priblizné 7 vter. Celkova doba pracovni je pak 27 vterin.

Bylo tieba se zminit o této podrobnosti, protoze nam pripomini ihned
jeden ze zasadnich rozdilt, ktery se jevi mezi pFipravou st¥elby na cil vi-
dény a strelbou na cil slySeny: priprava stfelby podle zvuku, provedeni
podle metody pravé uvedené, neni plynula. Pro kazdou dalsi strelbu musi
byt priprava provedena znovu. Pri srovnani s pripravou stfelby ve dne
je to ziejma nevyhoda. Vskutku, nestaci jen tocit klikami, nybrz je tieba
se smirit s dosti pracnym postupem grafickym.

Srovname-li zpuisob pripravy stielby podle zvuku s mechanismen
stielby na cil vidény, shledame, ze v obou pfipadech je hypothesa o pra-
videlném pohybu cile zakladem, na némz spocivi moznost uréeni prvki
stfelby. Rozdil je pouze v tom, Ze priprava stfelby na slySeny cil neni
automaticka a plynula. Na Stésti neni to jesté posledni slovo, které padlo
o strelbé podle zvuku. Abychom se vyvarovali ukvapené kritiky, je treba
si uvédomit, ze pravé uvedené feseni znamena prvni stupeii obecného fe-
seni strelby podle zvuku a Ze je velkym pokrokem proti ztrnulym lokal-
nim prehradam, kterych se uzivalo jesté béhem roku 1918.

Strelbu podle metody kotangentni je tireba povazovat za prvni krok
k prostorové pohyblivosti palby délostrelectva p. 1. v noci. Samozrejmym
idedlem, o ktery usiluje v pritomné dobé délostrelectvo p. 1., je majit ta-
kové reseni, které by zarucovalo c¢innost baterie délostrelectva p. I se
stejnou dokonalosti a lehkosti jako ve dne. Nevime ovSem, zda tohoto
idealu muze byt po kazdé strance dosaZeno, jsme-li nuceni pouzit k sta-
noveni prostorové polohy cile zvukového efektu.

Stru¢ni diskuse o spravnosti stfelby
podle zvuku.

Abychom se priblizili k odpovédi na otazku, zda lze zhodnocenim
zvukového efektu letadla rozPesSit problém stfelby proti letadlim s pres-
nosti stfelby denni, podrobme struéné analysi pravou stranu rovnice, po-
moci které uréujeme bod @ — budouci polohu cile — na kotangentnim
planu. Ke koneci se pak pokusime o usudek, tykajici se spravnosti strelby
podle zvuku, je-li zpisob zhodnocovani zvukového efektu jiny nez ten
o kterém uvazuje francouzska nauka o strelbé.

oy 3y ay A ) e
“1“—0( T000sins, " 000 sme T b

Pri analysi vysledné rovnice, nebo jinak Feteno, pfi zkoumani pres-
nosti extrapolace nutno predevsim konstatovat, Ze v rovnici figuruji dve
invarianty, jimiz jsou rychlost a vyska cile.

K fFeSeni pfipravy je ovSem tieba i sméru jako invarianty strelby.
Tento zakladni prvek je ziskan grafickou kompensaci jednotlivych bodl,
znizoriujicich minulé polohy cile a zaznamenanych v uréitych Easovych
intervalech na kotangentnim planu. Smér drahy cile ma tu ulohu zcela po-
dobnou jako p¥i strelbé denni podle metody smérové.
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Mame tedy plné pravo postupovat pri diskusi stejné, jak tomu bylo
pii stfelbé denni, t. j. zkoumat predevSim spravnost invariant stielby,
jimiz jsou vyska, smér a rychlost cile.

S jakou presnosti ziskdme vySku?

O tomto problému jsme pojednali castecné v c¢lanku predeslém.*)
Pravim, ¢asteéné, ponévadz jsme tam pojednali jen o jedné moznosti
uréeni vy8ky pomoci naslouchani. Vedle této moznosti existuje jes§té moz-
nost druha, kterou nelze pominout p¥i rozboru spravnosti st¥elby podle
zvuku.

V élanku diive citovaném jsme uvedli, jak lze urcit vySku zvukového
zdroje za predpokladu, Ze jeho polohy a,, @, byly uréeny na kotangentnim
planu v ur¢itém Casovém intervalu.

(i
e

- € . ;v
Z rovnice @, a,—c.T urcime vysku y—
Y a, a,

Nechei opakovat to, co jiz bylo Fe¢eno. Pripominam jen, Ze spravnost
vypoétené vysky zavisi na spravnosti odhadu skuteéné rychlosti cile, na
spravnosti provedenych oprav méfeného ¢asového intervalu 7' a koneéné
na spravnosti zaznamu bodi a,, a,, kterymi prokladame obraz drahy cile.

Neni tieba zkoumat podrobnosti jednotlivyech tkonii, abychom jasné
lonstatovali, Ze stanoveni vysky akustickou cestou je daleko obtiZnéjsi,
nez méreni vysky optickym pristrojem. Za predpokladu idealniho odhadu
skute¢né rychlosti cile a rigorosniho urceni ¢asového intervalu 7T je hod-
nota vysky zavisld na presnosti zdznamu na kotangentnim planu, coz
mamend prakticky: na spravnosti urceni odméru a polohového uhlu na-
slouchacim piistrojem.

Chyba, které se dopustime pri stanoveni odméru i polohového tihlu,
zavisi na konstrukei naslouchaciho pfistroje a neni mozno stanovit pro
ni vieobecné platnou hodnotu.

Nebude ke §kodé, pripomeneme-li si vtipnou pozndmku plk. E. Pa-
gezyho: ,,Sluchem se orientujeme zhruba, okem najdeme a dalekohledem
zamirime. :

Pri stfelbé podle zvuku je nutno vy¥fidit vSechny t¥i operace naslou-
chanim. Je jisté, coZ pravé vézi v samé podstaté soudového naslouchani,
ie akustickd zamérnd nemuze nikdy nahradit zimérnou optickou.

Dale neni tieba zvlast diskutovat o pochopitelném faktu, Ze odhad-
nutd skuteénd rychlost nemuze nikdy soutézit s rychlosti méfenou.

Tyto divody nam plné dostacuji, abychom pochopili, ze se vyska
ziskana cestou akustickou nemiiZe — nahodu vyjimaje — vyrovnat vysce
méfené opticky.

Pokud jde o smér, vime, Ze jeho hodnota je p¥imo zivisla na pres-

nosti naslouchani. Smér, stanoveny kompensovanim bodu ziskanych na-
slouchacim pristrojem, nemutze z dtvoda dfive uvedenych &init niroky
na presnost, kterou ziskdme p¥i pouziti optickych piistroji.

Pokud jde o spravnost délky extrapolované drahy, nelze v tomto po-
Jednani zabihat do vSech podrobnosti.

Podle vSeobecné rovnice, uréujici délku extrapolované drahy

g,a—c (T,+ 0Lt -;

¥) Viz Voj. rozhledy, Fijen 1936.
Letecké rozhledy — 20.
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Jje patrno, Ze spravnost délky zavisi na presnosti doby 7,, kterd uplyne od
vzniku zvukové viny v bodé A, do okamziku zaslechu, na dobé letu stiely
a na dobé pracovni.

3D,_
1000 -
D, =S8 A, —vzdalenost mezi stanovistém S (naslouchacim piistro-

jem) a bodem A4, v prostoru.
© =— doba pracovni =— 27 vterin.

o

> aD
t — doba letu strely — 1000 — b.
D — dalka bodu zasahu.
A ”fﬁd"' =
e
o/ B B l_y
<l |
Obr. 2.

V empirickém vzorei, vyjadiujicim dobu letu stfely, vyskytuji se dvé
konstanty a, b, zavislé na vlastnostech pouzité strely, a dalka D.

Ve skuteénosti tuto dalku nezname, nebotl je zavisla na poloze bodu
a, kterou pravé hledame. Na druhé strané nelze urcit presné dobu lefu
5t dokud bod ,,a“ neni urcen.

Tento zacarovany kruh jsme poznali pri strelbé denni, kdy jsme
spravnou hodnotu doby letu stfely urcili postupnym priblizovanim.

Pri strelbé podle zvuku postupujeme ponékud brutalnéji.

Dalku D nahrazujeme v praxi dalkou D', ktera prislusi bodu A" (viz
obr. 2).

Bod A’ je vzdalen od bodu 4, o délku ¢ X O =c¢ X 27”; stejné na-
hrazujeme D, v rovnici

S '
Por— 1_00{1) dalkou D'.

Se zietelem na chyby, kterych se nutné dopoustime p¥i stanoveni in-
variant stfelby, a vzhledem k pouZiti pomocné dalky D’ pFi vyjadieni
doby T, a t neni vice pochybnosti o tom, Ze budouci poloha cile ,a* ne
mizZe byt uréena s takovou presnosti, ktera by ospravedlnovala stielbu
soustfedénych prepadili, uréenych pro pripad tplné pripravy stielby na
cil vidény. 4

Dr¥ive vS8ak neZ pojednidme o mechanismu ; alby éinné, musime jesté
pojednat o druhé metodé stielby podle zvuku, kterou na rozdil od metody
monostatické nazyvame metodu bistatickou neboli dvoustaniéni.

Bistatickou je nazyvéna tato metoda proto, ze k provedeni piipravy
stielby je zapotfebi dvou naslouchacich piistroji, pracujicich ve prospéeh
jedné baterie. ]

Zasadni charakteristikou metody bistatické je, ze uréeni vysky Je
nezavislé na skutecéné rychlosti cile.
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. Méjme dva naslouchaci pristroje M, N, umisténé v stejné vysce.
Vzdalenost M N — Z — zakladna.

A — letoun, pohybujici se ve vySce y nad naslouchacimi pristroji,
jejichz orientace je stejna (na pr. na sever).

Predpokladejme s pocatku, ze oba naslouchaci pristroje jsou vyba-
veny kotangentnimi plany p, a p,, jejichz vysSka nad zemi je ,e“ (viz
obr. 3).

~
N

~

N

N
N

>~
{
N
P
L P
S
|2
|t
o~
5]

b i \X \ 2
g e
M¢ S N
Obr. 8.

Pri sledovani zvukového zdroje dostaneme na obou planech obrazy
drahy cile R,, R,; narysované drahy jsou rovnobéZné.

Posuneme-li drahu R, rovnobézné o délku M N, octne se bod a, v bodé
«, a draha R, v poloze F/,.

Tim vznikaji podobné trojuhelniky A NM a M &', a,, v nichz plati:

Qs 0 Mg, e

MN ~ M4 "y
a, o, 4

MN ~ y'’
y_MN 2
el

K vypoétu vysky je tedy treba znati délku zakladny (vzdalenost)
obou naslouchacich pfistroju a délku a, @', t. j. vzdalenost drahy R, a R,
méfenou rovnobézné se zékladnou.

V praxi se uzivid pouze jednoho planu, na némz se zakresluji obé
dréhy podle udaji naslcachacich pristroji stejné orientovanych. Délka
0,0/, se pak méri rovnobézné se zakladnou.

Skuteénou rychlost cile uréujeme pak pomoci znamé rovnice:

e

are—ci T
Y

e Y
S g T




1408 (252) LETECKE ROZHLEDY

Pokud jde o spravnost mérenych invariant strelby, zavisi: vyska cile
1I‘:i"edevéim na presnosti naslouchani a na presnosti méfené délky zi-.

ladny;

rychlost na presnosti naslouchani a na spravnosti méreného ¢asového
intervalu T, v kterém zakreslujeme jednotlivé body na kotangentnim
planu.

Z toho, Ze urceni invariant je mozZné bez jakehokoliv odhadu, lze po-
chopitelné ocekavat vysledky presnéjsi nez pri metodé monostatické, Je
ovsem pravda, Ze umisténi a pFipravné prace k provadéni bistatického
méfeni jsou obtiZnéjsi nez v pripadé prvnim. P¥i pouziti bistatické metody
je ovSem velmi dulezité zjistit, zda oba naslouchaci p¥istroje sleduji tyi
cil, nebot omyly v této véci nejsou nemozné.

Extrapolace, t. j. uréeni budouci polohy, se provadi tak, jak byl
drive uvedeno. (Pokratovéani)

Letectvo u nas a v ciziné.

Pouziti stihaciho letectva proti rychlym bombardevaéum.
(Podle &lanku kpt. N. J. Saurova, ,Istrebitélnaja aviacia v usloviach protivodéjstvia
skorostnym bombardirovi¢ikam v ¢is. 6/1936 Véstniku vozdugnogo flota.)

Vzrist rychlosti modernich bombardovacich letounti a pomérné maly rozdil mezi
rychlosti jejich a rychlosti letounua stihacich vede k zvlastnimu zplisobu organisovéni
¢innosti stiha¢u proti bombardovacim nalettim.

Nejnovéjsi bombardovaci letouny stfedni tonaze maji normalni rychlost az 350
km/hod. (ba i vice) ve vysi 4—6000 m. Dostup je p¥i tom 8—9000 m. Prikladem mize
byt Savoya-Marchetti 81 a 79, Dornier DO-II, Heinckel III, Potez 54, Breguet 460 M-3,
Bristol 142 a nékolik daldich bombardovacich letount.

Srovnanim téchfo dat s daty nejnovejsich stihacek se dojde k poznani, ze stihacky
pfevysuji rychlé letouny bombardovaci v nejlep$im piipadé o 100—150 km/hod.

Velka rychlost, a to ve velkych vyskach, dava bombardovatim moznosi nepozo-
rované pronikat nad tizemi neptitele a rychle dosdhnout cile.

Za téchto podminek musi stihadi projevit velikou pruznost ve své ¢innosti, aby
doséhli vyhodného setkani s bombardovaci a zahdjili boj za priznivych okolnosti.

Maly rychlostni rozdil, jejz maji stiha¢i k disposici pro manévrovani proti rychle-
mu letounu bambardovacimu, a veliké pom&rné rychlosti pri setkani v opaénych smé-
rech letu zptlisobuji téZzké a dosti protichiidné podminky pro boj ve vzduchu.

Utoky v opaénych smérech letu, provadéné stihaéi z predniho prostoru napa-
denych bombardovaét, budou provedeny za pomérné rychlosti, rovné souétu rychlosti
obou letount, a utoky v stejnych smérech letu, provéddéné ze zadniho prostoru bom-
bardovaéd, budou provedeny za pomérné rychlosti, rovnajici se rozdilu rychlosti obou
typh letount.

V prvém piipadé jsou stihaéi s to splnit uder jisté a s piekvapenim; v druhém
pripadé tyto slozky uspéchu bude lze téZko uskutecénit pro malo jen vétsi rychlost
stihadt. V obou p¥ipadech viak ukonéeni titoku, shromazdéni a manévr pro dalsi atok
ihned oddAli stihate od nepfitele na znaénou vzdalenost, zvlasté byl-li manévr pro-
vAdén v opaéném sméru letu.

Jak vidét, nejvétsi vyznam v leteckém boji bude miti prvni Gitok stiha&, prove-
deny pii opaénych smérech letu. Pfi tomto titoku riiznost rychlosti nemé praktického
vyznamu, kdefto vSecky ostatni ttoky vyzaduji znatné vétdi rychlosti stihaéd, ne?
maji bombardovadi. Nebudou-li miti stiha¢i zna&né vé&tsi rychlost, nebudou po pro-
vedeni prvniho ttoku s to jej opakovat, t. j. nebudou moci pokracovat v boji.
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Aby byl zajistén uspéch vlastni ¢innosti, musi stihac¢i byti vcasné uvédomeni
o naletu nepritele, musi byti dale uvédomovani o draze letu rychlého a vyikového
nepiitele a musi jej umét najiti ve vzduchu. PfibliZovaci manévr musi byti stihaci
provadén tak, aby pfi ttoku bylo dosazeno pfekvapeni a prudkosti. Aby se mohl ttok
opakovat, nesméji se stiha¢i po utoku prili§ vzdalovat od nepfitele.

Nejucinnéjsim zpusobem boje s rychlymi bombardovaéi budou okamzité starty
stihaélt na hlaseni hlasné sluzby a zachyceni neptitele na jeho cesté k cili.

Pri daném zplsobu mohou stiha¢i az do startu byti v pohotovosti k letu na
leti§ti nebo mohou vyék'évgt ve vzduchu.

V obou piipadech zahajuji svou ¢innost po hléSeni hlidek hlasné sluzby a leti
smérem k nepratelskym bombardovactm, aby zahajili boj, nezli bombardovaéi do-
stihnou cile.

Hlidkuji-li jednotky stiha¢u ve vzduchu, jest jejich tukol, t. j. setkani s neprite-
lem, zjednodu$en a vétSinou muiize byti dosaZeno jistoty a prekvapeni ttokem. Posledni
sluzba, jak dale uvedeno, jest jednou z nejvyhodnéjsich slozek leteckého boje s rych-
Iym nepritelem. Uvedeny zplsob boje, tfebas vyzaduje pouziti velkych stihacich pro-
stredktl, mize v nékterych situacich a v malych ¢asovych lhlitach byti nejiéinnéjsi.

Zabranovat bombardovaéiim pronikéni k cili stfeZenim ve vzduchu (,barage)
v prostoru fronty, ztratilo nyni smysl a vyznam. Nehledé k ohromné spotiebé stihadt
bude tento zplsob rozhodné malo G¢inny pro slabost hlidek (tficlenné roje) pro ne-
dokonalost vzajemného spojeni a pro moznost nepiitele rychle proletét chranénym
prostorem.

Hlidkovani stiha¢t pfimo nad chranénym prostorem vyzZaduje také znalnych
prostfedkd, byt i pfi spolupraci stiha¢hh s DPL. a startem dal$ich pohotovostnich pro-
sttedkt je mozno dosdhnout uspor. Nékdy se sice podaii timto zptsobem dosahnout
maénych Uspéchi proti nepiatelskému ndletu, av8ak vyznam zplsobenych ztrat ne-
bude tak veliky, jezto boj probiha u cile nebo nad cilem bombardovac¢t a velka cast
jich vZdy dosahne cile, t. j. dokonéi svij kol — bombardovani. Boj stihaét v takovém
piipadé sice o néco oslabi mohutnost bombardovani, nebot bambardovaé¢i musi na-
létnout na cil ve srazu, takZe nemohou volné manévrovat, a mohou byti 1épe napadeni,
ale provedeni bombardovani stiha¢i nemohou zabranit.

Nalézti nepritele ve vzduchu zrakem pozdéji startujicimi stiha¢i je u rychlych
a vy§kovych letountt neptitele velmi problematické. Pri néaletu ve velkych vyskach
startujici stihaéi rychlé bombardovaci letouny zrakem vétS§inou nenajdcu, takZe sti-
héni na dohled je nemozné. Letouny pfi stih4ni na dohled mohou pouze dohanét ne-
pritele, coz je mulzZe piivésti do nepiijemné situace, vznikajici p¥ipravenou soustie-
dénou palbou bombardovaci skupiny. Mimo to i pfi znaéné vétsi rychlosti stihact (az
i 0150 km/hod.) nastane boj az po dostiZeni, tedy znaéné daleko od mista startu, a sti-
hati mohou piekroéit sviij akéni radius a byti tam pfinuceni k pristani.

V nize uvedené tabulce jsou podany primérné vypoéty zékladnich prvki pro
zésadni TeSeni tikollt leteckého boje stihaéd, startujicich po hlaSeni néletu rychlych
bombardovacich letounti.

Uvedené vypotlty jsou sestaveny pro vSeobecny piipad a bez zietele na mozné¢
vyuziti stoupaci doby stihadl ke zkraceni celkové doby, potiebné k setkani s nepfite-
lem. Tato véc bude rozebrana dale.

Rychlost bombardovatde byla vzata stejnd jako primérné jeho normalni rychlost
(viz tab. 1).

Jak vidét z uvedenych vypoltl, bude tspéch zasahu stiha¢d po poplachu a nejvy-
hodn&j3f splnéni tkolu, t. j. setkéni s nepFitelem, zaviset:

1) na poméru letecko-taktickych vlastnosti bombardovaéa a ttoéicich stihaéa,

2) na organisaci a ¢innosti hlasné sluzby,

3) na nejucelné&jiim umisténi stihacich jednotek.
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Tabulka

1

V, bombardovace
= 300 km/hod.

V, stihacée = 4C0 km/hod.

Vv, stihacde = 450 km/hod.

t stoupéni na ¢ stoupani na ‘ Zplisah
7000 m = 9 min, 7000 m = 85 min. E V¥l
H letu = 6000 m Sl
t, hldSeni + start — 4 min. | ¢ hldSeni - start = 4 min. | &
(o) |
| l . 4‘ i (135
1) Vzdélenost letisté stihact 30 50 80 100 30 50 80 | 160 y o
od fronty km km km km [ Em km km ‘ km
[
(S o s st AP

2) Draha prolétnuti bom- [
bardovati béhem hldSeni 65 km 62 km | S1 [Si=T) (4
(t,) a stoupani | vt

o VR T | tetu vstric } | letu vstfic | | E- |

3) Doba potfebnd stihatim | 21 9 ST T e BT 14 ’ O =

k dohonéni nepfitele | min. | min. | min. | min. ’ min. | min. | min. | min =Ty
2 : N =9
|

4) Draha prolétnutda bom- ; 110 45 65 —15 65 25 -7 —15 “ 5 .-
bardovaél b&hem dohdné- | 1oy km km km km km km | 1m |°f] Si=T
mi stihaéh ! | | | |

| T ' ‘ ]
5) Vzdélenost prostoru ¢t 175 | 110 72 | 80 127 87 69 . i jl’ Bo=§id8
atoku od fronty | km | km km | km km km Em . | Sl | R GEEE
| |
et - ’v S ———— - L ‘ - -
|

6) Doba_ nutpé k opakovini | 3 min 25 min. i -
druhého titoku ‘

[ ey TS 8 5 S AR T = - el

7) Drdha prolétnutd bom- ‘
bardovaéi za dobu, které | 15 lam 13 km S| Si=Fph
potrebuji stiha¢i k opa- ‘
kovani utoku { ‘

8) Doba k dohonéni bom- ' . [ ‘ " T
bardovaéa pro druhy | 9 min. ‘ 5-5 min. | 43| "“ﬁ
tok & (1334

| — ERE

9) Driha prolétnutd za dobu 45 km 27 km |5, | si=Tpl

dohdnéni druhého ttoku | |
T4 2 THAe 4 | s AR =
| | [ [ | |

10) Vzdalenost prostoru dru- 220 155 | 117 ‘ 125 | 152 12 | 94 104 ‘ Rs| Re=RitX

hého Gtoku od fronty km | km | km | km km ‘ km km km [ ©F
o ST T St Lg_hjm“ |irg s iii P4 "__1_/
= ’ | ‘ [ ) | l | | |

11) V_zd:ilcr_lost prostory BEVAE s 60 S ' 97 37 —1 | —z ’ i L

niho ttoku od letisté e LN | i =l
km km km | km km km km km |
stihaét | | i } |
T P i I_ | Y= Syl =t S O
i i . e

12) Totéz pro prostor dru- 190 | 165 ’ 37 ! 25 | 122 ’ 62 14 4 | :, Ryt

hého ttoku km | km km km | km km km km )’ UL
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Vsichni uvedeni ¢initelé zasahuji do doby, kterou maji stihati k disposici a které
nezbytné potiebuji k boji za nejvyhodnéjsich podminek. V daném pripadé patii do této
doby doba od spatieni nepritele az do setkani s nim po nejkrat$im letu.

V zavislosti na riiznych velikostech vyse uvedenych veli¢in a podle skuteéné doby
pii startu po poplachu muze letecky boj s bombardovaci nastat za letu bud v protiv-
nyeh anebo priénych smérech.

Pii nedostatku casu, t. j. neni-li kdy na let vstiic, musi letecky boj nastat za
pronasledovani.

P umisténi stiha¢t v pasmu do 50 km od fronty bude letecky boj zahéjen
vétsinou pod vlivem nedostatku casu. To znamena, zvlasté pri vétsich rychlostech ne-
pratelskych bombardovach, Ze boj stiha¢ bude zahdjen za pronasledovani.

Béhem doby potfebné k uvédomeni stihact o neptiteli, k pripravé stihact ke
startu po vyhlaseni poplachu a k stoupani do nalezité vySky mohou nepiateliti bom-
bardovaci proletét takovou drahu, ze se nékdy dostanou i za hranice pusobnosti sti-
naél (polomér ¢innosti). V tom pripadé stihaci, kteri vyletéli po poplachu, budou nu-
ceni ihned pronéasledovat nepritele nejveétsi rychlosti a snazit se utoé¢it za podminek
aspon frochu moznych.

Letecky boj pri dohanéni je pro stiha¢e nevyhodny. Byt i mél stihac¢ veétsi rych-
lost, nemuze piece nepritele prekvapit, nebotf jeho pribliZzovani k nepfriteli bude dosti
pomalé (30—35 m/vter., t. j. 1.5—2 km/min.). Zaujeti vychodiska k ttoku bude také
ztizeno nedostatkem vétSi rychlosti, nebotf stiha¢ bude nucen letét skoro maximalni
rychlosti, coz je faktor nezarulujici provedeni rychlého manévru. Utok bude proto
provadén na pripraveného nepritele, majiciho od odkryti stiha¢t az do jejich priblizeni
na kazdou vzdalenost dosti ¢asu (4—6 min.), aby mohl provésti obranny manévr. Vlastni
iutok stiha¢i bude mit ve vét§iné pripadi raz doprovodného utoku, byf i vyhodnéjsiho
vzhledem k vlastni palbé, zato nevyhodného vzhledem k soustiedéné palbé vyborns
piipraveného nepritele. Je nutno uvazit, ze nynéjsi bombardovaci letouny maji silnéjsi
palebné strediska umisténa bud v zadu trupu nebo pod trupem, coz jim umoznuje
dobré postielovani zadniho prostoru. Za takovychto okolnosti musi byti ttok stihacl
vzhledem k moznému manévru nepritele a k zahajeni palby provadén na veétsi
vzdéalenost.

Za uvedenych podminek bude nejlépe pouzit k boji stihacich letounti opatfenych
dély, jez dovoluji palbu na veét§i vzdalenost.

Vyhodnéjsi je priblizovani k bombardovaétim v kfizujicich se smérech (se strany)
ama byti provadéno stihadi i na ijmu rychlosti a situace.

Pri malém rozdilu rychlosti nebo pri stejnych rychlostech je letecky boj pii pro-
nasledovani neproveditelny. V takovém piripadé musi se stiha¢ zpravidla snazit, aby se
setkal s nepritelem na protivnych smérech. Vétsi rychlosti muze vSak také nabyt
klesinim, ma-li oviem dostatetnou vysku a dosti ¢asu k dosazeni této vysky.

Je nutno podotknout, zZe boj s rychlymi bombardovaci pfi pronasledovani vzdaluje
stihace od jejich letisté a zakladny a omezuje boj na maly pocet titokl (¢asoveé). Dosti-
huje-li stihaé bombardovace pomalu, rychlosti 1.5—2 km/hod., vzdalovani se od leti§té
Je jeho nejvéidi rychlosti. Celkovou dobou letu, které muze stihaé¢ vyuzit pii letu na
plny plyn (coz pii dohéanéni a boji bude vzdy), mozno poéitat na 30—35 min.; po ni musi
prerusit boj a vratit se na své leti§té, nebo pokracovat v boji a pfistit na jiném
letisti, Tuto okolnost nutno predem zdiraziiovat viem velitelim stihaéh, aby si podle
toho zatidili dobu bitevnich tikold.

Letecky boj na protivnych anebo Sikmych smérech je pro stihace vyhodnéjsi,
nebot rychlost priblizovani zaji$luje provedeni ttoku s piekvapenim.

Vétsi rozdil rychlosti dovoluje stihaé¢im manévrovat v stfednich rychlostech,
00Z jim zajisfuje usp&inost manévru pii zaujeti vychodiska pro prvni dtok. To pfi
ndhlém piepadu umozni jeho prudkost a miize pirekvapit neptitele, Zze nebude s io
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provésti bojové preskupeni a piipravit se k stielbg, a prinuti neptitele, aby pfijal by
za podminek pro sebe nevyhodnych.

V boji pri opatnych smérech letu maji stiha¢i vyhodu ve volbé sméru utoky,
coZ jim dovoluje uto¢it na mista pro né nejvhodné&jsi.

Priblizovani v opaénych anebo protinajicich se smérech letu vyzaduje od stihati,
aby byli velmi pohyblivi a aby ,mrtva®“ doba, t. j. ¢as potfebny k spatieni nepritele
a k upozornéni stihace, byl zkracen co nejvice. Uvedené podminky by kromé tspéiného
vyieSeni ukolu, t. j. setkdni s nepfitelem, daly stiha¢tim i moznest volby manévru pro
zaujeti nejvyhodnéjsiho vychodiska k ttoku.

Zakladni faktory zdvislosti prvkt véasného a tspéSného zasdhnuti stihaéli po
poplachu byly jiz diive uvedeny. Pokusime se je nyni probrat podrobnéji.

Pomér letecko-taktickych vlastnosti bombardovac a stiha¢i nepfitele mé v le-
teckém boji tlohu hlavni. Jak vidét z tabulky, stiha¢, majici znaéné vétSi rychlost
nez nepritel, mé& moznost volby v manévrovani pfi priblizovani k nepriteli a v provi-
déni ttokd. Rozumi se, Ze vétsi rozdil rychlosti dava i vétsi efekt. Teoreticks data se
oviem se skute¢nosti ponékud rozchazeji, a to z téchto pricin:

1) Nynéjsi rychlé bombardovaci letouny maji jen o mélo mensi rychlost ne:
letouny stihaci a nékteré nejnovéjsi se jim dokonce rychlosti vyrovnaji.

2) Stihaci letoun muze vyuzit pfi letu maximdalni rychlosti, coZ u bombardova-
ciho neni (skupiny). Toto vyuziti bude viak jen obcasné, nebot dlouhy let na plny plyn
by motor nevydrzel.

3) Nejvyhodnéjsi pomér rychlosti stiha¢i vzhledem k bombardovaétim nesou-
hlasi vzdy s vyskou letu, t. j. ma-li bombardova¢ bojovou vysku 6—7000 m, nemusi
byti vétsi rychlost stihate na této vysce, nybrz na néjaké jiné, tf¥eba 5000 m, podle
vyskovosti motoru.

V bojové vysce bombardovate muze tedy nastat pomér rychlosti, pro stihace
tfebas i nevyhodny. Uvedené Givahy nesméji viak v Zadném pripadé vésti k Spatnym
zavériim o moznosti pouzivani stiha¢h. Staby a velitelé stihacich jednotek musi dobfe
znati letecké vlastnosti letounti nepritele a srovnéavat je s vlastnostmi vlastnich sti-
hac¢a. Pri sestavovani planu bojové ¢innosti musi uvazit vSecky zaveéry, sestavené na
zakladé znamych dat o letounech, a stanovit stiha¢tm tkoly, jichZ provedeni by bylo
pro né nejvyhodnéjsi. Za situace, ktera nuti vésti boj pfi pronasledovéani, je nuino
vésti boj v takové vysi, v které stiha¢ dosdhne nejvétsi rychlosti; tim se mu dévé
moznost zvétsit rozdil rychlosti ve svlij prospéch.

Piiklad: Bombardovaé neptitele ma vyskové motory, které mu davaji nejvets
rychlost letu ve vysi 5000 m; v této vysce také provadi své nélety. Stihaé, pracujid
proti tomuto bombardovaédi, ma motor davajici mu nejvétsi rychlost ve vysi 5000 m.
Pri takovémto poméru vyskovych motort provede stiha¢ stihani bombardovace ve
vy$ce 3000 m a ne v 6000 m, a do této vysky vystoupi aZ v posledni ¢asti letu, kdyZ
uz je blizko dostihovaného nepiitele.

4) Proti rychlym bombardovaétim, majicim veliky dostup, je nutne, aby stihati
létali alesporni v 8000—9000 m.

Let ve velkych vyskach je spojen se znaénymi obtiZemi p¥i provadéni bojovych
ukoll jak pusobenim vySky na fysiologii pilota, tak i sniZenim nékterych aerodyna-
mickych vlastnosti letounti a také ztiZenim Fizeni letounu a orientace. Pilot stihaciho
letounu trpi vyikou mnohem vice ne# posadka letounu bombardovaciho, nebof musi
byt jesté vySe nez ona, musi letounem vice manévrovat pii provadéni slozitych evo-
luci pro zaujeti vychodiska k utoku, béhem vlastniho utoku i p#i jeho konci. Uvedené
pripravy musi vésti k uréitym korekcim ve vzajemném ocefiovéani leteckych vlast-
nosti neptatelskych letount. : Fln.
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