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Podplukovnik let. Vaclav V1éek:
Létani za noci u zpravodajského letectva.

Ukoly zpravodajsitého letectva nepozaduji od zvédnych i pozorova-
cich letek ¢innost jen za dne, nybrz stale vzrusta pozadavek létat a prina-
Set zpravy téz za noci. Nelze tedy letectvo zpravodajské dnes pocitat za
letectvo vyhradné ,,denni“ a proto je tfeba téelné upravit i jeho vyevik.

Moderni taktika se snazi ukryvat zmény v preskupeni vlastnich vojsk
pred slidicim nepratelskym letectvem predevsim vyuzivanim prostiedki
pasivni obrany p. L. a jen v nutnych a dulezitych pfipadech (pfi pFesunech
7a dne, pri Gtoku a p.) povolava na pomoc letectvo stihaci. Presuny se
proto konaji hlavné za noci, nebot noc az dosud patfi mezi nejjistéjsi a
nejjednodussi prostredky k ukryti vojsk pred leteckym pozorovanim.
Vzhledem k témto opatfenim nemohou letecké zpravy za dne vzdy nakreslit
jasny obraz o situaci neptitele, coz velitele, ktery méa k disposici zpravo-
dajské letectvo, nuti pozadovat ziskani leteckych zprav za noci, kdy se
predpokladaji u neptitele presuny.

Ziskani leteckych zprav za dne neni omezeno jen dodrzovanim pasiv-

nich p. 1. opatfeni, nybrz je znac¢né ztiZeno téz vazrtistem aktivnich p. L

prostiedkil, at jiz pozemnich anebo leteckych. Posadka ve zpravodajském
letounu je p¥i provadéni svého ukolu rusena nutnosti vénovat velkou cast
své pozornosti situaci ve vzduchu, chce-li se chranit pred necekanym se-
sttelenim, coz by znamenalo nejen ztratu zivota letett a znieni letounu,
ale i ztratu zprav s namahou ziskanych.

Obdobné i provadéni letecké spoluprace s pozemnimi zbranémi by
bylo asi nyni jesté nesnadnéj$i nez za posledni valky; to nuti pozemni
zbrané, hlavné pak délostrelectvo, pozadovat nacvik spoluprace s letcem
i za noci.

O dulezitosti ¢innosti zpravodajského letectva za noci se domnénky
odbornikti rozchézeji, a proto pisi tento élanek, abych rozvitil problém
létini za noci u zpravodajskych letek a ptispél k zdokonaleni tohoto vy-
cviku.

AZ do nedavna se konal u zpravodajskych letek normalni vycvik skoro
vfhradné za dne. V noci létalo jen nékolik jedincfi, kterym bylo umoznéno
absolvovat no¢ni kurs, a ti se vétSinou v dosaZeném stupni vyviku pouze
udrzovali a dale ve vycviku pro potfebu zpravodajského letectva nepokra-
covali.

Létani se omezovalo z nejvétsi ¢asti na 1étani v blizkosti letisté a ne-
piihlizelo se mnoho k vyeviku personalu pro tkoly, jaké miZe zpravodaj-
ské letectvo dost4vat na noc.

Proto také nebylo po té strance mnoho praktickych poznatku a pied-
nisky ve $kolach vétsinou prestavaly na domnénkéich podle predstav pro-
fesorit a podle zprav prejatych z cizi literatury, ¢asto bez vlastnich prak-
tickjch podkladli, coz ovSem prispélo k odchylnym nézorim o uzivani
zpravodajského letectva za noci.

Je jisté, Ze provadéni ukolu zprav. letectva za noci s prostredky,
které jsou mu k disposici, neni snadné.

Letecké rozhledy — 17.
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Chceme-li dosahnouti dobrych vysledki, musime predevsim podrobit
personal prisnému vycviku, presvédCit se, zda nabyl naprosté jistoty
v orientaci za noci, a pak pFikrocit k postupnému nacviku v provideén
visech na noc predvidanych tukoli zpravodajského letectva.

Jiz nacvik v orientaci za noci je obtizny, nejsou-li vyhledavany k lé-
tani jen vecery s nejvyhodnéjsimi povétrnostnimi poméry.

Kazdy velitel si musi uvédomovat, Ze vojensky vycvik je nutno pro-
vadét za kazdého aspon trochu prijatelného pocasi — ovsem podle indi-
viduadlniho stupné vycviku — abychom si pro pripad valky zajistili moz
nost maximalniho provadéni nocnich letq, které beztoho jsou i p¥i dilklad-
ném vycviku mnohem vice odkaziny na povétrnostni podminky nez lety
denni.

Provadéni vyeviku v orientaci v miru s hlediska téelnosti pro pottebu
valky jest u nas ztézovano mirovym osvétlenim mést i vesnic, coz letee
laké vyuzivat svétel k orientaci a coz by pfi tomto zptasobu nacviku ori-
entace mohlo byt za valky pricinou nejistoty pri létani v prostoru neosvét-
leném.

Proto je tfeba pfi v¥eviku v orientaci v miru vysilat personal téz do
prostoru malo osvétlenych a tam je nutiti, aby vyhledavali jiné orientaén
prostiedky nez svétla. Obdobné je treba vysilat letce do vzduchu pri z-
padu @ vychodu slunce, aby se naucili pracovat téz v této dobé, ktera je
pro ziskavani zprav velmi dilezita.

Letec pri nacviku orientace nesmi postupovat prili§ velkoryse. Pri
letu od jednoho vyznacénéjsiho orientaéniho bodu k druhému musi vénovat
usilovnou pozornost prostoru mezi témito body. Bude-li tento prostor pilné
pozorovat, presvédéd se brzo, Ze uvidi mnoho podrobnosti, které pii zbémen
pohledu po terénu nemuze zjistit a které jesté lépe vyniknou, zni-li tento
terén z letd za dne. To znamen4, Ze lepéich vysledki p#i vyhledavéani zprév
1ze dosdhnout, jeli pozorovatel v terénu spolehlivé crientovan z leti den-
nich, nez kona-li noéni ikolové lety v terénu, ktery za dne dobfe nepoznal

Bylo by vSak chybou se domnivat, Ze za kazdého noéniho letu, kdy
povétrnost dovoli 1état, musi letec prinést zpravy.

Kazdy nocni letec vi, jak velké rozdily jsou v dohledu z letounu z
no¢nich letd. I kdyZ se na zemi zda dohled stejny jako za noci piedchoz,
kdy letec prinesl zpravy, miize se stat, Ze pozorovatel terén pod sebou ne
uvidi a proto ani zpravy nepfinese.

Skoro kazda noc v roce je po tétc strance odchylné od noci predehori
a to zase potvrzuje nizor, aby noéni 1étini bylo provadéno co nejéasteji

Jedné noci za svitu mésice lze pozorovat podrobnosti v terénu jako ve
dne, a za noci pristi, za stejného svitu mésice, nelze na zemi pozorovat nic,
nebot svit mésice se odrazi od vodnich vypart nad zemi zpét do oci pozo-
rovatele, drive nez dospéje k zemi, takZe pozorovatel zem nevidi; pri tom
na zemi je mésic vidét stejné jasné jako za noci predchozi.

V zimé byva orientace usnadnéna snéhovou pokryvkou terénu, aleiti
byvaji v dohlednosti zna¢né rozdily. j

Nocéni letec nesmi proto nikdy spoléhat na provedeni letu jen pomoct
orientace srovnavaci, musi soub®/né pracovat i pomoci kompasu; nikdy
neuskodi cvicit se téz v avigaci astronomické.

Bezpeénost noénich letti vyzaduje pak vzdy spolehlivych palubnich
pFistreji. Navrat na leti§té se deporucuje ulehéovat rozestavenim maj
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kovych svétel, coz je nyni opomijeno a coz za valky bude miti pfi orientaci
nocnich letct velmi dilezity tkol.

Noénimu létani jsem vénoval letoSniho roku p¥i vyeviku u své peruti
wlastni pozornost. Byli eviéeni netoliko zkuSeni polni pozorovatelé, ale
i pozorovatelé zaCatecnici (aspiranti). VSichni nabyli nejenom jistoty
v orientaci za noci, ale i dobrych vysledki provadéni ukolovych letd zpra-
vodajskych.

Pohlédneme-li vSak do jejich zapisnika leti, uvidime, Ze pocet jejich
leth v tomto vycvikovém obdobi nebyl maly. To znamend, Ze musime
pilné létat, chceme-li se nééemu naucit.

Pri cvi¢eni pozemnich zbrani, ke kterym byli vysilani za noei, pii-
niseli cenné zpravy — ovSem ne tak Uplné, jaké ziskavali pfi letech za
dne. Zjistovali hlavné lehce ruch na silnicich, rach na nadrazich, p¥ipravu
na letistich i budovani prechodu pres vodni tok. Pri kontrole no¢niho pre-
sunu vlastni vyssi jednotky zjistili zavady v opatrenich pasivni obrany p. 1.

Lehce byla zjistovana za temné noeci motorova vozidla, i kdyz jejich
osvétleni bylo co mozna zatemnéno. Méné snadno byly zjistovany pocho-
dujici pési kolony, nebot ty reagovaly na hluk bliziciho se letounu, nezi-
stavaly uprostred cesty a kryly se. Letec byl zpravidla donucen pf#i noé-
nim prizkumu létati v znaéné mensi vysi nez p¥i podobnych tikolech ve
dne. Tento rozdil ve vySce je vyvazen mens$i pravdépodobnosti zasahu
z pozemnich p. 1. prostfedkid nezli za dne.

Stielbu z kulomett na letoun letec v noci dob¥e vidi a ma proto moz-
nost takovym dobie chranénym prostorum se vyhybat. '

Taktéz pri spolupraci s délostrelectvem bylo pfi ostré strelbé za noci
dosazeno dobrych vysledku a ziskiny cenné zkusenosti. K témto tkolum
s¢ doporuéuje pred strelbou daleko presnéjsi domluva, nez jaké je tfeba
pro normalni spolupraci.

Doporucuje se predem smluvit a provést pred ostrou stielbou za noci
| praktickou prupravu s letcem za dne. Pozorovatel je nucen predem se
dobfe secvicit s pilotem, aby pilot na cil nalétaval s porozuménim pro
iikoly pozorovatele a aby usnadnoval spatfeni zibleskti vybuchujicich délo-
streleckych naboju v nejvyhodnéjsi vzdalenosti od cile. Priipravu vycviku
ve spolupraci s délostrelectvem s pouzitim vybusek lze za noci nesnadno
provést, nebot zdblesk vybuSek je nepatrny. snadno pozorovateli uniké,
wlasté kdyz se cviél v prostoru, kde je mnoho svétel. Kou¥ vybusek, podle
kterého pozorovatel ve dne odhaduje vzdalenost od cile, v noci neni vidét.
Podobné je tézké cviéit spolupréci za noci s lehkym délostielectvem a neni
to snadné ani p¥i spolupraci s tézkym délostielectvem, nebot i tu p¥i do-
Padu ndboji jsou zablesky sice vyrazné, ale p¥ili§ kratké, aby pozorovatel
vidy hezpeéné mohl odhadnout vzdalenost od cile.

Snahou nasich technikit musi byt, aby zdokonalenim technickych pro-
stiedlit provadéni tkolt zpravodajského letectva za noci ulehéili.

__Jiz za svétové valky byly u letectva zavedeny ovétlovaci pumy, jejichz
Uéelem bylo osvétlovat terén pFi nutném pfistani a umoznit pilotu vyhle-
déni vhodné plochy nebo alespori mu napomahat, aby p¥i sestupu k zemi
lénarazil na nebezpecéné prekazky, které by za tmy véas neuvidél.

.. Téchto osvétlovacich pum bylo téz jiz tehdy pouzivano k osvétlovani
¢l p¥i no¢nich bombardovacich naletech.

Do dneéniho dne bylo sice pFistavani za tmy jiz ulehéeno mnohymi
lovymi technickymi vymozenostmi, av§ak osvétlovani terénu pumami pri
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vyhledavani zprav zistalo na téze irovni, k jaké dospélo za svétové vilky,
Zde bude proto treba pomyslet na zdokonaleni téchto prostredki.

Osvétlovaci pumy je tfeba shazovat s vétsi vyse, chceme-li dosihnoyt
osvétleni vétsiho prostoru po del$i dobu. Shazovani s vétsi vySe ma oviem
zase tu nevyhodu, Ze sily svétla v osvétleném prostoru ubyva kvadraticky
podle vzdalenosti hotici pumy. Puma pfipevnéna na padaku padéd stejno-
mérné, jen vykyvy padaku rusi-klid pozorovatelova pohledu do osvétleného
terénu. Puma ho¥i 8--12 min. a osvétluje prostor v priméru asi 1--1'5 km,
Shozena s vyse 1200 m, dohoriva, diive nez dopadne na zem. Chee-li letec
s uspéchem pozorovat osvétleny prostor, musi ihned po shozeni pumy se-
stupovat a udrzovat se po dobu osvétleni stale ve vysi pod hotiel pumou,
riebot jinak je svétlem oslnén a osvétleni terénu tak prichazi na zmar.
Svétle horici pumy je znaéné silné (asi 10.000 svicek), osvétluje proto dost
jasné terén, hlavné pak volné plochy a cesty, takZe kolony na nich pocho-
dujici snadno mohou byt zjistény. Nevyhodou tohoto zpisobu osvétlovani
prostoru je, ze letec od okamziku shozeni neovlada smér padu pumy, takz
vitr ji ¢asto velmi rychle odnasi z prostoru, ktery potieboval byt osvétlen,
a dlouhad doba hofeni pumy prichazi pak nazmar.

PYi rozpravé o pouzivani osvétlovacich pum k tGéelim zprav. letectva
byl prednesen také navrh, aby nocni tkoly provadély dva letouny s ra-
diofonnim vzajemnym spojenim, z nichz jeden by osvétloval prostor a
druhy konal pozorovani.

K tomuto navrhu bude jesté treba pokust a zkuSenosti z praxe.

Taktéz byl prednesen navrh, aby se uvazovalo o tom, zda by nebylo
vhodné pokusit se zkonstruovat k neseni osvétlovacich pum zvlastni
vétronové zarizeni, které by bylo tazeno letounem na vzdalenost asi
jako rukavovy terc pri ostré strelbé.

Mélo by to tu vyhocu, Ze by za dobu, co by trvalo svétlo normélni
osvétlovaci pumy, bylo mozno osvétlit trat asi 30 km dlouhou; to by
znamenalo bezpeéné zjisténi ruchu na dlouhych cestach, coz s dneSnimi
prostredky se neda lehce provést.

Tento navrh pripojuji pro zajimavost.

Podotykam té%, Ze se v dennim tisku objevila pred ¢asem zprava,
7e se v cizind s Uspéchem pracuje o zdokonaleni vynalezu, kterym hy
bylo lze pofizovat letecké snimky za noci bez zvlastniho osvétleni. Je
tfeba, abychom i takové pokusy méli na paméti.

Provadéni kol zprav. letectva za noci vyzaduje i Géelné konstrukee
letounti, aby potiebé skuteéné vyhovovaly.

Je chyba upravovat denni letoun pro létini za noci pouze tim, Z
se nafl pripevni osvétlovaci télesa podle platného predpisu.

Bylo by dobte, kdyby se na$i konstruktéfi preptavali piloti, ktefi
1étaji v noci s jednomotorovymi letouny pii ikolovych letech, na jejich
poznatky. P¥i lideni zkuSenosti by uslySeli mnohé poznamky o technic-
kych vécech, které nejsou pro létani za noci vhodné a které by bylo
moZno odstranit, kdy% ne u dosavadnich letount, tedy jisté u letount
pristich typt.

Noc¢ni 16tani u zprav. letectva jest jesté skoro v podateich, ale to
pravé poskytuje moZnost objevit a vybudovat néco nového. Vénuje-li st
tomu naleZita pile a vytrvalost, jisté se dosdhne vysledki, které se nam
dnes jesté zdaji nedosazitelnymi.
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