Letectvo u nas a v ciziné.

Fln:
Italské letectvo a jeho ¢innost v Habesi.

cisle

o

(Podle ¢léanku ,Italianskie VVS. i déjstvia jich na Abissinskom téatrje® v
Véstniku vozdusnago flota, ro¢. 1936.)

Pl roku valcila Italie v Habesi.

Béhem prvnich 3—4 mésich méla valka charakter pomalého postupu italskych
vojsk do nitra HabesSe, celkem na 100—150 km.

V posiednich dvou meésicich se podafrilo italskému veleni dosahnout znaénych
Uspéchi na severni fronté. Po éastech byla zni¢ena vojska rastt Mulugety, Sejuma a
Kassy a pak postupovalo pét sborti italské armady metodicky na jih a pronasledo-
valo ustupujici Habefany letectvem. Na jihu byla arméada rasa Desty zni¢ena v bojich
na severozapad od Dolo. ‘
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Porazka HabeSanl byla zptsobena nejen spolu nesouvisicimi utoky jednotlivjch
rast, ale hlavné uplnym nedostatkem modernich technickych bojovych prostiedki,

Ke konci valky méla italskd armada znac¢nou ¢iselnou a Uplnou technickou pre-
vahu. V Habe$i bylo soustfedéno asi 400.000 muz (25 divisi), 350 dé&l, 350 tank a 40p
tetount.

Cela tato ohromné armdda, nasycend vSemi nejnovéjs$imi technickymi bojovymi
prostiedky, vedla plil roku celkem netspéSnou valku, ale obohatila italské hlavni
vedeni cennymi zkuSenostmi pro budouci velkou valku.

Vojenské zkuSenosti z 6mési¢ni valky v Habes$i jsou dostate¢nym podkladem pro
studium:

a) podminek pro pouziti nynéjsi techniky v hornatém kraji,

b) konkretnich pfipadi pro pfizptsobeni této techniky za uréitych podminek,

c) operac¢né-taktického pouziti letectva v boji a pii operacich.

Velkého pouziti dosly tam vSecky nejnovéjsi vojenské technické prostredky:
horské lehké tanky, tézké i leh¢i délostielectvo, prevazeni jezdectva auty, usilné po-
chody tézkého délostielectva na automobilech na vzdalenost 500 km béhem 3 dni, bu-
dovani pevnych silnic v hornatém kraji bez Zeleznic, husté radiové sité a pod.

Ze vsech nynéjsich vojenskych technickych prostfedki podle skuteéného hojo-
vého pouziti v hornatém a malo kulturnim kraji habe$ském zaujima prvni misto
letectvo.

Sestimési¢ni zkuSenosti s pouzivanim letectva v Habe$i dovoluji jiz Italii vy-
voditi nékteré cenné zavéry.

Stav leteckého primyslu.

Jiz béhem priprav k valce a hlavné na jejim poc¢atku pocala se objevovat zvy-
Sena priprava celého leteckého primyslu, prevySujici potfeby pro habeSskou valku
a vypoctena pro pripravu k budouci velké valce.

Pocet zaméstnanch Roc¢ni vyroba
Nékteré italské : o PRF 2 B\ e Sy Ty
letecké tovarny Prvni polov. \Prvni polov
1934 1935 1934 " 1935
Fiat (letadlova) 350 1.500 200 —250 t 950—1.000
Caproni (letadlova) 800—900 3.000 300—350 ‘ 500—600
P - 0 rozsite-
Breda (letadlova) 300 1.000 150 — 200 1 300—350 pni 1000)
Issota Fraschini
(motory) 500—600 2,000 300—350 ] 600800

Béhem roku 1935 bylo pozorovano:

a) znané zvyseni pottu délnictva, v nékterych leteckych tovarnach 2—3nésobné,
prechod k praci ve dvou az tfech smé&néach, prohlaSeni délnikli za povolané na mimo-
radné cviceni,

b) roziifeni tovaren, hledani specialisti, modernisovani zatizeni, az dvojnésobné
zvétSeni tovarnich objektd, znaéné zvétSovani vyrobni kapacity tovaren,

¢) pokusy o roziefeni problému surovin, jichZ ziskavani se ztiZilo provadénim
sankci.

Italie, chuda na zemni suroviny, uhrazovala skoro viechnu svou potiebu dovo-
zem. Pripravou k valce a za valky potfeba nékterych surovin znaéné vzrostla, Zvtsil
se dovoz, ale také dobyvani paliva a kovl ve vlastni zemi.
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Dobyvéani nafty v Italii je tak nepatrné (asi 20.000 tun ro¢né), Zze nepada na vahu.
Dovoz naftovych produkti v roce 1935 pfevysoval o néco 2 mil. tun.

Celkova zdsoba benzinu v Italii (asi 500.000 m®) byla by staéila asi na 6 mésicl
valky.

Podle tvrzeni gen. Valle ma Italie takové zasoby benzinu, Ze by mohla tieba
ihned zahajit novou valku.

Italie pry dnem 1. bfezna pferuSila dovoz benzinu, coz vSak je malo pravdé-
podobné.

Také ze srovnani ostatnich zasob surovin potfebnych k valce vychézi, Ze Italie
mé surovin na pul roku valky. Nynéjsi zmenSeny dovoz surovin ma své pri¢iny v ne-
piznivych financich.

Sankce pfimély Italii, Ze jednak zvysila ziskdvani vlastnich domécich surovin a
hledala ,nahrazky*, jednak zavedla naprosté Setfeni materidlem a dala nakupovat po-
tfebné suroviny od statl nezucastnivsich se sankei a Ze sankce riznym zpisobem ob-
chazela.

Prezbrojeni italského letectva.

Italie jiz po¢atkem roku 1935 zastavila stavbu prototypt a hore¢né zacala pie-
zbrojovat — hromadné a vazné — své letectvo jako pripravu na velkou valku. Plan
piezbrojeni letectva, rozvrzeny na 6 let, byl uskute¢nén za jeden rok.

Hlavni snaha pii zlepSovani letectva sméfovala k zvétSeni rychlosti, dostupu a
doletu.

V uréené etapé bylo vybaveno italské letectvo letouny téchto typu:

Max. Dolet

Nové typy letounii Motor rych- 33; ' nebo— Vyzbroj
lost zasoba
Stihaci Ci P 32 Fiat A30PA500ks. | 390 | 9000 2 hod. 3 kulomety
Zvédny PO 37 Fiat A 30 PA 600 ks: 338 | 6000 | 2000 km | 4—6 kulometi
Utotny AP 1 bis A 125 405 | 7000 |1700-20001 6 kulometd,

km 200 kg pum

3 kulomety,
350 | 8200 i 500 kg pum

= Alfa Romeo
Bombard. Savoya 81 3650 ks.

Bombard. Caproni 111 Asso 3750 ks. 275 | 5250 | 2250 km | 1000 kg pum

Bombard, Caproni 113

Bombard. K 135

Jupiter Stella,

3 motory
"~ Issota-Fraschini
PCX1—-1000, 2

280 = — 1000 kg pum

415 —_ 1000 km | 2000 kg pum

Z tabulky je vidét vysokou uroven italskych bombardovacich letount, které jsou
charakterisovany rychlosti 350—400 km/hod., doletem pies 2000 km a nédkladem az
Z tun pum.

Pozornost vzbuzuje i itoény letoun AP 1 bis, jichZ serie je jiz dodana.

OvSem Ze i po vyzbrojeni letectva novymi typy zustaly nékteré star$i typy v po-
UzZivani, jako:

1) pozorovaci PO1 s mot. Jupiter VII—480 k. s., max. rychlost 228 km/hod., do-
stup 6500, dolet 600 km, s 3 kulomety;

2) stihaei Ci P 20 s mot. Fiat A200—110 k. s., max. rychlost 276 km/hod., dostuy
8000, dolet 2.30 hod.;
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3. bombardovaci Caproni 101 s mot. Jupiter 480 k. s. a Miraux 2)<200 k s, may.
rychlost 190 km/hod., dostup 4000 m, dolet 750 km, s 3 kulomety a 500 kg pum,

Zaroven se zlepSovanim letount bylo vénovano mnoho pozornosti i vjrobs me.
tordl, a tu se Italim podafilo znaéné zvydit vykonnost motort. V Italii se nyni usivi
ve vétsim poc¢tu téchto motorti:

Alfa Romeo 125 RCI — 35—650 k. s., s reduktorem a kompresorem,

Alfa Romeo 125 RI — 35—650 k. s., s reduktorem,

Issota Fraschini Asso 750 RCI — 830—970 k. s., s reduktorem a kompresorem,

Piagino Stella VII — 430 k. s., s kompresorem,

Piagino Stella X RCI — 430 k. s., s reduktorem a kompresorem,

Piagino Stella IX RCI — 850—610 k. s., s requktorem a Kompresorern,

Fiat A 30 RA5 550 k. s.,

Fiat A 33 RCI 35 k. s,

Fiat A 30 A 600 k. s.,

Piagino P IX R 610 k. s.,

Fiat A 54 140 k. s,

Fiat A 59 700 k. s.,

Fiat A 24 700 K. 5.

Podle posudku leten a feteckych technikit a podle zprav cizich pozorovateld jsou
italské motory vynikajcl Kvalry.

Ve vyzbroji letounti 1ze pozorovat presun k zavadéni tézkych (12°7 mm) kulometi

Pro prezbrojeni letectva rozSitil italsky letecky primysl znaéné svou vyroby,
takze muze dodavat 200—250 letouna mésiéné, pfi troji sméné pak 8000—9000 Ietounn
rocné. Podle zanranicnino tisku ma Italie v leteckém pouZivani asi 2000 bojovych jea-
notek, z nichz neymene 45% jé nejnovéjsi vyroby (letouny bombardovaci).

8. Uinora 1936 prohlasil nacelnik zpravodajské sluzby generdlniho Stabu gen
Rootta oficielné: ,,Pfi budovani italské armady vénujeme hlavni pozornost letectvy,
vychazejice z principu: kdo je silnéjsi ve vzduchu, je silné€jsi i na zemi. Je sestaven
plan na rekonstrukeci letectva. S pocatku byl tento plan rozpocten na 6 let, ale by
uskuteénén béhem jednoho roku. Denné se dodava 12 novych letount a do konce rozu
je predpokladano zvyseni pocétu letount z 3500 na 5000, z nichZ zna¢ndé ¢ast bude rycn-
1ych bombardovacich.*

Vycvik kadr.

Kadry zistavaji dosud oZehavou otédzkou italského letectva. Ukol vlady, vyitenf
gen. Valle o vycviku 50.000 pilotd, neni jesté splnén.

S velkym usilim zfizuje Italie podetné kadry letectva. Francouzsky denik , Temps*
ze dne 20. dubna t. r. pfinesl projev pomocnika ministra letectvi gen. Valle: ,Jeho
(letectva) pocetni stav je veliky. 1300 pilotnich &k, prijatych minulého roku, zakon-
¢uje svij vycvik a brzo budou jmenovéani rotmistry nebo porudiky. Provadi se nabor
novych 1500 pilotnich Zaki. Mladi lidé, ktefi ziskali pilotni diplom do odvodniho roku,
prijimaji se do arméady s ostatnimi odvedenymi. Mimo né& je 4300 specialistii: mox}-
térd, radiovych odbornikti, zbrojifti, elektrotechnika a pod., ktefi ukonéuji sviij vy-
cvik, a 4200 novych vyevik zaéind.“ !

Je ziejmé, ze pii zfizovani kadrli maji velkou tlohu civilni letectvo, turisticke
letectvo aeroklubii a cviéné letky v leteckych posadkach.

Jaké letectvo méla Italie na pocéatkuvalky v HabeSi

Podle dat ze zahrani¢nich prament a podle vysledku vellkych manévri I. 1934
a 1935 je mozno usuzovat na dosti vysokou troven bojového vyeviku italskeho lefece
tva na pocatku habedské valky.
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Pozorovaci letectvo pracovalo pievazné do hloubky 1000 km. Vyska pozorovacich
lett v r. 1935 byla 500—600 m. Ukoly jim byly davany s$tabem divisi, kde letecky di-
stojnik §tabu .ozvrhoval letouny na den (1—3 letouny na divisi).

Stiha¢i byli velmi dobfe vycviceni a ovladali zvlasté individualni boj a létani
ve skupinach.

Spojeni. Staby vySSich jednotek neustale udrzuji spojeni s letouny speciilné
uréenymi radiovymi stanicemi (v pluku a divisi).

V celkovém ocenéni bojeschopnosti italského letectva je mozZno Fici, e jednot-
livei byli velmi dobfe vycvi¢eni, a¢ v celku ne stejnomérné, a ze italské letectvo se
svym technickym vystrojem je pripraveno nejen na valku kolonialni, ale i k velké
vilce s velmi vaznym nepritelem.

Zména v ndzoru na pouziti letectva.

Néazory na pouziti letectva v Italii podlehly v poslednich letech zméné. Oficialni
italskéd letecka doktrina, kterou zastava gen. Balbo, Valle a jini, pfevzala ty ¢asti dok-
triny gen. Douheta, v kterych uklddal armadé obranu v horach a hledal rozhodnuti
valky v utocich na zivotni centra nepritele letectvem. Zmény byly provedeny jen
v nékterych krajnostech teorie Douhetovy, aby se zplna vyuzilo stihaciho letectva,
OPL. atd.

Oficialni nazor v dobé 1931 az 1933 jesté pridéloval pozemni arméadé ukol obrany
a letectvu roli utoc¢nou. Tak gen. Balbo v stati ,,Valka ve vzduchu® hajil doktrinu
takové valky ve vzduchu, ,podle které pozemni vojska musi prokazat silnou obran-
nou odolnost a ofensivni uder bude ze vzduchu“ (stat v ,Italské encyklopedii¥, svazek

XVIII, str. 92—95.

Od roku 1932 se pozoruje zména v leteckém nazirani a prechézi se od samostat-
nych akei letectva v duchu Douhetové k samostatné ¢innosti letectva za spoluprace
s ostatnimi zbranémi.

V roce 1934 pieslo vojenské veleni k praktickému provadéni spoleénych operaci
letectva s pozemni armadou. Velké manévry v roce 1934 byly prvni etapou v prova-
déni planu spolupréace letectva s ostatnimi zbranémi.

Samostatné letectvo — vzdu¥nad armada — se snazi jako dfive vrhnout se
v prvnich hodinach valky na mésta, primysl a transporty nepfitele. Reditelstvi za-
véretnych cvi¢eni prislo k poznéni, Ze samostatnd ¢innost letecké armady neni s to
zZlomit ,,ducha nepftitele“ a zniéit jeho transporty; soustfedéni let. armady na hranicich
v§ak zustalo.

Ale od roku 1934 se nejen zpravodajské, ale i stihaci a uto¢né letectvo tésné sbli~
Zuje s vojskem a snaZi se o uplnou spolupraci s armadou pozemni.

Zvlastni podminky valéisté majici vliiv na ¢&innost le-
tectva. .

Zv1astni podminky valéisté v HabeSi — vysoka horstva, hluboka udoli, horké
podnebi, pustd a bezvoda mista, nizka kultura a kraje bez Zeleznic — znatné ztéZuji
a omezuji ¢innost letectva.

Rizeni letoun®t v hornatych a neobyvanych krajich habe$ského val¢isté bylo
zna¢né ztiZeno: nedostatek orienta¢nich bod@ v kraji, nestalost vétrd v horach, ne-
ustalé srovnavani vysky bodl v terénu pii stanoveni vysky, vyskytovani mraka da-
leko v zapoli u neptitele a pod.

Velky vliv mély silné vétry ve vyskach, vystupné a sestupné proudy, zplisobujici
silné , houpani“. To vse velmi ztd%ovalo Fizeni letount.

Té7ké podminky noénich let@t v horach se zvétSuji je§té tim, Ze neni svételnych
orientaénich bod@i. Tyto prekazky mély pravdépodobné aspon z &asti vliv na to, Ze
italské letectvo v noci nelétalo.
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Pozorovani ze vzduchu ztiZeno.

Horské rokliny a uzka udoli a dale misty hustd pokrytost terénu znaéné usnad-
novaly maskovani habeSskych vojsk, velmi dobie se skryvajicich pfi pochodu Gzkymi
karavannimi cestami. i

Ale naopak zase to, Ze habeSska vojska byla nucena piidrZzovat se téchto ne-
mnohych cest a obydlenych mist, jichZ obejiti nebylo mozné, a zdlouhavost pohyhy
habesskych vojsk davaly vyhodné podminky pro pouziti italského letectva. Na pi,
nékolikrat bylo mozno napadnout pumami kolony habesského vojska, objevené zpra-
vodajskym letectvem.

Bombardovani na habeSském val¢isti bylo mnohem slozitéjsi neZ za nor-
malnich podminek, a to pro razovitou konfiguraci terénu, pro rizné thly dopadu pum,
pro nedostatek orienta¢nich bodl a pro slozité uréovani vétru, vysky a pod.

Také pri vyhledavani a vystavbé letist setkdvalo se italské letectvo ve vjch,
Africe se znalnymi obtiZzemi. Bylo nutno ziidit leti§té ve vysSce 2000 m nad mofem.
Hornaty a rozryty charakter krajiny neobycejné ztézoval jak vyhledani, tak i zafizeni
letisf. Pri nutném pfistani bylo nemozno pfistat bez poskozeni nebo rozbiti.

Vétsina italskych letist v HabeSi méla omezené rozméry, nebof k upravé letisf
bylo tfeba mnoha pracovnikt a prostfedkl. Na pf. o upravé nejvétsiho letisté v Asma-
fe (30003<2000 m) pracovalo 2000 lidi po 2 mésice. Bylo nutno odstielit 2 Zulové vriky
v celkovém obsahu 70.000 m? a prelozit na jind mista 2 vesni¢ky domorodct.

Ridkost vzduchu na vysoko poloZenych letistich zvétSovala rozjezd na 200—300 m
a dojezd na 100—200 m a také prodluzovala drzeni letount nad zemi pfi pristavéni a
dobu stoupéani.

Italskému letectvu se bez ohledu na tézké podminky habeSského valcisté do-
stalo Sirokého pouziti, které davalo italské armadé skutetnou pievahu pii véech
akcich. Ze vSech soucasnych prostredkii vale¢né techniky bylo podle efektivniho bo-
jového zédsahu letectvo na prvém misté.

Velikou vyhodou pro italské letectvo byla ta okolnost, Ze¢ nemélo vibec vzdus-
ného nepritele a Ze soupefova OPL. byla velmi slaba.

Tato okolnost méla pravdépodobné vliv na taktické pouzivani italského letectva
na habe§ském val&isti. Vzdusny neptitel a dobfe organisovand OPL. byly by pfinutily
italské letectvo k vé&t3i opatrnosti. Tak podminky skoro tplné bezpeénosti, za kterych
pracovala italskd vojenska technika, znaéné snizuji cenu zkuSenosti z italsko-habes-
ské valky.

Organisace italského letectva v HabeS§i.

Organisace italského letectva na habe$ském vAalgisti se lisila jen malo od orga-
nisace v matefské zemi, snad jen v tom, Ze se opera¢ni vedeni jednotek prizplsobilo
mistnim podminkam valéisté.

Na poéatku valky bylo letectvo imérné rozdéleno na severni a jizni frontg, kai-
dé skupina pracovala samostatné.

Koncem valky po nabytych zkuSenostech bylo letectvo za ti¢elem racionalnéjsiho
vyuziti celého letectva podiizeno veliteli letectva (gen. Aimone-Cat), ktery byl podii-
zen vrchnimu veliteli gen. Badogliovi. Hlavni §tab letectva byl v Asmaie. Byl v pii-
mém spojeni se vSemi leteckymi jednotkami v Erythreji i Somalsku.

SoustFedéni celého letectva v rukou gen. Aimone-Cat mélo skuteény vyznam pil
provadéni operaéni spoluprice letectva s pozemnim vojskem.

Pocetni stav italského letectva v HabeS§i.

Bombardovaci letectvo mélo asi 150 letound,
zpravodajské asi 100 letoung,

stihaci asi 130—140 letount.

Celkem asi 400 letount.




LETECKE ROZHLEDY (201) 1161

Rozmisténi italského letectva.

Makale 2 eskadry,

Aksum 2 » ,

Gorahai 2 % bombardovaci, 1 eskadra pozorovaci,
Lugh-Ferrandi 2 s Caproni 101 (15 letount), 1 eskadra pozorovaci,
Negeli 10 letount bombardovacich.

Letidtni sif.

Italové disponuji nyni v Habesi 30—32 letisti, z nichz 7—8 ma stavby a dobre
organisovanou sluzbu, dovolujici normalni éinnost.

Na severni fronté zabezpecovaly leteckou ¢innost letisté: Assap, Asmara, Mas-
saua, Makale, Aksum, Adua;

na jizni fronté: Mogadiscio, Geledy, Gerlogubi, Lugh-Ferrandi, Negeli.

Cel4 letiStni sit se postupné rozsifovala a upravovala. Mimo to v prostorech &as-
tfch naletd byly upravovéany vypomocné ptistdvaci plochy.

Operaé¢né~-taktické pouziti

Letectvo v Habe$i mélo nejriiznéjsi vikoly. Vyuzivalo se ho k zvédim, bombardo-
vani, k itokiim na pozemni cile, k spojeni i k dopravé bojovych zasob vojsku.

Objekty bombardovani byla habe$ské vojska na pochodu, v zdkopech a obydlena
mista.

Bombardovani se provadélo ve velkém méritku. Na pf. v dobé od 1. do 15. ledna
jizné od Makale bylo shozeno asi 3000 pum za 9 dni boji, v okoli Dolo a severozidpadné&
od ného z leti§té Lugh-Ferrandi bylo provedeno 190 naleti v trvani 678 hodin, pfi
temZ bylo shozeno 39 tun pum. Negeli bombardovalo 26 letount.

Na pozemni cile Gtoéilo letectvo nejcastéji pfi prondasledovani. Soutasné s utoky
na pozemni cile byly postfelovany z letount i karavany na cestach a pasouci se stada.

Stiha¢t s pocatku neupotiebenych bylo pozdéji pouzivano jako utoénych leted
13 zivé cile na vyzvu pozemniho velitelstvi, a to s dostateénym tuspé&chem.

General Valle o tom pravi: ,,Stihacich letount, vyzbrojenych kulomety a malymi

pumami 1 kg, se pouziva zejména v prizemnich néaletech. Davaji cennou pomoc bé-
hem boji.*

Hromadné uziti letectva.

Zaroven s pouzivanim malych skupin, sloZzenych z 3—7 letount, Italové prakti-
kuji nalety velkych skupin v sestavé 26—30 letounti. Pii tom na dulezZitych smérech
letectvo svou systematickou éinnosti, dosahujici velikého napéti, pomahalo ni¢it Ha-
befany (znic¢eni vojska ras@t Desty, Mulugety a jinych).

Charakter bojové ¢innosti v operacich generala Graziana po zni¢eni skupin rasa
Desty celkem to potvrzuje. Italové oficialné oznamili: ,,Pro zabezpedeni této operace
béhem 9 dni bylo letectvem provedeno 141 bombardobacich naletii, z nichz 62 na vétsi
vzdalenost, a 49 zvédnych letdi (s kulometnou palbou a shazovinim malych pum),
Znichz 18 bylo na vzdalenost 800 km. Celkem bylo za této operace provedeno 190 vét-
fich letl v trvani 679 hod. a na nepiitele shozeno 39.027 kg trhacich pum.

V hornatém habeSském val¢isti byly hromadné nalety velmi tspéSné a velmi
téce postihovaly habesska vojska.

Centralisované veleni nad italskym letectvem ddvalo moZnost soustfedit znatnou
tist letectva v dulezitych smérech. Podle slov gen. Valle bylo letectva hromadné po-
Uzto zvla$té dne 16. inora, kdy se nad Amba-Arodanem objevilo 200 letounl a sho-
dilo mnoho tun pum na utikajici armadu rasa Mulugety.
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Spoluprédce riznych druht letectva.

Cinnost italského letectva v Habe$i byla provadéna na principu spoluprace zpra-
vodajského letectva s letectvem bombardovacim a stihacim.

Jakmile zvédny letoun objevil soustfedéni Habe$anl, oznamoval to radiem hom-
bardovadlim a stihaéiim na leti$ti pfipravenym, jichZz se pak pouZilo jako ttoéného
letectva. Po oznameni startu Fidil zvédny letoun radiem ptilet bombardovaci skupiny
a pied jejim priletem sam jiZz napadal rozptylené ¢asti HabeSanu, ponechavaje titok
na vétsi skupiny utoénému letectvu. Vzhledem na zvlastnost situace (bez nepratel-
ského letectva) byla takovato spoluprice uéelna.

Spoluprédce s pozemnimi vojsky.

Nekteré uspéchy italského letectva pfi spolupraci s pozemnimi vojsky, dosazené
béhem velikych cviteni v roce 1934 a 1935, byly potvrzeny v habeSské véilce. Tam
italské zpravodajské a bombardovaci letectvo ziskalo velkou zkuSenost v taktickeé spo-
lupraci s péchotou: letouny plnily patraci Gkoly pied postupujicimi kolonami a #dily
jejich postup.

S poc¢atku byly hluboké zvédy a bombardovani provadény bez ohledu na pozemni
'situaci. Na zakladé ziskanych zkuSenosti preslo italské letectvo k slozité&j$im formém
spoluprace — k operaéni spolupraci s pozemnimi vojsky, k spolupraci trvajici desitky
dni a sloZené z nékolika etap. Letectvo zatinalo piezvédy cild a urcovalo pieskupo-
vani nepiitele, aby se velitelstvi mohlo rozhodnout. Zatim bombardovanim a kule-
metnou palbou se ziskavala postupné desorganisace pfi shromazdovani nepritele, aby
poklesla jeho bojova moralka a odpor nepiitele byl co nejmensi.

Pak teprve byl zahajen postup pozemnich vojsk, doprovazenych zprav. letouny,
udrzujicimi spojeni mezi kolonami. Po pfichodu kolon k nepfiteli a po jejich pfipravé
k boji se provadély s pocatku letecké utoky na vSechna stfediska odporu, ktera byla
bud zni¢ena nebo silné demoralisovana, a pak teprve zasdhly do boje pozemni vo-
jenské prostiedky.

Povolavanim bombardovaéh k itoktim na nepfitele se vSak nekon¢il tkol letectva

Ustupujicim HabeSantm se vzdy podarilo odpoutat se od italskych vojsk, aé byl
k pronésledovéani pouzito vSech pozemnich prostiedkt. Bylo proto zase pouzito letec-
tva, které mélo vzdycky aspon néjaky uspéch.

Sami Italové psali: ,,Mluvi-li se o vzeti Negeli, tedy je$té hodinu pied jeho obsa-
zenim pozemni arméadou nebylo ono misto jiz s to klasti nijaky vazny odpor, a to pro
piredchozi bombardovani 26 letouny, které znidily v3ecka, i méné dllezita stiediska
odporu, takZe péchoté postupujici za délostfelecké a tankové podpory zlstal pomémé
maly ukol.“

Bojitalskéholetectvas,létectvem“ habeSskym.

Ovladnuti vzduchu italskym letectvem v Habe$i vyplyva ze srovnani letectva
obou bojujicich stran. Na jedné strané bylo organisovdno mohutné, technicky vyba-
vené moderni letectvo a na druhé strané bylo jen 12 starych letount s technicky ne-
vycviéenym personalem a s mizernou siti leti¥f. Je samoziejmé, ze habesské , letectvo’
nejen nemohlo klasti odpor Italtim, ale nesta¢ilo ani na blizké prizkumy a spojeni.

Tézic z této ohromné vyhody, t. j. nemajic vlastné proti sobé& vzdugného nepritele,
nevynechalo italské letectvo zadné piilezitosti k zni¢eni habe$skych letount a ttoéio
na né jak ve vzduchu, tak i na zemi.

Na pf. od 17. do 21. biezna poskodili Italové 3 habedské letouny v okoli Quoramu
a 1 v okoli Gondaru. Jeden z nich byl napaden ve vzduchu (Fokker) a vznitil se. Ostatnf
byly bombardovany na letistich. Tim se viak Italové nespokojili, a proto provadél
velmi daleké nalety. Tak 4. dubna napadlo 5 italskych zv&dnych letounti letisté u Addis
Abeby a jeden z nich dvakrat stiilel na 2 habesské letouny na letisti. Jeden z nich né
byl zasaZen, druhy vybuchl.




LETECKE ROZHLEDY (203) 1163

Spojeni.

Vétsina bombardovacich a zvédnych letounti méla letounové radiové stanice, vy-
silaci i prijimaci, které jim dovolovaly udrzovat stalé spojeni nejen s jejich letiitém,
ale i s ostatnimi letouny ve vzduchu.

Casto dostavaly bombardovaci letouny rozkazy ptimo za letu. P¥i postupu na &a-
ru Adua—Adigrat oznamovaly si postupujici sbory svij postup prostrednictvim le-
tountt kazdé dvé hodiny.

Pobliz Megeli dostal gen. Graziani hlaseni o znaénych habesskych siladch a tu
zastavil postup péchoty asi na 15 km pred nepfitelem a radiem naiidil bombardova-
¢im v Lughu provést utok.

Mapovani.

Italské letectvo v HabeSi provedlo velikou praci mapovanim. V nejdilezitéjsich
rayonech byly porizeny kolmé prostorové snimky velikych tzemi a podle nich pak
byly zhotoveny mapy fotogrametrickym zplsobem.

Velikost a jakost pum.

'V Habe$i pouzivali Italové pum rtznych velikosti i rizného t¢inku. Podle vahy
bylo pouzivano pum 50, 30, 15 a 2 kg. Podle pozorovani amerického plukovnika Ro-
binsona uZzivali Italové pum 20, 120 a 250libernich.

Podle t¢inku nutno zaznamenat pouZivani pum trhacich na néraz i se zpozdé-
nim, zapalnych a chemickych.

Proti Zivym cilim se nejvice pouzivalo 2 kg trhacich pum na néraz. Néktefi bom-
bardovaci jich méli s sebou az i 400 a v pravém smyslu slova jimi habesskou péchotu
zasypavali. Nutno v8ak podotknout, Ze pumy ¢asto bud nevybuchovaly, nebo dopadly
do pisku nebo baziny, kde jejich explose byla silné zduSena. Na pf. pfi bombardovani
10. prosince 1935 jizné od Makale z 800 shozenych pum nevybuchlo 110 a pfi bom-
bardovani Dessie z 240 pum nevybuchlo 50. Plukovnik amer. letectva Robinson osobné
zjistil, Zze spu$tény tdernik neuhodi na roznétku. Jak se zda, vyskytovala se tato vada
u viech druh@i pum, protoZe plukovnik Robinson sdm vidél nevybuchlou pumu va-
zici 900 liber.

V zévéru nutno pripomenout, Ze se podle nékolika cizich udaji velmi dobie
osvédéila 2 kg trhaci puma, nazyvana Italy ,speccone®. M4 pry ué¢inek v okruhu 50 m.
Pro jeji pouzivani mluvi mnoho divodl. Tak 8 kg nebo 10 kg pumy nejsou hospodarneé;
maji velkou vdhu a maji pomérné& maly okruh pusobnosti, prakticky 15 m. Vyhodnéjsi
pak je misto jedné pumy 10 kg vziti 5 pum po 2 kg; tak se dostane nékolikrat vétsi
uctinek pii téze celkové vaze.

Ztraty.

HabeSané méli dosti znaény pocet 20 mm protiletadlovych dél typu ,,Oerlikon®.
Podle zprav gen. Valle byl v8ak ucinek téchto dél maly. Vaznéjsim nebezpeéim pro
nizkolétajici letouny byla palba habesské péchoty z pusek a kulometl. General Valle
tvrdi, Ze se na leti¥t& velmi &asto vracely letouny s prostfelenymi kiidly a trupy,
Ze vSak jen v maho pripadech byly zasahy v Zivotnich ¢astech letountd. Proto pry jsou
zréty italského letectva nepatrné.

Podle italskych zprav bylo za celou valku (6 mésicti) nad tzemim nepritele zni-
teno celkem jen 8 letounti. Tento pocet se znaéné rozchazi s povéstmi o znideni 15 az
16 letounti, jez byly sestfeleny habesskou OPL.

O ztratach letount, vzniklych materidlnimi poruchami, neni zprav. Podle tvrzeni
Iy. Caproni da se soudit, Ze procento havarii letountt a motord v Habe$i neni nad nor-
méln{ primér.
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Je jisté, Ze ztraty italského letectva v HabeSi jsou 3—4krat mensi neZ tbytek s
sveétové valky, a to proto, Ze italské letectvo nemélo témér protivnika.

Zasobovaci sluzba italského letectva.

Zasobovani italského letectva se délo z Italie. Zasoby pfichézely do hlavnich
stfedisk Massauy (sev. fronta) a Mogadiscia (jizni fronta), odkud se pridélovaly polnim
letistim k disposici velitelum letist. Tedy analogicky, jak je tomu v Italii.

V etapé nevede zasobovani velitel let. pluku nebo brigady, nybrz specidlni letiit-
ni velitelstvi pod vedenim velitele letisté, jehoz povinnosti také je vybavovani viech
letd z letisté, opravy, zédsobovani jidlem i munici, zabezpeteni transporti a pod. Veli-
tel letecké jednotky za takovychto okolnosti jen dohlizi a pozaduje, co na letit
potiebuje.

Velitelé a §taby leteckych jednotek byly tim osvobozeny od téchto starosti, které
se prenesly na velitele letisté. Pii piemisténi letecké jednotky na jiné letist& zasobuje
jednotku velitel nového letisté.

Zarizené takto zasobovani nutilo velitele let. jednotek, aby sva operaéni roz-
hodnuti ridili podle bojovych zasob. Proto vznikl pozadavek velitell leteckych jedno-
tek na zménu, ,na zpusob jednotek s chvosty”“. Konec navrhim a kritikdm ufini
inspekéni cestou gen. Valle: zavedl novy zplsob zdsobovani, ktery svym soustiedénim
zdsobovani v stfediscich nemél uz zpusobovat nedorozuméni.

Vétsina zakladnich letist (7—8) je velmi dobfe vybavena. Byly postaveny obyiné
domy pro letecké jednotky, pfi ¢emz bran zretel nejen na spani a jidlo, ale i na kul-
turni pozadavky. Pri stavbé hangaru bylo jiz poéitano s poétem a typem letount, které
tam budou posidkou. :

Letouny na start se dopravuji bud traktorem nebo pomoci domorodel (pojizdé
se nesmi). Benzin se pfrivazel nakladnimi auty v barelich a preéerpaval ru¢nimi pum-
pami do letount. Hufe je tomu na vedlejsich leti§tich, kde neni ani staveb, ani me-
chanickych zatizeni.

Zasobovani pozemnich vojsk letouny.

Zaroven s bitevnim pouZitim italského letectva bylo ho pouzZivano i k dopravé
munice a proviantu. O tom nazorné mluvi nasledujici pfipad.

Na severni fronté koncem unora a zadatkem biezna ztratily 3. a 4. sbor pfi rych-
1ém postupu spojeni s tylem a zacaly pocifovat nedostatek munice a proviantu. Ital-
ské letouny je systematicky zasobovaly vsim, ¢eho potfebovaly k dokonceni operace
Vzhledem k nemoZnému pristani shazovaly letouny zasoby pomoci padaki v skiin-
kéach, dovolujicich dopravovat i vodu.

Na jizni fronté byla domoroda jednotka pod velenim sultdna Olol Dinle obkli-
¢ena HabeSany, ale vedla dale boj aZz do vyterpani zasob, aZ se octla v kritické situacl
Byla tam upravena pristdvaci plocha a ital§ti letci po Utoku na HabeSany pristali &
vylozili zdsoby. Takovéto lety s pfistdnim opakovaly 3 letouny po dva dni. Nakonet
se obklicena jednotka za spoluprace dvou letounti prodrala z obkli¢eni beze zirat.

Italéti letedti inZeny¥i, ktefi se vratili z vych. Afriky, vypravéji, ze za vétsich
boji letectvo zasobovalo bojujici jednotky od réna do vetera, nebof jinym zplsobem
je zasobovat nebylo mozné. Shazovani se provadeélo za letu v prizemni vysce.

Za boju v Tembienu byly zasoby shazovany v pytlich vyplnénych z¢asti slamot.
Letecky material na habeSském valcéisti

Za pripravy k valce byl do Habe$e posflan jen stardi letecky materiél. Pozdéji
viak bylo letectvo vyménéno vétsinou za nejnovéjsi. Az za boji byly do Habese pie-
mistény asi 3 pluky bombardovaci, 3 skupiny dalkozvédnych letounti a 2—3 skupiny
letounti stihacich, vyzbrojenych vyhradné novym materidlem.
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1

Italské letectvo v Habe§i mélo tyto typy letounu:

1. pozorovaci PO-1 bis,

2. zvédné PO-37,

3. dalkozvédné Caproni 111 — také jako lehké bombardovaci,
4, bombardovaci - Caproni 101, Caproni 133, Savoya 81,

5. stihaci CI P-20 a CI P-30,

6. namorni zvédné Cont 501.

Opravy leteckého materialu.

Generalni opravy se provadély v trech stfediscich podiizenych hlavnimu veliteli
letectva. Dvé hlavni spravkérny v Massavé a Mogadisciu provadély kromeé general-
nich oprav i sestavovani doslych novych letounti. Vedlejsi dilny byly v Adui (i pro gen.
revise a opravy).

Stiredni opravy provadély spec. brigaddy v dilnach na leti$tich anebo v pojizdnych
dilnach, kterymi se zesilovala néktera letisté a které pak pracovaly podle disposic do-
tycného velitele letisté.

Malé opravy si obstaravaly jednotky, které mély pridéleny pojizdné automob.
dilny, samy.

Velkou ucast v organisaci vSech oprav méli tovarni inZenyti a dilovedouci, ktefi
mimo opravy dohliZeli na vojenské dilny, ba pracovali i na fronté.

Z celého valceni si délaji tovarny zavéry a posudky pro své budouci serie.

Poznatky.

1. K rizeni letectva na hornatém valcisti bylo nutno vyvinout maximalni pruz-
nost nejvyssiho veleni pro manévrovani letectvem a vias prechazet od decentralisace
k centralnimu veleni.

Decentralisace letectva pri urc¢itych operacich byla diktovdna terénem a vyply-
vajief z toho nutnosti priblizit letectvo k sbortim a divisim, aby se dosdhlo rychlého
plnéni tkolt a tim i taktické spoluprace.

V hlavnich smérech naopak dtleZitou tilohu mélo sousttedéni letectva, pti ¢emZ
rovnéz bylo dosazeno opera¢ni spoluprace.

2. Z malych prikladi samostatné ¢innosti letectva je vidét, Ze se i v hornatém
kraji s malym poétem osad vzdy najdou cile nejen na fronté, ale i dale v zéapoli, které
jsou dobrym cilem letectva.

3. Hromadna ¢innost letectva ve vSech etapach operaci v hordch — piiprava
foku, jeho rozvinuti a pronasledovani — je vyhodna v duleZitych smérech na
urcity cil.

4. Nedostatek letist, vyplyvajici z terénu, tézké budovani jich a maskovani atd.
tvoff vyhodné podminky pro utoky na nepratelska letisté a vibec pro boj s letectvem
(itoky na letiste).

5. Bombardovaci ¢innost na habe$ském val¢isti méla skuteény uspéch. Sirokého
pouziti doSly té7zké bombardovaci letouny. OvSem, zkuSenosti v taktickém pouZiti
téchto téZkych letountt nejsou rozhodné, protoze se vétiinou bombardovalo s vyse
400—600 m, nékolikrat za den se znova letélo na tyZ cil a létalo se 1 hodinu nad
cdlem. Ktery zptisob bombardovani je vyhodnéjdi, nelze na zakladé zkusenosti z Ha-
bese Fici.

Zajimavé je pouziti réiznych druhét a riznyech velikosti pum. Jezto italské délo-
stielectvo nebylo pro terénni prekazky vzdy s to zasdhnout do piipravy k utoku,
zstupovalo je letectvo, neb asponi délostieleckou piipravu zesilovalo.

6. Zvédné letouny mély s sebou vidy pumy k donuceni nepfitele, aby opustil
své skryfe (a také pro samostatné ttoky na rtzné druhy vojska). V horach to ma
velky vznam.
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7. Stiha¢ek nebylo skoro vyuzito podle jejich urceni, protoze nemély vzduinéhg
protivnika. Bylo jich pouzivano jako utoénych letount a letount spojovacich,

8. Tézké povétrnostni poméry horského valcist€, avigacéni zvlastnosti letil v ho-
rach, slozitost Ukolh atd. — v8e mluvi pro vysoky letecky vycvik téch jednotek
letectva, které budou pracovat v horském terénu.

9. Ve zvlastnich podminkach habesské valky se systém sjednoceni leteckéhs
zasobovani osvédcil. ,,Bezchvosté™ letecké jednotky byly pohyblivéjsi a také velitel
se mohli plné vénovat bojovym ukoltim, hlavné pfi vétSim soustredéni.

10. Potvrdilo se téz, jak tézké je vybudovani letist k ulehéeni tézké préce
letectva.

11. Vétsina letist byla mald. Z toho vyplyvéa, ze pro horsky terén je nutno volit
typy letount s malou pristavaci rychlosti.

12. Letisté byla velmi vysoko nad mofem; tim jsou neobycCejné zvétseny poza-
davky na motory.

13. Vysoka teplota, tiebas velmi malo, pfec jen se odrazila na materiale.

14. Dulezity vyznam meéla i pritomnost odbornikl leteckych tovaren pri opra-
vach, a to nejen pro vlastni opravy, ale i pro ziskani zkuSenosti k stavbé budoucich
typu letoundt.

Celkové zakonceni.

Doktrina Douhetova — zkusSenosti z valky.

Ve véaletné c¢innosti v Habe$i by se musila potvrdit prakticky doktrina, podle
niz se tvorila organisace a bojovy vycvik italského letectva od roku 1926, dokirina,
osnovana na trochu zmeénéné teorii generala Douheta.

Je rozsifeno minéni, Ze jednou z pri¢in, pro¢ Italie prijala teorii Douhetovu, je
poloostrovni poloha Italie a uzavieni pozemnich hranic na severu vysokymi Alpami
velice ztézujicimi rychlé rozvinuti pozemnich operaci.

Je to sice pravda, ale je pravda i to, ze valetné zkuSenosti Italie v habesskjch

-horach nijak prakticky nepotvrzuji doktrinu Douhetovu v celém rozsahu.

Zkusenost z italsko-habesské valky ukézala, Ze letectvo je vaznym a skutetnjm,
ale ne rozhodujicim faktorem armady. Pro véaletné vitézstvi za nyné&jsi doby je nuino
potitat s hromadnou éinnosti ve vzduchu a s Gtoky na zemi v Uplné operacni a tak-
tické souhie letectva s pozemnimi vojsky.

—_——

Vyvoj letectvi ve svétové vilce.

Sovétska vojensko-historickd prirugka: Mirovaja vojna v cifrdch, Moskva 1934
prindsi na str. 43—46 zajimavé tidaje o vzriistu letectvi b&hem svétové valky. Vyj
mame z toho nékolik tdajt a tabulek:

Poéet letounfi béhem svétové valky:

a) Letouny radové, bojove:

stat 1914 1915 1916 1917 1918 Poznamka
Némecko (k 1/8 1914) 232 476 1604 2000 2780 vzdy k18
Francie 3 156 300 leden  T83leden 1446 1% 3321 k 1/11 1918
Anglie o 30 BB 522 .., = 1758 "
Rusko ,, 263 — 360 ,, 700 (listopad)
Rakousko-Uh. ,, 65 — 200 - 622

USA 7 30 — = = 740 (listopad)

Italie g 30 143 = — 1055 (listopad)
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b) Celkovy pocet letountt Ffadovych, zdloZznich, Skolnich atd.:

stat 1914 1918 zvétSeni
Némecko 300 15.000 50krat
Francie 560 17.000 30 ,,
Anglie 272 22.000 80 ,,
USA 65 6.000 90 ,,
Italie 143 2.700 20 ,,
¢) Pocet pozemnich letounfi ke konci valky podle druhu (stav ze dne 11/11 1918):
stat bitevni vyzvédné denni noé¢ni Shozeno pum
(stihacky) bombardovaci Celkem za valky (tun)
Anglie 759 503 306 190 1758 7.945 tun
Francie 1344 1505 225 247 3321 17.000 tun
USA 344 277 119 - 740
Italie 336 360 36 80 812
Belgie 45 100 —_ 8 153
Celkem Dohoda 2823 2745 686 525 6779
Némecko 1070 1442 —_ 268 2780 27.386 tun
Rakousko-Uh, 220 391 — 11, 622
Celkem 1290 1833 —_ 279 3402
d) Ztraty letci béhem valky:
stéat padlo ranéno a zajato Celkem
Anglie 2680 4909 7.589
Francie 1815 4343 6.158
Némecko 4878 6495 11.373
Rakousko-Uh. 358 554 912
Vyroba letoumnd a leteckych motorft za valky 19141918,
I. Letouny: .
Francie: Né&mecko: Anglie: Italie: USA.: Rak.-Uh. Rusko:
U84 . M2 541 800 —1) - — 70 120
MO0 o 545 s 4489 4500 5302) 382 — 338 870
B8 ' st et 7549 8200 71373) 1255 83 931 1120
1017 . . o . 14915 19700 135214) = 3871 1807 1714 1380
1918 ¢ ¢ w.ow . 24652 14100 26685 6523 11950 2378 =
1914/18 52146 47300 47873 12031 13840 5431 3490
II. Motory.
Francie: Némecko: Anglie: Italie: USA.: Rak.-Uh. Rusko:
1914 Fllips o el 860 980 —3) — — 72 50
L, R 4500 5620 141 606 - 440 264
1916 R S N 8200 7800 6917 2248 — 854 444
B17° 5 o e 028092 12000 15979 6726 1905 1230 650
QONw i "o L 4 44563 17600 29561 14820 26604 1750 —
1914/18 92386 44000 52598 24400 28509 4346 1408.

1) od 1./8. 1914 do 1./6. 1915.
od 1./6. 1915 do 1./3. 1917.
od 1./3. 1917 do 1./1. 1918.
od 1./1. 1918 az 1./11, 1918.
%) u Anglie vyrobni terminy jsou tytéz jako u letouna.

2
3
4

)
)
)
)




1168 (208) LETECKE ROZHLEDY

e Vyvoj letount béhem valky:

druh letount motor rychlost doba vzestupu nejvétsi doba letu  bojovy
(Ks) km /hod. na 2 km vyS.vkm  (hod.) naklad (tuy)

vyzvédny 60/80—300:80—180 30/60—15 2/3—5 2/3—5 0—05

stihaci — 300 — 220 — —8 ——7 — 2 —03

lehky homb. — 400 — 180 — —18 ——>5 = & —0.8

tézky bomb. = 900 — 130 — —30 ——4 e | 1

Vyvoj letount po valce:

Vyzvédny letoun: 1914 1918 1925 1929 1933
sila motorti (HP) 80 300 400 500 800
naklad (kg) 150 500 700 700 800
rychlost (km/hod.) 80 180 220 240 300
dalka letu (km) 100 300 600 750 900
nejvetsi vyska (km) 1 5 5 6.5 8

Stihaciletoun:

sila motora nebyly 300 450 500 1000
naklad 5 300 400 400 400
rychlost r 220 250 285 400
nejveétsi vyska % 7 (i 8 10
vzestup na 5 km »na 2 km 8 min. 18—20 min. 10—12 6—T

Bombardovaci stfedni:
pocet a sila motor i 400 2400 23X 600 2 X700

naklad (tun) - 1 24 2,8 30
vaha pum (kg) 2 800 800 1000 1000
rychlost » 180 180 210 300
dalka letu - 700 1000 1000 1000
nejvétsi vyska (km) o 4 4 5 7
Bombardovacitéezké:

pocet a sila motort 9 nebyly nebyly — 41000
néaklad A 3 = — 7—S8 tun
vaha pum (kg) X 5 i — 2500
rychlost (km/hod.) i o L — 240
dalka letu (km) 5 5 4 — 2500
nejvétsi vyska (km) 5 ” . - 45
Vyvoj vyzbroje letoun:

vyzvédny o 3 3 4 600 800 200 200
stihaci o 2 2: 2 600 800 0 30
bombardovaci 0 4 5~ 16 600 800 600 1000

tézky bombardovaci nebyl — — 8—10 — 800 nebyl 2500




