LETECKE ROZHLEDY

Redaktor: Podplukovnik let. Vilém Stanousky.

Problémy zdsobovani letectva.

V ¢is. 516/1936 casopisu ,,Journal of the Royal United Service Insti-
tution zabyva se G. W. Williamson problémy zasobovani v letectvu,
s kterouzto velmi zajimavou studii povazujeme za vhodné seznamiti cte-
nate VR. obsirnéjsim vytahem.

Podobné jako u jinych zbrani, tak i u letectva se objevi mnoho pro-
blému z posledni valky znovu, ale ve formé svizelnéjsi. Casu k pripravé
bude méné. V roce 1914 prisla britska vojska do boje za 3 nedéle po vy-
povédéni valky. Pristé snad budou britsti letei musit hajit Londyn jiz
pled vypovédénim nepratelstvi. Toto urychleni éini z mirovyeh priprav
podstatnou podminku Gspéchu v nové valce.

Bez nalezité pripravy mohl by byti Londyn bez letecké obrany, kdyz
by ji pravé bylo nejvice treba, pravé tak jako britské délost¥electvo v kri-
tické dobé posledni valky nemélo granatii.

1914 nebyli jsme po zadné strance pripraveni na valku mezi velmoe-
mi, Pfes horecnou ¢innost trvalo to vice nez 9 meésicl, nez byla zajisténa
hromadna vyroba streliva. 19 mésici po vypovédéni valky nemély Spo-
jené staty severoamerické na francouzské fronté ani jediny letoun vlastni
viroby. To znamena, ze nestac¢i nékclikanedélni pFiprava, nybrz ze je treba
nékolika let, nezli mize byti valka mezi velmocmi uispésné zahdjena. Va-
letné problémy nejsou jiz jen razu taktického nebo strategického. Jsou
vice razu primyslového. Budouci valka vyzaduje organisace vSech na-
rodnich sil. A tato organisace vyzaduje doby nejméné 5 let.

Zijeme nyni jiz nikoli v povaleéné, nybrz predvaleéné dobé. Budouci
vilka je snad jiz na obzoru. Brannd moc se musi pripravit na technickou
vilku, Necini-li to, nebo nevéri-li v budouci velkou valku, at se radéji
pfeméni v polieii.

Nase uvahy jsou zaloZeny na téchto predpokladech:

1. Valka je mozna do pristi generace.

2. Valka vypukne s prekvapenim a nebudeme varovani.

3. Valka bude vedena vSemi prostifedky techniky a védy.

4, Branna moc musi byti na tento druh valky pripravena.

Technické vedeni valky.

Od roku 1917 stala se valka problémem technickym. Armady byly
vyzhrojeny komplikovanymi zbranémi. To plati zejména o letectvu.

Velké materidlni zalohy, hromadna vyroba za valky a dostatek vy-
witeného personalu jsou véei nutné pro vSechna odvétvi branné moci.
Technické zbrojeni p¥inasi s sebou uréité nevyhody. Vyzaduje na pt., aby
yroba komplikovanyeh zbrani byla rozdélena na delsi dobu. Muze trvat
2 léta, nez se projevi zvySeni vyroby. Zivotni doba nékterych zbrani je
kritkd a spotieba velkd. Zivotni doba letounu ve valce €¢ini prumérné
2 mésice, Spotieba je tedy 600% za rok. Materidl nahromadény ve skla-
dech ¢asem trpi. Musi byt obnovovéin, aby nezastaral. Zastarat miize
pfes noc. Letectvo investuje velmi mnoho kapitilu do nutnych zaloh
4 prece staéi nékolik pum, aby zasoby byly zniceny.

Letecké rozhledy — 15.
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K vyrobé a udrZovani materialu je zapotfebi vycvicenych odbornych
pracovniki. Primysl, zafizeny na hromadnou vyrobu, zaméstnivi dnes
jen omezeny pocet zapracovanych odbornych délniki. Nedostatek jich
muze byti pro zvySenou vyrobu cinitelem omezujicim. Na letecké mo.
tory je také treba specialnich obrabécich stroju, jichz v posledni vélee
bylo vzdy malo. Nedostatek téchto stroju brzdil vyrobu i tehdy, kdyz byl
odstranén nedostatek pracovnik. K vyrobé leteckych motort je zapo-
t¥ebi hodnotnych surovin, jez nutno dovazet.

Kratce TFeCeno, rozSifeni technické zbrané za valky vyzaduje proti
zbranim netechnickym mnohem vice ¢asu.

Sila retézu se méri podle nejslabSiho jeho ¢lanku. Odbornici, speci-
alni suroviny a zejména obrabéci stroje jsou slabymi élanky v fetéze
leteckého prumyslu. Za valky nedostatek urcitych obrabécich stroji za-
vinil omezeni nebo zastaveni vyroby nejvykonnéjsich tovaren. Na piiklad
musila byti v Anglii zménéna konstrukee rotaéniho motoru pro nedosta-
tek kulickovych loZisk, které byly predtim dodavany ze Svédska.

Pri vSech téchto obtizich jde obycejné o volbu mezi dvéma hle-
disky, vzajemné si odporujicimi.

1. Hromadna vyroba ¢i technicky pokrok: Méame normovat dnesni
typy letount, abychom zajistili jejich hromadnou vyrobu za valky,
mame tyto typy zlepSovat?

2. Velké zasoby ¢i hromadna vyroba: Mame investovat penize do le-
teckych zasob, ¢i mame ucinit primysl schopnym véaleéné vyroby, aby
mohl uhradit valeénou spottebu?

3. Personal ¢i material: Mame si zajistit velky pocet pracovniki na
opravu opotfrebovaného materidlu, ¢i mame miti zalohu nahradnich sou-
castek a poskozené soucastky zahodit?

4. Mame spotit penézi nyni, ¢i snizit vydani budouci?

Budouci valka bude valkou materidlu. VSechny staty se rozhodly pro
mobilisaci primyslu. Vojenské urady pripravuji prislusné plany. Dokud
vSak vojaci nebudou miti moznost organisovat primysl stejné jako arma-
du, neni stat na valku pripraven. V posledni valce byl primysl organi-
sovan priliS pozdé a ani dnes neni jesSté organisovan v néalezité mire.
Technické zbrané musi v rameci finan¢énich moznosti splnit jiz nékolik let
pred vypuknutim valky tyto pozadavky:

1. Mirové pocty musi byti dostatecné silné.

2. Tovarny musi kryti valeéné ztraty a byti s to splnit i rozsifeny
vyrobni program.

3. Dostatek zdloh (i ndhradnich soucastek), aby vystacily az do z-
¢atku hromadné valeéné vyroby.

4. Dilny na opravu materidlu musi stacit na valeénou potfebu.

5. Musi byti postarano o ziizeni technickych $tabii a o technické sko-
leni distojnikt. }

Jak bude za valky vypadat zasobovani letectva s mirovym pocetnim
stavem 500 letounii?

Jednoho rana muZeme &isti v novinach, %e byla vypovédéna valka.
Jiz pfedtim miuZe byti Londyn napaden bombardovacim letectvem. Nase
ztraty mohou &init pramérné 10 letounti dennd. Za 50 véle¢nych dni ne
zustal by nam v tomto pripadé jiz Zadny letoun v 1. sledu. Nepiitel sice
bude miti podobné ztraty, ale muze miti dal$i letouny v zaloze, kdeill
Londyn zustane bezbranny. Checeme-li byti pfipraveni, musi sila letectv
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na britskych ostrovech byti aspon stejna jako sila kteréhokoliv statu
pevniny. Proto na letectvu dnes Setrit nesmime.

Spotfeba za valky. Valeéné ztraty na materidlu lze nahradit
vjrobou novych letount, mirovymi zasobami a opravami. Jde o to, zda
a jak je letecky prumysl s to splnit sviij kol. Vezméme za zaklad opét
mirovy pocet 500 letounti, p¥i mési¢nim dopliiovani 50 letouny. Piedpo-
kladejme, ze pii téchto dodavkach je ztcastnéno 10 tovaren, t. j. 5—6 vo-
jenskych letount na jednu tovadrnu mési¢né. Tyto tovarny vyrabéji snad
jeSté mésicné po 5—6 letounech civilnich. Tu vypukne valka, vyzadujici
1 kazdé tovarny zvySeni vyroby na 25 letount mési¢né. K tomu pristoupi
obtize pri ziskavani novych odbornych pracovniki, p¥i jich ubytovani,
strojovém zaFizeni, pri ziskdvani surovin a materialu.

1. Odborni pracovnici. Zatizeni nékterych tovaren, i kdyz snad sta-
éilo pozadavkim posledni valky, nebude zdaleka stacit v budouci valce.
Vjrobei musi hledat nové cesty ve vyrobnim procesu. Nejjednodussi zpi-
sob zvySeni vyroby je zavedeni 3 smén, t. j. nepretrzitd préace po celych
24 hodin. Tento zpusob vsak vyzaduje zvlastnich opatfeni k udrZovani
stroju. Zavedenim t¥i smén lze zvysit vyrobu trojnasobné, podle nékterych
ndzori vSak jen 2l4nasobné.

2, Ubytovani délnictva. Zavedeni t¥i smén skryva v sobé znacné obti-
ze. Pryni je ziskani dostateéného poétu délnictva, druha je v jeho ubyto-
vani pobliz tovaren. Obydli sméji byt jen tak daleko, aby délnictvo mohlo
prichazet do prace pohodlné pésky. V zadném pripadé nesmi se pocitat
s dovozem délnictva do prace. Proto je treba, aby stat jiz v miru vystavel
pobliz tovaren délnické kasarny pro svobodné a domy pro Zenaté. Stalo
se Casto za valky, ze pro nedostatek ubytovani délnictva pobliz tovaren
nemohlo hyti provedeno rozsireni jejich vyroby.

3. Strojové zarizeni. VétSina obrabécich stroji ruznych tovaren v ze-
mi se nehodi k vyrobé leteckych motori. Proto je tfeba starat se jiz
vmiru, aby nutné specialni obrabéci stroje byly k disposici v dostateéném
poétu. Co by bylo platné tovarné, jejiz slevarna muze denné provést na
pr. 100 odlitkt, kdyz nebude dostatek stroju k dalSimu zpracovani.

4, Material. Byly to pravé suroviny a material, jichz opatieni za
valky bylo nejobtiznéjsi.

Jedna tovarna na p¥. méla monopol na vyrobu nerezaveéjici oceli, jiz
bylo pouzivano k vyrobé ventilia. Najednou se ukazalo, Ze ventily ostat-
nich toviren nevyhovuji. Monopolni tovarna byla pretiZzena objednavkami
a trvalo to mnoho mésicii, nez se ji poda¥ilo rozsirit nalezité vyrobu.

Pro $patnou organisaci ve vyrobé& mastal za valky brzo velky nedo-
statek aluminia, ponévadZ ho s poéatku bylo pouzivano i na souéastky,
kde ho nebylo tak nutné zapotfebi. Tim se pak sniZila celkova vyroba
motort.

Tim, Ze zapalovaci magneta byla v miru dovazena z ciziny, zpozdila
Ze ddoméci vyroba na tak dlouho, dokud tento druh primyslu nebyl vy-
udovan.

Jind obtiz vznikla pro nedostatek normalisace v kulickovych lozis-
kich v jednotlivych tovarnach. S po¢atku kaZdid tovirna navrhovala
1§§1>_nstrukce bez ohledu na to, zda lze v zemi potfebna loziska dostat
cili nie,

. Vyrobu lze zjednodusit ve vaZném piFipadé do jisté miry tim, Ze se
zrekneme nékterych zlepSeni a pouZijeme toho, co vyrobni proces usnad-
fiuje, /
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5. Zvyseni po¢tu pracovniki. I kdyz letecké tovarny budou miti do.
statek délnictva k obsazeni vSech tfi smén a budou miti pro né dostatek
stroji a surovin, znamena to pouze ztrojnasobeni vyroby. Bude vsak 7.
potiebi zvysit ji Sestinasobné neb i vicenasobné. Tohoto zvysSeni lze do-
séhnout jen zvétSenim tovaren a piizplsobenim toviren pFibuznych. Pro-
vedeni bude vSak vyZadovat doby mnoha mésicti a musi byti peclivé pii-
praveno jiz v miru. Velkou obtizi pfi zvétSeni vyroby bude ziskéni po-
trebnych kvalifikovanych délnikt. Je proto treba zfidit ustiedni drad,
ktery by se staral o planovité rozdéleni kvalifikovaného a pomocného
délnictva pro rizné druhy primyslu. V tom nelze za valky teprve impro-
visovat, nybrz je nutno provést piipravy a podrobny plan jiz v miru.

Zalohaletouni. Letectvo musi mit1 priméfenou silu jiz v mir
a dostatek zaloh. Déale musi byti postarano o to, aby ztraty mohly byti
bezpeéné hrazeny novou vyrobou. Potom je tieba postarat se i o virohu
slouzici k zvétSeni letectva.

Ke konci valky mélo letectvo asi 20.000 letount. Mési¢né dodavaly to-
varny 3000 letoundt.

I kdyz bude organisace a priprava priumyslu sebe lépe provedena,
bude zapotrebi asi 6 mésicli, nez budou tovarny s to nahradit ztraty.
V té dobé nelze ovSem pocCitat se zvétsenim letectva. Kdyby v tomto
udobi byly tovarny jedinymi zdroji zasobovani, neméli bychom po 2 mé-
sicich jediného letounu 1. sledu. Proto musime miti zalohy letount a né-
hradnich soucastek a primérené vykonné dilny na opravu letount. Po-
¢itdme-li s mirovym poctem 500 letounti, miZeme potfebu zaloh snadno
vypoéitat, nebot musi byti z nich nahrazovany ztraty do té doby, ne
zacne prumysl s plnou véleénou vyrobou. To znameni nahradit 250 le-
tount mési¢né neboli za 6 mésicti 1500 letount.

Zalozni letouny se vSak opotfebovavaji v miru velmi pomalu a budox
leZet ve skladistich 5 let. Rozumi se, Ze je velmi nevyhodné nechat tolik
letounti zastarat. Je to vSak jedind moZnost, jak zajistit nahradu ztrit
v prvnich mésicich valky.

Cim dokonalejsi a rychlejs$i bude mobilisace leteckého prumysly, tim
mens$i bude mnozstvi zaloznich letount.

Opravy a udrzovani. V miru obstaravaji opravy letount le-
tecké tovarny. Za valky budou vSak plné zaméstnany vyrobou novych
letounii a opravy musi obstarat letecké parky, které musi byti na tento
tikol nalezité pFipraveny a podle toho i vybaveny. Parky musi miti té
dostatek nahradnich soudastek, ponévadZ za valky budeme poskozené sou-
¢astky spiSe nahrazovat novymi, nez je spravovat. V miru hledime vice
Setfrit penézi, ve valce vSak je dilezitéjsi Setfit casem a silami.

Zaveér. Uvazovali jsme tu o nékolika vécech, které se tykaji pie-
devsim letectva. Plati vSak také pro jiné technické zbrané, zejména pro
vyrobu tutoéné vozby.

Jednim FeSenim je pohotovost v miru. Stoji sice v miru mnoho pe-
néz, ale to se vyplati za valky. Opatieni,’zanedbani v miru a improviso-
vana teprve pod tlakem udalosti za valky, stoji pak jeSté mnohem vice
penéz a také lidskych obéti.

Vysoky pocdetni stav naSeho letectva mél by tyto technické vyhody:

1. Tevarny by byly jiz v miru vétsi a bylo by vice zapracovanych dé-
nikit vyskoleno. Bylo by vice obydli pro délnictvo pobliz tovaren, vice
obrabécich stroju a materialu.
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V cas potreby by pak stacilo zvySit vyrobu jen desetkrat misto
dvacetkrat.

2. Cim slab$i budeme, tim vice budeme lakat nepritele k leteckym
itokim. Proto vétsi sila v miru je podminkou naSeho zajisténi.

Letecké tovarny musi byti organisovany tak, aby mohly spolehlivé
nahrazovat valecné ztraty. ZvySeni mirového poétu letectva je zarovei
prostredkem k zvétSeni tovaren. Dopravni letectvo je druhym prostred-
kem, 1 kdyz vyzaduje statnich podpor. Opatfeni primérené zilohy je tre-
tim prostredkem. VSechny vedou k zmenseni rozpéti mezi vyrobou miro-
you a valecénou.

Letectvo musi ucinit vSe, aby hromadni seriova vyroba byla zaji-
sténa. Prvnim krokem k tomu je zmenseni poctu typt. Ke konci valky
bylo 12—20 riznych typl letount a motorid. Tato riznorodost pusobila
mnoho vyrobnich obtizi. Je tfeba se vyhybat typtum, které jsou vyrobné
komplikované.

Jakmile se dosdhne redukce typu, bude tfeba jednotlivé typy zjedno-
dusovat a normalisovat vSe, co se normalisovat da. Starat se o to, aby se
vystacilo s tim materidlem, ktery bude k disposici. VSechny soucastky
musi dovolovat hromadnou vyrobu. Ziici se vSech zarizeni v letounu,
kterd se ukazi méné dulezitymi a pfi tom se daji tézko vyrahét.

Stat se musi rozhodnout, zda dat prednost velkému poétu letount
pred pozadavkem miti stale letouny nejmodernéjsi. To znamena, dati
prednost mnozstvi pred jakosti. SniZzeni vahy motoru o nékolik gramu a
wyseni rychlosti o 3 km/hod. je méné dulezité nez miti zarucenu hro-
madnou vyrobu. Je Cas, abychom se ziekli malych a méné podstatnych
depSovani letounti, a to na prospéch snadnosti valeéné vyroby. Jde ze-
jména o ony pripady, kde je tfeba mnoha jemné prace, nebo kde celé
zlepeni vede jen k nepatrnému zmenseni véhy.

Jsou-li typy v miru normovany, musi byti vSechny ztcéastnéné tovar-
ny zavéas informovany o vSech zménach, aby mohly svou vyrobni orga-
nisaci pozménit. VSechny tovarny musi miti uz v miru konstrukéni vy-
kresy motort, letount nebo souéastek, které maji ve valce vyrabét. Podle
toho si pripravi tovarny v miru potfebné Sablony a nastroje. MuzZe se
stati, nedojde-li dlouho k valce, Ze to vSe zastara a stane se nepotreb-
nym, To vSak neni divodem k tomu, abychom se této pripravy zrekli,
i kdyz budeme nuceni béhem dlouhého miru zase vSe obménit.

Musime p¥ipravit dostateéné zasoby materialu a zalohy soucéastek
a zvétSit pocdet park Umérné budoucim ukolum. Je tfeba vycviéit per-
sonal k oSetfovani a opravovani leteckého materialu.

Primysl méa sva studijni oddéleni pro pfipravu plani budoucnosti.
Tato oddéleni nestuduji jen zvlastni kritické pripady, které mohou ve vy-
robé nastat, nybrz studuji téz, jak krisi pfekonat a jak ji celit. Nebu-
dou-li technické zbranéd &init totéZ, budeme prekvapeni a porazeni. Nasi
jedinou utéchou pak bude, Ze jsme v miru Setfili penézi.

Upravil mjr. let. Jan Smid.
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