Letectvo u nas a v ciziné.

Fin:
Operaé¢ni formy boje za ovladnuti vzduchu.
(K. L. Vasiljev v ¢as. Vésinik vozduSnago flota, ro¢. 1936, €is. 1.)

Boj za ovladnuti vzduchu je nejhlavnéjSim twcelem bojové &innosti vojenského
letectva. Uspésna c¢innost pozemnich vojsk a letectva proti pozemnim a vzduSnym
ohjektim je moZna jen tehdy, kdyZ je provddéna v nejmenSi zavislosti na zasadach
nepratelského letectva. Likvidovat tyto zdsahy nenf moZné, ale je nutno rozvratit
nepratelské letectvo. Neustdlou tuitoénou ¢&innosti, vedouci od ¢asteénych uspéchu
k vétSim a ve vétsi a vétsi Sifce i hloubce ve vzduchu i na zemi, je moZno pfrece
sphnit tento dkol.

V rezvinuti operaénich forem boje za ovladnuti vzduchu je nékolik charakte-
ristickfch momentfi, které sv8déi o tom, Ze mezi chapdnim nevyhnutelnosti boje za
evladnuti vzduchu a mezi tim, jak je uskute¢nit, je rozpor. Tento rozpor se jevi
v tom, Ze pouzivanim doporudované v cizin& operadni formy boje s nepfitelskym
letectvem se tento tikol nefedi. Je to proto, %e zlepSovani viastnosti letountt rfiznych
druhfi letectva dnes jiz predstihlo doporuované operac¢ni formy, takZe setrvacnost
V jich uZivani je neGplnym, ba dokonce nespravnym vyuZitim nyné&jSich prostifedki.

Letecké rozhledy — 10.
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Vedeni zApadoevropského letectva doporutuje tyto formy bhoje s nepritelskym
letectvem:

1. Boj v prostoru prilehlém k fronté se napliuje stihacim letectvem. Stihao
letectvo ma tam dva tkoly: znié¢it letouny nepfitele, prelétdavajici frontu, nebo utye
Fit padsmo stihadl nad Uzemim nepritele a tam ve vzduchu prekondvat letouny
nepritele. V obou pripadech stihaéi vytvoruji obrannou prehradu, kterou nepritel
musf projit, aby se dostal k hlubSim cflim, anebo musi prekonat jejich odpor, aby
mohl pracovat v prostoru chran&ném. Idea takovéhoto zpiisobu boje di se ve své
podstaté obhajit, ale je také beznadé&jna, neni-li zndmo, kde, kdy a jakymi silamj
se nepritel pokusi prorazit vytvofenou prehradu.

Kromé toho taktické uskutednéni ideje vyZaduje stdlého setrvavani stihag
v napéti, v pohotovosti, pfi ¢emZ je vZdy mozno, Ze jejich bojové potencidlni sily
nebude po dlouhou dobu vyuzito. V daném piipadé se stihade-letounu, vlddnoucihn
specialnimi bitevnimi vlastnostmi pro boj ve vzduchu, vyuziva takticky jako proti-
letadlového déla. Obdobn& jako d&lo, ofekavd i on nepritele, ale nemfize jako dilo
v stejném ¢&ase vychrlit tyz podet naboji do potfebné vysky, proto jeho vykonnost
bude men$i nez vykonnost dé&la. Stihaci letoun jakoZto letoun nejrychlejsi a nej-
stoupavejsi, ztrdci, je-li svAzan taktikou &ek4ni, moZnost vyuZiti svych nejlepsich
vlastnosti.

Vzriist rychlosti lehkych bombardovacich letounti zptisobuje stiha¢fum mnoho
tézkosti v boji s nimi v cloné stiha¢i vytvorené. Pro vzriist této rychlosti prolétavaj
lehké bombardovaci letouny pasmem stiha¢tt v kratiCkém d&ase, coZ pri zmenSeném
peméru rychlosti stiha¢i a bombardovaéll vyzZzaduje znaéného zvétSeni pasma dén-
nosti stihaciho letectva a zvySeni taktické hustoty pAsma chrédnéného stihacimi
letouny, a¢ ani tim neni zarufeno, Ze neproniknou.

To jsou nedostatky prvniho zphsobu , boje" s nepratelskym letectvem.

2. Doprovazeni bombardovaciho letectva, pracujiciho nad tzemim nepritele
viastnimi stihac¢i. Tento zplsob byl vzbuzen k zivotu slabosti bombardovaétu pro
samostatny boj se stihaéi nepfitele: malou rychlosti, malou vyskou, slabym ozkro-
jenim, s malou zasobou néboji, se zbranémi na Spatnych lafetach nemohly bombar-
dova¢i samy zdolati odpor stihadé¢ti. Byly v pravém smyslu slova , bombonosi¢i‘, 4
ne bojovymi letouny a postradaly své vlastni obrany. Uskuteénéni ochrany ma mnoho
tézkosti. Na ochranu jsou nutny letcuny, majici v&t§i radius éinnosti nez bombar-
dovaéi, veétsi rychlost, vétsi obratnost, vétsi zasoby a velmi dobfe rozlozené daleke
nosné zbrané. Technické provedeni téchto taktickych pozadavki je t&zké. Prostredky
ochrany nejsou jestd vypracovany. Také zplisob ochrany je slozity. Bombardovac
skupina musi pfi delim letu nad Gzemim nepfitele ofekdvati Utok ze viech smérl
a od nékolika skupin; vzhledem k pomé&rné malé rychlosti bombardovaéfi je moind
zna¢nd koncentrace nepratelskych stiha&f, je mozZny takovy poéet utokt, ze ochrana
musi byt vyménhovana. To vSe komplikuje organisovani ochrany, takZe se stévé
preoblematickou. Nutno hledat jiné zpasoby v prudkém vzriustu bojovych vlastnosti
bombardovacich letounfi, tfeba na Gjmu vdahy pum, ale se zlepSenim viastnosti zbrank
Gim rychleji leti bombardovad, tim krat$i dobu je nad nepratelskym tzemim, tin
mensi je pravdépodobnost vynuceného utkani s nepritelem a tim v&tsi je nadéje né
uspésné splnéni daného tukolu.

3. Treti zpfisob boje s nepfatelskym letectvem je pfimé ttoéeni na letecky
materidl a letisté. Tyto d¢innosti, podle min&ni autora, musi byti pFedevSim prove:
deny bombardovacim letectvem. Proti takovému freSeni je nutna ndmitka, vychézejici
z nasledujici tivahy. Skutenym falktem bojové schopnosti letectva je jeho polyblis
vost na zemi, Cim mobilné&j&i je letectve na zemi. tim vétsi je jeho efektivni bojové
zphsobilost a tim méné je zranitelné fitokem ze vzduchu. Bojovd zpiisobilost letectvé
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zavisi zna®né na letistich a prostredcich k dovozu bojovych potfeb. Usilovné se vsak
pracuje o tom, aby dovoz bojovych potreb byl provadén vzdusSnou cestou, t. j. aby byl
y¢inén nezavislym na stavu cest, a startovaci a pristdvaci vlastnosti letountt udélat
takové, aby letouny co nejméné potrebovaly vétSich a dobre zaftizenych letist. Proto
jo predevSim nutno zni¢it bojovy material, t. j. letouny, které jsou nejrychlejsi, a
provésti se to d4 pomérné pomalymi prostfedky, t. j. téZkym letectvem. Z toho
je vidét, Ze tento zptisob ma hanebné rozpory, zpisobené také necdpovidajicimi viast-
scstmi prostredkt pouZitych k napadani a prondsledovani cilt.

Kratky rozbor dosavadnich zptsobii boje za oviadnuti vzduchu je nutno za-
kontit jakymsi zdvérem. VySe uvedené ,klasické zphOsoby* nyné&jSiho vedeni nemaji
operaéni spojitosti mezi sebou. Neni pokynt, Ze jen za operace kombinované s nimi
je mozno pocitat s dosaZenim kladného vysledku. Nastiva dojem, Ze je jich uzivano
oddélend, vklada se do pouziti jich obrannéd idea, a to — ponejvice — pasivni idea,
t. j. princip, pro ktery neni moZno reSit hiavni tikol. Tento stav je ndsledkem dvou
pfi¢in: konservativniho chrdnéni nékolika pozménénych zpilisoblt bojového wuZiti
letectva, jak se to délo ke konci svétové valky, a technického rozvoje bojovych pro-
sttedkl, coz neni v dostateéné mire ocen&no v nyné&jsi taktice.

Na zakladé ocenéni prostredkii a nékterych celkovych podminek situace vzdus-
ného hoje lze tu vyloZit né&kolik jinych ndzortt na mozZné formy bojii k ovladnuti
vzduchu.

Soudobé letectvo disponuje pro boj témito prostfedky:

Stihaci jednomistné letectvo:

Horizontalni rychlost ve vySce 0—5.000 m je 320—450 km/hod.

Dostup — 10.000 m.

Vyzbroj — 2—4 kulomety s velkou rychlosti stfelby, po 500 nabojich na kulo-
met, a je-li jedno dé&lo, tedy 100-—150 nébojl.

Pumy — 50—100 kg pum 10—25 kg.

Dolet — 600—800 km.

Zpravodajské (a také bitevni) letectvo:

Rychlost — 240—300 km/hod.

Vyzbroj: pozorovaci — 2 palebné body s kulomety,

bitevni — 6—8& kulometti pro stielbu na nozemni cile a 200 kg pum.

Dolet — 1.000—1.200 km.

Lehké bombardovaci letectvo:

Rychlost — 300—400 km/hod. .

Vyzbroj — 2-—3 palebné body s kulomety 7.6—12 mm. — 300—500 kg pum.

Dolet — 1.000—1.500 km.

Tézké bombardovaci letectvo:

Rychlost — 260—300 km/hod.

Vyzbroj — 4—6 palebnych bodfi, z nich jeden s délem kalibru aZz 20 mm,
1000—2.000 kg pum.

Dolet — 1.500—2.000 km.

ZveétSeni dostupu a pfi tom zachovani zvétSené rychlosti ve vyskach je vie-
ubecnd vlastnost vétSiny letounii; dosdhlo se ji pouzivanim motorft 8 kompresorem
& yrtuli s tthlem ménitelnym za letu.

Rozborem letecko-taktickych vlastnosti téchto letounfi je mozZno udélat nékolik
2iveri:

Vzrfist rychlosti a dostupfi pfisobi na opera¢ni €innost a nezdvislost vSech druhfl
letectva, nebot’ mohou pracovat v okruhu znaéné vySSim a Siriim. Vazrtst dobrych
viastnosti letounfi roz$ifuje moZnost bojového pouziti ruznych druhti letectva, deéla
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je takticky nezdvislymi a maly rozdil v rychlostech dovoluje organisovat tésy
spolupréaci pii ttoku na jeden cil.

Stihac¢i, majici velké a denné& se zvétSujici rychlosti, mohou ovSem ocpusti
svij ,Kklasicky okruh® a pokusit se napadat nepritele na jeho letiStich aneho na
nimi, jestliZe vzlétl. Rychlost dala stihaé¢tm veétsi okruh ¢innosti a zvysSila jejich
bojové vlastnosti, takZe mohou utoéit na nepritelské letectvo ve vétSi hloubce o
fronty. Utoéné (bitevni) letouny a lehké bombardovaci letectvo také zvétilo sy
okruhy ¢innosti. Ale prvni muze utocit na letectvo nepritele jen na zemi, kdeito
druhé i ve vzduchu bombardovanim leticiho cile, oviem jen v tom pripad&, leti
nepritelské letectvo v dostateéné& husté skupin& Te&Zké bombardovaci letectvo u:
nepotiebuje primé ochrany, nebot znaéné vzrostla jeho rychlost, dostup a vyzhrojeni
Proto také zustdva kratsi dobu v okruhu éinnosti nepratelského letectva, a majic
stejny pocet ndbojii jako difive, je tim lépe chranéno. ZmenSeni rozdilu v rychl-
stech mezi tézZkym bombardovacim letectvem a stihaéi dava stiha¢hm mensi moznost
pro delsi boje s bombardovaé¢i na jednom misté. Tyto mové vlastnosti davaji zdklai
Xk revisi opera¢ni formy a taktického prijeti boje pro ovladnuti vzduchu, a to vzhle
dem k tutoénému charakteru éinnosti, ktery je dan vzriistem rychlosti.

Hlavnim objektem ni¢eni v boji za ovladnuti vzduchu je letecky materidl, t j
valetné letouny. Pri feSeni operac¢nich ukoltl je predevsim tieba najit zpfisob, jak
zni¢it letouny. Nesmime vSak pri tom na néco zapominat. Letectvo zavisi jako dfive
na letiStich, pri ¢emz tato zdvislost ma nékolik odstinfi, které nékdy maji vyznam
rozhodny. MnoZstvi letiSt limituje pocCet letounti, které lze soustredit v uréitém
rayoné, nebot pro kaZdé letisté jsou dany meze pro mozZnost maximdalniho umistén
letounti, a to se zretelem na startovaci moznosti. Je-li v prostoru mélo letist' (hor
natéd, nebo pokrytd mokrad Kkrajina), prinuti vyradéni letist' privésti letectvo do
jiného prostoru; tim se mfZe prodlouZit let nad tzemim a zkratit doba ptisobnosti
letectva nad nas$im tzemim nebo na fronté. Z t&chto tivah vyplyva:

1. V kraji chudém na letisté se dosdhne vyradénim letist' zmenSeni okruhu
plisobnosti nepratelského letectva a tim 1 sniZeni jeho aktivnosti.

Jsou-li vyFadéna letisté, lezici v pasmu 150 km do hloubky a vzdélena asi 50 km
od fronty, znamend to, Ze se vzddlenost plisobnosti nepiatelského letectva zkracuje
0 200 km. Tim se i radius pasobnosti nepratelskych letount, je-li asi 500 km, zmend
0 409, takZe k vyplnéni stejného tikolu z novych letist v stejném ¢ase bude nutno
zZvétsSit pocet letount také o 409,. Z téchto uvah vyplyva, Ze soustavnym nienim
je mozZno sit nepfatelskych letist zatlac¢it od fronty. Nevyhnutelnym nésledkem pie-
sunu _je sniZeni hojové vykonnosti nepratelského letectva, imérné zmen$eni akéniho
okruhu. Ocenéni dislokace jednotek nepritele vzhledem k tomu, co bylo dfive uveden,
dava zdklad pro volbu mist prvnich tutokti na objekty, pro které zmengeni okruhu
je nejeiteln&jsi; je jasné, Ze to budou jednotky rychlych letount, t. j. ty, kter
maji nejvétsi vyznam v boji o ovladnuti vzduchu.

Proto operace k ni¢eni letiSt musi vychédzet z ocendni vySe uvedenych Einitell.
Hlavni avaha bude — zkratit radius ¢éinnosti nejrychlejSich letounti.

Uvahy o ttocich na ieti§té byly podany jako piiklady pi¥imého spojeni mez
zphsoby spoluprice a taktickymi daty letounf. Utoky na letist& jsou ve vdech pif-
padech jednou ze sloZek prvka v systému boje o ovladnuti vzduchu.

Operace za Ucelem ovlddnuti vzduchu musi byti dosaZeno ¢&innosti, wmajic 28
cil splnéni nékolika tkolt: nid¢it nepratelské letectvo nad jeho tizemim i na ném
vyrad'ovat jeho letisté a tim zkracovat radius éinnosti jeho rychlého letectva a vy
fadénim letist donutit nepritele provadét nebezpetné pro ného premistovani; pi
proniknuti nep¥atelskych letounfi na nafe tizemi zasadit do boje s nimi viechno st
haei i nestihaci letectvo; za &innosti nad tizemim nepfitele Siroce uZivat operafni?
taktické spolupréace letectva vSech druhf.
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Na zéklad® ocenéni letecko-taktickych hodnot letount, kterymi disponuje sou-
tasné vojenské letectvo a vySe vyloZenych celkovych zdsad je mozZno uréit, jaké tkoly
musi byti voleny pro rtizné druny ietectva pfi boji o ovlddnuti vzduchu, a naznadit
spisoby spoluprdce raznych druhd letectva.

Stihac¢ky (jednomistné, s kulomety i dély).

Letecké vlastnosti nynéjsich stinac¢ek dovoluji jim po odletu s letisté vzddle-
ného od fronty asi 25-—40 km vésti nad Gzemim nepritele boj po dobu 20 —30 min.
na 200—300 km od fronty, Proto mohou jimi byti napadena armaédni letite. Pro
velkou rychlost se stihatky ze vSeho letectva dostdvaji nad cil nejarive. Maji nej-
mensi nad&ji na setkani s nepritelem -— tedy na zdrZeni. Maji dostateénou vyzbroj,
aby mohly ni¢it letectvo na zemi. Jsou nejlépe ze vSech druhti letectva zafizeny a
vyeviteny pro boj ve vzduchu. Z toho plyne, Ze hlavni kol ¢innosti soucasnych
stihatek bude konan nad uzemim nepritele a Ze jen podruZnou bojovou ¢Cinnosti jest
ochrana, streh atd. V taktice uziti stihadek nastavi velkd preména, nebot ony mic¢i
letectvo neptitele ve vzduchu i na zemi, t. j. tam, kde je dostihnou.

Utoéné (,,Sturmové” — bitevni) letectvo pracuje spolu se stihacim. Kon-
kuruje mu délkou mozZné c¢innosti, ni¢enim materidlu na letistich leZicich za hra-
nicemi jeho G¢innosti; vZdy poéita se zni¢enim letountt a s posSkozenim letistni plochy.
Spoluprace bitevniho letectva se stihac¢kami bude mit ve vétéing pripadii tésny
takticky charakter. Bitevni letectvo bude tutodit ma vSe, co je na zemi, a stihacky
na vie ve vzduchu, nebo stiha¢ky zapoénou titok na letouny na zemi a pak za-
itoéi na cile ve vzduchu, zatim co bitevni letectvo dovrsi poskozeni letisté.

Schematicky lze typickou spoluprici bitevniho letectva a stihadek naértnout
takto: Bitevni a stihaci jednotky leti na cil samostatné, za Géelem utajeni. Stihadky
zaujmou postaveni kolem letisté a postupné se stahuji k letisti. Utoéné letectvo
tofi na letisté z rfiznych smérf, t. j. z nejvyhodnéjsich bombardovacich vychodisk.
Akee je zajiSténa leteckou hlidkou.

Lehké bombardovaci letectvo ma moznost vyuzit svych prostredkt
pro boj s nepfatelskym letectvem tfemi zplhsoby: operatné pracuje spolu s druhym
letectvem a samostatné niéi letisté nepritele; bombardovanim ni¢i nepratelské jed-
notky a soustfedéni za letu bud samostatn& nebo za spoluprdce se stiha&i; pracuje
spolu se stiha¢kami a utoénym letectvem pfi titoku na nepiitelské letectvo na jeho
letisté nebo nad nim.

Tézké bombardovaci letectvo v malych soustfed®nich ohroZuje
letectvo na zemi mnoZstvim prostfedk. Vzriistajici rychlost letu ve velkych vys-
kich zajistuje mu n4hlé objeveni nad cilem, takZe pravdépodobn& zastihne nepia-
telské letouny jesté na zemi.

Proto cilem téZkého bombardovaciho letectva v boji o ovladnuti vzduchu budou:

a) letisté a letecké zdkladny v hlubokém zdpoli nepiitele;

b) letecka ulilisté, letecké zavody a sklady.

Koneény zavér:

1. Nové prostredky, které ma bojové letectvo, davaji moznost prevésti boj za
oviddnuti vzduchu na tizemi nepFitele.

2. Zlepseni letecko-technickych vlastnosti viech letounfi roz§ifuje operacni uziti
fleh a dava jim novou taktiku. DodrZeni této nové taktiky, zaloZené na vzijemné
spoluprdci vSech druhfi letectva, zvySuje bojovou vykonnost letectva.

—_—




702 (126) LETECKE ROZHLEDY

Pouziti letectva v italsko-habeSské valce.

Ve svétové valce dospélo letectvo k neocekavanému technickému rozvoji, jeho tak.
tické pouziti se vsak vyvijelo zvolna, nebot’ na letectvo se stale pohlizelo jen jako m
pomocny bojovy prostiedek. V habeSské valce se italské letectvo stalo nejvyznamng
zbrani a jemu musi italskd armada dékovat za znac¢nou ¢ast svych uspéchi. Je ho o
uzivano podle zkuSenosti ze svétové valky, vysledky vSak jsou mnohem pronikavejsi, ng
tomu bylo v letech 1914—1918. V Habe$i bylo jasné dokazano, Ze vitézstvi mizZe dosihnoy
jen ten z protivniku. ktery si zjednd nadvladu ve vzduchu. Italskd pievaha ve vizmj
byla na zacatku konfliktu vyvazena ¢iselnou pievahou néguSova vojska, Uplnou pieyahy
viak ziskalo italské armadé letectvo, zejména pak letectvo bombardovaci. Jak na erytrej-
skeé, tak i na somalské fronté letectvo pripravilo akeci, ucastnilo se ji vSemi prostiedsy
o uéinné do ni zasahovalo a pak vyuzivalo vitézstvi.

Pronikalo v malych skupinach hluboko do habeSského tylu za ochrany stihacihy
letectva a vracelo se bez poSkozeni do svych zékladen. Ve velkych bitvach, které vedly
postupné k zniceni jednotlivych habeSskych armad, byly to pravé zasahy bombardovaciho
letectva a hromadné utoky bitevniho letectva, které znemoznily odpor habedskych vojs
{ na obrannych postavenich, ktera byla velmi peélivé vybrana a upravena a kterd byl
vzhledem k jejich terénni charakteristice pokladana za nedobytna. Tak prispélo letectyn
k dobyti basty Amba Aradam s posadkou na 40.000 muzi, masivu Amba Alagi a rozhodu-
jici lohu meélo zejména v bojich v Tembienu koncem ledna, kdy habeSska vojska byl
ncela rozptylena. Ustupujici vojska byla stale napadana letectvem a i malym skupinim
byl znemozZnén jakykoliv odpor.

Italské letectvo v HabeSi je jen zéasti vybaveno nejmodernéjsim materialem, Znaén
jeho ¢ast ma starsi stroje, které meély byt postupné vymeénovany, v HabeSi se vsak ne
céekavané dobre osvédcily.

Pozorovaci letectvo je opatfeno stroji ,,RO UNOY, které se dobie uplatnily jiz v -
jich v Lybii, a modernimi stroji ,,RO 37“ které mohou dosahnout rychlosti az 360 kn
«a hodinu. Oba typy jsou vyrobeny tovarnou Romeo, kterda je majefkem koncernl
»Breda“.

Zvédné letectvo m4 stroje ,,Caproni 111% jednomotorové letouny, schopné vyvinout
rychlost az 280 km za hodinu a pouZivané zaroven jako lehké bombardovaci lefouny.
Motor je vyrobkem tovarny Isotta Fraschini a je zvlast’ vhodny k letum ve velkjch
vySkach nad habeSskou vysoc€inou.

Bombardovaci letouny jsou tiimotorové ,Caproni 101“ s rychlosti 230 km/hod, &
velké stroje ,Caproni 133“ s rychlosti pres 300 km v hodiné. Tyto posledni stroje byly
zvlast’ konstruovany pro kolonialni boje podle zkuSenosti, ziskanych v Lybii v bojich
o saharské oasy se stroji Caproni 450, 57 a 97. Provadély vSechny velké nalety (na Harar
Desii i na Addis Abebu).

Konetné se pouzivalo i velmi mocnych. stroji ,,Savoia Marchetti S. 81, které dosi
huji rychlosti az 400 km za hodinu, maji velky akéni radius a znaénou unosnost. Jefich
vlastnosti jim dovoluji, aby jich bylo pouZivano z jedné zékladny v prospéch obou front =
erytrejské i somalské.

Véechny letouny jsou opatieny kratkovinnymi radioelektrickymi stanicemi. dodéve-
nymi tovarnou ,,Allocchio & Bacchini“. Pristroje jsou napéajeny generatorem, pohénényn
za, letu malou vrtuli, na zemi pak letounovym kompresorem Garelli, kterym se Z&rovel
uvadéji motory v pohyb.

Mimo bojové tukoly je letectvo nepostradatelnym prostiedkem pii mapovani habes*
ského Uzemi. Mapovani v méritku 1:50.000 jde témeéf stejnym tempem s postupem 0P
raci. Je provadéno pomoci fotografovani z letounti, provadéného specialnimi pﬂstroji.
Snimky jsou urychlené vyhodnocovany zemépisnou skupinou, odeslanou do Afriky, &
Tpracovavany ji v mapy.




LETECKE ROZHLEDY (127) 703

V posledni dobé byl dan v Africe do sluzby dvoumotorovy jednoplos$nik ,Caproni
porea”, vystavovany na rijnovém autosalonu v Milané v r. 1935. Letounu, uréeného pro
dopravu na lince Italie—vychodni Afrika, se u armédy uziva jako dopravniho stroje a
jako letecké ambulance k doprovodu vojsk. Je opatfen motory Walter-Major 185/200 HP,
doséhne rychlosti az 255 km/hod. (normalni rychlost 225 km/hod.), vazi 1700 kg a unese
piklad 900 kg, na 4000 m vzlétne za 16 minut, akéni radius 1000 km (4 hodiny letu).
3ftka letounu je 16.2 m, délka trupu 12.87 m, vyska 3.27 m. Letoun je ze dfeva potaZeného
piatnem.

Piloti italského letectva jsou z valné ¢éasti aktivni, ve sluzbé je vSak i znaény pocet
#loinfkl, zejména pak vyznaénych cEinitell faSistické strany.

Podle mjr. Rysky — mjr. gst. Biirger.
e ————

7 cizich revuli.

POLSKI PRZEGLAD MEDYCYNY LOTNICZEJ, c¢is. 3, 1935.

Toto ¢islo prinasi étyri ¢lanky vedle referatti zprav a prehledu.

V prvém ¢lanku mjr. dr. Leoszko, pilot, pojedndava o spolupréaci lékafe s instrukto-
rem v pilotni Skole. Navrhuje, aby po vstupni prohlidce byla evidenéni kniZka zdravot-
niho stavu Zaka poslana Séflékari uéilisté, ten pak by kaZdému Zaku zalozl list, v kte-
m by podle stalych pozorovani instruktorii zaznamenal podrobnou charakteristiku
fika, v niz by bylo zvlast’ uvedeno, jakou tuéast maji ve zvlastnich schopnostech anebo
reschopnostech fysické a duSevni vlastnosti, zjiSténé pri vstupni lékarské a psychotech-
nické prohlidce. Tyto charakteristiky, potvrzené koneénym vysledkem ve Skole a poslané
po ukonéeni Skoleni do vysetfovaciho centra, byly by dobrym zdrojem ocenéni dnesnich
whémych metod a udavaly by smér, v némz je tieba tyto metody zdokonalit.

V druhém élanku ukazuje dr. Przysicki na tulohu sportu v eviku dusevnich dispo-
sicl, nezbytnych pri rizeni letadla. Na sportovni ¢innost, letelim doporuéitelnou, klade
tjto pozadavky: 1. nesmi byt spojena s velkymi vydaji, 2. nesmi byt prili§ naro¢na
na 6as, 3. ma mit charakter kolektivni, 4. ma byt prijemna a nevysilujici, 5. ma cvicit
nékteré vlastnosti pro letce daleZité: schopnost rozdéleni pozornosti, rychlost reaket,
oviadéni a koordinaci pohybil, odvahu a houZevnatost k dosaZeni cile, schopnost ke ko-
lektivni spolupraci. Z uvedenych duvodit se proto hodi pro letce zvlasté: odbijena
Ivolley-ball), ko$ikova, jizda na lyzich, brusleni, Serm a plovani.

Dr. Cioch pojednava v tretim ¢lanku o télesné vychové v leteckych plucich. Sté-
flje si, ze neni vitbec nijak usmérnéna a usporddana. Navrhuje: 1. zménu dosavadniho
tedostateéného systému télesné vychovy, 2. ustanoveni jednoho diistojnika télesné vy-
thovy s prisludnymi instruktory, 3. udrZovani télocviéen, hrist’ a zafizeni na nalezité
158, 4. spoluprdci s mistnimi télovychovnymi institucemi za ucelem vyuZiti jejich za-
fizeni, Ddle navrhuje rozdélit vojensky rok pro udely télovychovné na pét ¢éasti a uvadi
Podrobné program podle roéni doby.

Dr. Krzyczkowski podava statistiku havarii za rok 1932. Rozdéluje havarie (pfi le-
lech Skolnich a pri obvyklém létani) podle pri¢iny (chyba posadky, technické sluzby, ve-
ltelstyi, materialu, vyssi sila) a podle zranéni (smrtelné, tézké, lehké). Ukazuje na di-
letitost lékafe pri analyse nehod. Dr. D;-




