Jabius*:

Risskonémecké letectvo.
(Dokoncenti.)

Prislusnici kategorie létajiciho personélu se dopliuji pouze dobro-
volniky.

Prislusnici kategorie technického a pomocného personalu leteckych
jednotek a leteckych telegrafnich jednotek se dopliuji branci odvodnich
ro¢nikti i dobrovolniky.

K letectvu jsou prejimani dobrovolnici v staii od 18—23 let (nej-
star§{ z nich musi mit jiz absolvovan pokracovaci pilotni vycvik), k le-
teckym telegrafnim jednotkam dobrovolnici v sta¥i od 18—25 let.

Néstupni terminy jsou dva: 16. duben a 1. ¥ijen.

Délka sluzebni doby dobrovolnikii:

u letectva a let. telegrafnich jednotek 414 roku, pred zapocetim letec-
kého vyeviku se zada zavazek na 12 let;

u protiletadlového délostielectva 1—2 1léta;

u motorového pluku ,,Gen. Goring* 2—21% roku podle nastupniho
terminu.

Zatadéni a zékladni vycvik se kond u Fliegerersatzabteilungen, Luft-
nachrichtenersatzabteilungen a Flak-Ersatzabteilungen.

Dalsi specidlni vycvik se provadi ve skolach, odkud teprve jdou absol-
venti k polnim jednotkam. :

Byl ztizen sbor zaloznich dustojnikiu ,,Luftwaffe a shor ,InZenyru
Luftwaffe*.
~ Pro zal. distojniky jsou predepséna Casta cvifeni u voj. leteckych
Jednotek.

Zaloznici (vykonny letajici personal) udrZuji se v letecké kondici
u  Luftwaffenreserve®.

Vycvik a §koly.

Rizeni leteckych kol je centralisovano v ministerstvu letectvi v In-
spektion der Fliegerschulen, kterému podléhaji té% Skoly Luftwaffenre-
serve a dopravniho letectva.
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Voj. letectvo ma k disposici nejenom své Skoly vojenské, ale i mnoz-
stvi skol ,,Luftwaffenreserve.

Ve Skolach Luftwaffenreserve je provadén zdkladni vycvik, takze voj,
letecké skoly jsou vlastné skolami pokracovacimi.

Vyevik 1étajiciho personalu je specialisovan:

Pilotni:

pro piloty zpravodajskych letount,

13 ,,  bombardovacich letounu,

5 ,,  stihacich letount a pro bomb. za letu stfemhlav,
v ,, namornich letouni,

o ,,  zalozni.

Pozorovatelsky aletecky strelecky:

pro pozorovatele zprav. leteckych jednotek,
,, pozorovatele bomb. leteckych jednotek,
, let. strelce,
,» pozorovatele namoinich let. jednotek,
,» zalozni pozorovatele.

Technicky:

pro mechaniky,
,, ridice motorovych vozidel,
,, dilensky personal,
,» technieky zalozni personél.

Vycvik ve voj. leteckych Skolach trva 4—6 mésict.

Vycevik spojovaci se kond v Heeres- und Luftnachrichtenschule.

Pro vychovu aktivnich dastojnikt letectva byly dne 1/11 1935 ofe-
vireny tyto Skoly:

Luftkriegsschule pro vychovu dust. dorostu letectva,

Luftkriegsakademie pro dalsi vzdélani dust. letectva,

Lufttechnische Akademie pro dal$i vzdélani leteckych technickych
distojniki.

V leteckych oblastech jsou Luftkreisschulen.

Leteckymaterial:

Voj. letecké jednotky jsou vybaveny materialem, ktery odpovidé pri-
blizné trovni leteckého materidlu okolnich stati.

Jsou to typy:

Bombardovaciletectvo: Ju 52, s vysouvaci gondolou pro
stielce pod trupem, t¥imotorovy dolnok#idly jednoplosnik, akéni radius
600 km, maximalni rychlost 290 km/hod., tmosnost 1500 kg pum, 2 kulo-
mety pod trupem, 1 na trupu.

Do — 23, dvoumotorovy hornoki#dly jednoplosnik, 1 kulomet pod
trupem, 1 na p¥idi, 1 na trupu. Vlastnosti priblizné stejné, Gnosnost
1200 kg pum.

Stihaci letectvo: He 51, jednomistny dvouplognik, max. rych-
lost malo pres 300 km/hod., 2 kulomety raZe 20 mm, akéni radius: ho-
dina letu na plny plyn, motor BMW 750 Hp, vodou chlazeny.

Zpravodajské letectvo: Je vyzbrojeno vyrobky tovarny
Heinkel. Typy zastaralé, primérnych leteckych vlastnosti. Oba typy, jak
zvédny, tak i pozorovaci, jsou dvoumistné, s 1 kulometem pro pozoro-
vatele na kul. okruhu a s 2 kulomety pro pilota.
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Dile ma Némecko 3 vzducholodi, z nichz posledni, LZ 129 byla
privé dohotovena. Nosnost 20—30 tun. Bude postavena jesté LZ 130.
Vzhledem k tomu, Ze voj. letouny, které jsou nyni u leteckych jednotek,
jsou vesmés z prototypii z r. 1932 a 1933 a letouny zvédné neodpovidaji
nynéj§im pozadavkium, dojde pravdépodobné v dohledné dobé k prezbro-
jeni leteckych jednotek materidlem kvalitnéjsim.

Letisté.

Némecko ma nejhustsi sit letist ze vSech statt v Evropé. Pocet jich
lze odhadnout na 300—350.

V nynéjsi dobé se buduje mmoho dal§ich novych letist; upravuji a
rozéifuji se letisté stara. v

Nové budované letisté jsou vétSinou velmi dobfe maskovana v lesich
a nékterd maji podzemni stavby.

Na letistich obsazenych voj. leteckymi jednotkami je zakazano prista-
vani civilnich letounti.

Pri leteckém cviceni r. 1935 bylo pouzito systému ,, Ausweichflug-
plitze“, volnych vybudovanych letist, na ktera se premistuji letecké jed-
notky, je-li nebezpeci, ze zakladni letisté bude bombardovano.

Spravy voj. letist se nazyvaji , Fliegerhorstkommandanturen®.

Leteckyprumysl

Az do Hitlerova rezimu byl stav riSskonémeckého leteckého priamyslu
velmi neutéSeny. Nejvétsi leteckd tovarna Junkers vykazovala jesté v roce
1931/32 ztratu 221 mil. RM a celkové saldo 3’64 mil. RM.

Ostatni letecké prumyslové podniky Zivofily, mnoho leteckych tova-
ren zastavilo vyrobu vibec.

Let. tovarny v ¥isi vyrabély pouze dopravni a lehké sportovni letou-
ny, typy vojenskych letounti byly vyrdbény v zahraniénich odbockach,
hlavné v severskych statech, ve Svycarsku a Holandsku.

Prichodem Hitlerova rezimu byl letecky prumysl vzkriSen.

Rozhodnuti vybudovat voj. letectvo mélo za nasledek udéleni objed-
nivek vojenskych letountt ministerstvem letectvi pro tvorici se letecké
skoly a jednotky.

Tovarna Junkers, ktera je dnes nejvétSim let. tovarnim koncernem
v Ii§i, byla prevzata statem.

Velké tovarny na vyrobu letount Heinkel, Arado, Messerschmidt,
Dornier, BFW a motorarny BMW, Siemens, Hirt, Argus zvysily dvojna-
sobné az trojnasobné pocéet zaméstnancil, zidily nové pristavby v matefr-
skjch tovarnach a provedly decentralisaci vyroby prevzetim jinych men-
Sich podnikii do svého provozovani.

Podle prohla%eni gen. Goringa mél némecky letecky primysl do-
saihnout plné vyrobni kapacity do konce r. 1935.

Pocet pracujicich tovaren:

30 na vyrobu letount,

15 na vyrobu motort,

40 tovaren pomocného leteckého priumyslu
& potet zaméstnanci tohoto pramyslu dokazuji, Ze se Némecku podafilo
Wbudovat nejvykonné&jsi letecky primysl na svété.

Az dosud byl zaméstnan vétSinou objednavkami pro voj. spravu.
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Usilovna snaha predvadét a prodavat letouny v ciziné nasvédéy
tomu, ze prumysl jest v nynéjsi dobé nucen hledat odbytisté v cizing, aby
nemusil omezit vyrobu a propoustét zaméstnance. ”

Pokud bylo lze z vefejné pristupnych prament zjistit, jsou hlay-
nimi odbérateli némeckého leteckého prumyslu Japonsko, Madarsko, Ju.
goslavie, Amerika a Bulharsko.

Letectvocivilni.

Sportovni letectvo je pojato do némeckého leteckého sportovniho
svazu ,,Deutscher Luftsportverband* (D. L. V.). V jeho ¢ele stoji aktivni
dustojnik letec, podiizeny ministerstvu letectvi. RiSe je rozdélena na 15
zemskych oblasti, , Luftsportlandesgruppen’. Lufthanza ma svou Reichs
gruppe-Lufthanza; 16. zemskou oblasti je Gdansko.

V éele téchto zemskych oblasti jsou diistojnici-letci. Témto Luftsport-
landesgruppen podléhaji mistni letecké skupiny, ,,Ortsgrupen D. L. V.,

Podle pocetnosti se ¢leni tyto mistni letecké skupiny na modelafsk{
krouzek pro dorost, na krouzek plachtail, na krouzek pro motorové lé-
tani, na krouzek pro balonové létani.

Clenové téchto mistnich skupin si obstaravaji veskeré tkony na le-
tisti i pri 1étani sami. Na nékterych letistich maji své vlastni dilny.

Kazda zemska leteckd oblast ma sva vycvikova strediska.

Predletecka vychova mladeze byla organisovana takto: Na obeenjch
gkolach se péstuje modelarstvi a propagace. Do 14 let jest uskupena mli-
dez, organisovana v , Hitler Jugend" a jevici zajem o letectvi, v modelar-
skych krouzcich, od 14—18 let v t. zv. ,Luftsportscharen®, od 18 Iet
prechazi do plachtarskych skupin. Nejschopnéjsim se pak dostane le-
teckého vyeviku na letounech motorovych.

Timto zpusobhem se vychovava a cvi¢i nejenom létajici persondl, ale
téz personal technicky a pomocny.

Zejména plachténi je vénovina zvySeni pécée, o éem% svedéi mnozstvi
plachtarskych vycvikovych tabortu a vysledky jak na poli konstrukfiv-
nim, tak i v praktickém létani.

Veliké usili je vénovano propagaci letectvi — hlavné mezi mladeii
Heslo ministra letectvi gen. Goringa ,,Némecky narod musi byti narodem
letet se v praxi intensivné uskutecinuje.

Letectvodopravni je velmi podetné a je velmi hodnotnou le-
teckou slozkou.

Uvnitf Fife ma Némecko velmi hustou sit dopravnich linek, dale ma
¢etné linky zahrani¢ni a zaoceinské. Celkem je to asi 56 linek uvnilf
FiSe, z nichZ je 7 linek expresnich a 15 noé¢nich.

Personal je velmi dobie vycviéen a jeho Skoleni se vénuje obzvlastnl
péce. Vyevik létajiciho personélu trva 4 1éta.

Dopravni letectvo mé své letecké Skoly, ,,Deutsche Verkehrflieger
schulen®, své dilny a letecké parky.

Letecky material byl v r. 1934 a 1935 obménén a do pouzivani byly
zaradény tyto standardni typy letounu: Ju 52, Ju 160, He T70.

V listopadu 1935 byly dany do pouZivini nové typy letounit: Ju 86,
dvoumotorovy jednoplo$nik s normalni rychlosti 410 km za hod., He 111,
dvoumotorovy jednoplodnik 10mistny, s normalni rychlostni 400 km'hod.
a Do 18, hydroplan pro zaoceanské linky, s normal. rychlosti 340 km/hod
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Celkovy pocet civilnich letountt udava Némecko verejné koncem roku
1935 ¢islem 1578, z toho 225 dopravnich.

V poctu malétanych kilometrt za rok 1935 je némecké dopravni le-
tectvo s 1215 milionem km na étvrtém misté.

V. Celkovy zavér.

V r. 1933 bylo nastolenim Hitlerova reZimu rozhodnuto o vybudo-
vani voj. letectva. .

Az do r. 1935 se provadély pripravy po strance organisacéni, vycvi-
kové a v budovani pozemnich leteckych zarizeni.

V bireznu 1935 bylo budovani voj. letectva priznano verejné.

Pripravy byly jiz tak pokrocilé, ze za kratkou dobu po tomto for-
malnim aktu se jiz objevily hotové voj. letecké jednotky vsech druht.

Oficialni prohlaseni gen. Goringa, rozsah uc¢inénych pfiprav a horeéné
tempo budovani nasvédéuji tomu, Ze si Némecko hodld za cenu ohrom-
nyeh finanénich obéti vybudovat nejmodernéjsi a nejpocetnéjsi leteckou
armadu v Evropé.

Koneény termin dobudovani némeckého vojenského letectva lze sta-
novit na dobu 2—3 let.

Reorganisaci a militarisaci ¢asti civilniho letectvi vybudovalo a vy-
budovava si dale voj. letectvo kadr zaloh a materialu v letectvu civilnim.

Letecky pramysl pracuje tempem stale se zvySujicim a jeho vyrobni
kapacita se blizi maximalnimu vykonu valeénému.

Pouziti letectva v budouci valce se prikladd mimoradny vyznam.
Ackoliv  Némeci nejsou naprostymi vyznavaci teorie Douhetovy, bude
jejich leteckd arméada v budouci valce, vedené v duchu ,,Totaler Krieg“,
miti jisté tlohu velmi vyznaénou a tcinnou.

O protiletadlové obrané pojednam ve zvlastnim ¢lanku.

Letectvo u nas a v ciziné.

Fin:
Operaé¢éni formy boje za ovladnuti vzduchu.
(K. L. Vasiljev v &as. Vésinik vozduSnago flota, roé. 1936, &is. 1.)

Boj za ovladnuti vzduchu je nejhlavnéjSim twcelem bojové &innosti vojenského
letectva. UspéSna c¢innost pozemnich vojsk a letectva proti pozemnim a vzduSnym
objektim je mozZna jen tehdy, kdyz je provadéna v nejmensi zavislosti na zdsadédch
nepratelského letectva. Likvidovat tyto zAsahy neni moZné, ale je nutno rozvratit
nepritelské letectvo. Neustalou tuto¢nou ¢&innosti, vedouci od c¢asteénych uspécht
k vétsim a ve veétSi a vetsi Sifce i hloubce ve vzduchu i na zemi, je moZnc piece
splnit tento 1kol.

V rczvinuti operaénich forem boje za ovlddnuti vzduchu je nékolik charakte-
ristickfch momentfi, které sv&déi o tom, Ze mezi chdpanim nevyhnutelnosti boje za
«vladnuti vzduchu a mezi tim, jak je uskuteénit, je rozpor. Tento rozpor se jevi
v tom, Ze pouzivanim doporufované v cizin& operadni formy hboje s nepfatelskym
letectvem se tento tikol nefedf. Je to proto, Ze zlepSovani viastnosti letount riiznych
druhti letectva dnes jiz predstihlo doporuéované operac¢ni formy, takZe setrvacénost
V jich uzivani je netplnym, ba dokonce nespravnym vyuZitim nyné&jSich prostfedkii.

Letecké rozhledy — 10.




