Nadporucik let. Ant. MikolasSek:
Stihaci letectvo — myslenky mladych.

Z pera nasSich znamych pracovniki vyslo jiz i na tomto misté mnoho
odboznych pojednani o taktickém pouziti stihaciho letectva. Dosud viak
jsme postradali osvétleni podrobnosti boje stihaéu, v ¢emz i nas polni fid
stihaciho letectva je velmi kusy.

Po Gcelném zasazeni stihaciho letectva musi nasledovat bezvadné
provedem ukolu piloty, kterym je naprosto jasné, jakym zptsobem sl
maji poc¢inat, a ktefi Jsou piresvédceni, ze mohou jeden na druhého tple
spoléhat.

Mame v naSem letectvu povolanegm starsi dustOJmky odborniky né
slovo vzaté. Ale bude snad prospesne budu-li tlumoéit i nazory mladsich
dustOJmku stihaéfi. Touto cestou miiZeme vyjasnit své rozpory a ziskat
pouceni.

Uvedu stru¢ng, jak bych si predstavoval vystroj a vyzbroj stihe-
hacich letouni, vycvik pilotli a rtzna jina opatieni.

A. Vystroj.

1. VSecbecné.

Bohudiky mizi doba, kdy i jednotlivé letouny stejného typu mely
ruzné polohy benzinového kohoutu a pojistnych pacek kulometovyeh
spousti, coz mohlo snadno byti pri¢inou nehody. I drzadla na usnadnéni
vstupu do letounu a vystupu z nich jsou tak umisténa, Ze nemohou bt
pri¢inou zranéni pii nehodé.




LETECKE ROZHLEDY

(109) 685

2. Radiotelefon.

Jeho potfeba pro Ucelné a Usporné zasazovani stihaciho letectva
podle pokynit LOD. a pro veleni v roji je prokazana; radiotelefon nebude
jisté chybét v Zddném letounu.

3. Kyslikovy pristroj.

Pii provadéni ukoli a v boji bude velmi ¢asto nutno ménit prudce
yyiku letu. Stoupavost modernich letounti dovoluje stridani vySek pii-
zmnich s nejvyssimi dostupnymi ve velmi kratké dobé.

Je tedy nutny pozadavek, aby konstrukce kyslikového pristroje do-
volovala odlozit jej a opét jej rychle nasadit, aby se zasoby kysliku po-
fud mozné Setrily. Pri tom musi byt natstnik tak feSen, aby pilota pFilis
neobtézoval a neprekazel ve vyhledu. Mél by patfit do wystroje letce
i z divodit pohotovostnich, ponévadz si jej letec prizptisobi tvaru svého
obliceje, nehledime-li jiz na pozadavky hygieny.

4. Nadrze.

Nadrz pro pohonné hmoty je dosti velikd, je tedy i zna¢na mozZnost
zasahil. Cteme-li liceni véaleénych letct, vidime, Zze velmi ¢asto byla nadrz
prostrelena a letoun byl tim donucen k pristani, nebo se i vznal. Myslim,
ie neprili§ citelné zvysSeni vahy pro zesileni nadrze se vyplati svymi vy-
hodami.

3. Plynova maska.

Plynovou masku pro letce lze kombinovat s kyslikovym pristrojem
tim, ze se odlozi kyslikové hadice a pfiSroubuje filtr. Pak by ovSem bryle
nesmély byti opatreny ventilaénimi otvory.

Nebo by to mohla byt zvlastni plynova maska letecka, ktera by se
dala i za letu neprodysné pfipevnit tak, aby nedosedala na kuklu.

Jest oviem nutno uvazit nutnost takové zvlastni masky. Bude-li
letee nucen startovat na letisti plynem zamoteném, muze tak uéinit
v masce normalni. Bude-li ve vzduchu, miiZe na znameni , Letisté zamo-
feno plynem* p¥istdt na pomocném letisti nebo nasadit normalni masku.

6. Zrcatko.

Mélo by se prikroc¢it k opétnému zavedeni zrcatka pred pilotem, aby
mél moznost pozorovat dozadu bez ohliZeni, které je dosti obtizné. Bude
to velmi vyhodné nejen p¥i 1étani v rojich a p¥i pristavani, ale hlavné
v boji, kdy zrcatko stihaci dovoli béhem utoku zjistit, zda neni ohro-
Zovan,

7. Blok na hlaseni.

Vyjimeéné muze byti dastojniku stihaéi svéren ukol pozorovatelsky
tam, kam nemtiZe proniknout letectve pozorovaci. I pfi provadéni svych
normalnich tikolit muZe ucinit dilezita pozorovani.

Musi tedy miti po ruce vhodny blok s pfipevnénymi naramkovymi
hodinkami, kam by zaznamenaval sva hliSeni, naérty a poznamky. Kazdy
lichy list by byl opatien na rubu indigovou hmotou, aby druhy list byl
kopii. Pod kazdou dvojici listlt by se podkladala otoéni plechova vlozka,
aby nenastal pripis i na daldich listech. Na pravé strané by byly za-
stréky pro tuzku obyéejnou a barevnou a ty by byly proti ztraté za-

giiélt)ény motouzem. Pripevnéni bloku na pravém stehné vyhovuje velmi
obre,
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K pozorovani riuchu na komunikacich a v osadach z velkych vysek
je casto vyhodné pouzit dalekohledu, jimz se pri zavreném plymu di
zjistit i to, co by o¢im uniklo. Nelze ovSem uzit dalekohledu k objeven
letount a k zjisténi jejich statni pfisluSnosti, nebot je obtiZné dostat j
do zorného pole a udrzet je v ném. Tyto skuteCnosti jsem si ovéfi
prakticky.

8. Schranka na mapy.

Radi bychom uvitali, kdyby sedadlo pilota bylo opatfeno schrin-
kami na mapy upotiebené a na mapy, kterych pilot teprve pouzije. Jisté
zna kazdy pilot, jak mu bylo, kdyz potireboval dalsi mapu a s neveselymi
pocity zjistil, Ze se mapa, o které byl presvédéen, ze ji ma pod seboy,
nékam zatoulala. Nebo kdyz ji vylovil po nadlidské namaze v takovém
stavu, Ze lze skuteéné mluvit o eskamotazi, podatilo-li se mu ji s poui-
tim jediné volné ruky, obzvlasté v zimmich rukavicich, rozevrit a vhodné
slozit. Mapa byla pak brzo roztrhani, zaSpinéna a promasténa. Je to
velmi mrzuté, kdyz si pilot mapu vykoloroval a upravil pro letecké Gcely
podle své individuality a pak vidi svou sbirku map RCS. ochuzenu.

9. Padak.

Jediné vhodny pro pilota je padidk na zada. Z davodu pohotovost-
nich (nahly start, hlavné pri napadeni letisté) bylo by zahodno, aby ne
bylo nutno popruhy provlékat, nybrz aby se spinaly patentnimi uzavéry.
Budou wyhodné i pro rychlé odpoutani od padaku po seskoku za si-
ného vétru nebo do vody.

B.Vyzbnoj.

Normalni vyzbroji moderniho stihaciho letounu jsou dva az étyii
kulomety. I kdyZ jsou dva z nich v k¥idlech a maji zvétSeny rozptyl, nenito
na zavadu, protoZe samoéinné vyrovnavaji chyby, jichz se pilot pfi zami-
reni dopusti v opravé cile.

Zde jsem se casto pozastavil nad jednou véci. Ma-li kulomet po-
ruchu pri strelbé, musi pilot nejprve zatdhnout za tahlo a teprve potom
opakovat. Chee-li vSak kulomet vybit, sta¢i pouze opakovat. Predstavme
si stihace, kterému béhem souboje kulomet prestane stiilet. Bud pak na
tahlo v rozrusSeni zapomene a kulomet si tak vybije, nebo se dvoji mank
pulaci pfipravi o éas. Je dostateéné znamo, Ze v leteckém hoji rozhoduj
i zlomek vtefiny. Je to ponékud nelogické, Ze k odstranéni poruchy kulo-
metu za prudkého boje je t¥eba vétsiho poctu tikontl, nez k vybijen
v klidu na zemi.

Je zahodno, aby pro Uéinnou stfelbu na seviené bombardovaci ski-
piny byly nékteré letouny, hlavné u stihacich letek zapolnich, vyzbrojeny
i malorazovym délem.

Je tfeba také studovat moZnosti bombardovani nepratelské skupiny
stihaéi. Je moZno pouZit bud skfinek s malymi pumami asi 1 kg a s dt
livym zapalova¢em, jichz by mohl roj vrhnout velké mnozstvi, nebo
pumy lehké, se stalym éasovanim. V nejpiiznivéjSim piipadé dosdhnemé
tim toho, Ze donutime neptatelskou skupinu k rozptyleni. Toho ok
mzité mohou stihali vyuZit k tomu, Ze napadnou letouny, které se
skupiny oddélily, palbou z kulometii.
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C. Vycvik.
LNazemi.

1. Pohotovost k startu.

Nepokladam za dobré, Ze pilot vidy nasedne do letounu, jehoz motor
wedl v chod mechanik. Znamena to velkou ztratu ¢asu, nez mechanika
yymeni, pfizpusobi si vySku sedadla a délku upinacich pasti a upouta
se, Tato ztrata éasu muze se pri napadeni letisté stati osudnou.

Pilot musi se naucit uvésti motor v chod tak spolehlivé jako mecna-
nik. Nesmi se stati, Ze si pilot nevi rady ku pr. se spoustéfem. VSechny
letouny by mély byti opatfeny spoustécem, nejlépe snad mechanickym,
jako je tomu v USA.

2.Plnéni

Pilot musi pFesné znati, jak se plni a vypoustéji pohonné hmoty,
olej a voda. Musi mu byti jasnad manipulace a ¢innost hasidla a plnéni
i oprava dus$i kol. Bude toho leckdy potifebovat pfi nutném pristani.

3. Nastrfelovani.

Nastfelovani kulometi musi se stati pilotiim béZnou véci, aby nebyli
odkizani jen na zbrojire. Pak mohou uplatnit i své zkuSenosti a proveésti
podle podminek svych tuspésSnych utoku mensi odchylky od normalniho
zpisobu nastrelovani, ovSsem na zakladé streleckych tabulek, velikosti
rozptylu a se svolenim velitele letky.

4 Vyaevik ve stfelbé.

Z prupravného vycviku mé vyznam strelba na modely letount, aby
pilot dostal do paméti ruzné umisténi letouni v zamérovaci podle pred-
pokladané vzdalenosti a rychlosti. Je tfeba zdiraznit okamzité odstra-
néni poruchy, jez se umeéle zpusobi, a co nejrychlejsi znovuzahajeni palby.

Pro obeznameni s velikosti praktického rozptylu a se zrakovym
dojmem drah zipalnych stfel byla by velmi pouéni strelba z pevného
kulometu na vzdalenosti do 500 m.

Jina stielba, jako z kulovnic¢ek a loveckymi puskami na holuby, nema
vjznamu, protoze v ni¢em neodpovida podminkam strelby za letu.

5. Zniceniletounu.
Kazdy pilot musi védét, jak se letoun p¥i vynuceném pristani na ne-
pratelském tizemi co nejrychleji zni¢i ohném.

I. Ve vzduchu.

1. Stfelba.

Polni 7ad stihaciho letectva zduraziuje ohromny vyznam strelby
pro stihaciho pilota. Vzdyt také stihaci letoun neni nic jiného, nez okri-
dlené kulomety.

Strelecky vyevik musi miti jediny cil: vychovat pilota-strelce, maji-
tiho sebediivéru a presné st¥ilejiciho. Jen z takového pilota mlZe byti
olvazny utodnik na nepratelské letouny. Bojechtivost pilota, ktery vi,
% mi pii mirovém vycviku jen nahodilé zisahy, bude vzdy otfesena ne-
divérou ve vitézstvi.

Bylo mnohokrat zduraznéno, Ze stihacim letecivem nebudeme nikdy
moci disponovat v dostateéném mnoZstvi. Proto pfi omezené kvantité
musi vynikat kvalitou.
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Nemusime ani srovnavat néleZitost stfeliva stielce kulometné roty
a stihaciho pilota a uvazme jen podminky, za jakych strileji.

Na zemi je stfelec nehybny, pozorovaci thel je maly, neni obtimé
cil najit, odhadnout vzdalenost a provésti presné zamireni. Dalsi vyhodoy
je Zadna, nebo nepatrnad pohyblivost cile, mozZnost pozorovani dopadi
strel a zastrileni, presnd miridla a dostatek casu.

Pilot ve vzduchu musi pozorovat do vSech stran; jeho vyhled je znac-
né omezen trupem a kridly, takZe nepratelsky letoun lze jen tézko najt,
a pri tom velmi snadno muze byti sém prekvapen. Pfi tom se musi pilot
orientovat, pozorovat palubni pristroje a drzet své misto v roji. Statni
prislusnost objeveného letounu rozezna nékdy az v posledni chvili, B
hem boje se v zlomecich vtefiny méni vzdalenost a rychlost cile, pfi ¢em:
se rychle pohybuje i stfelec sam. Podle ithlu letu méni se i draha stiely.
Pro vSechny tyto ménitelné predpoklady stfelby nemuze zamérovaé vy-
hovovat a protc je velmi obtizné spravné provedeni opravy cile. Vidime
tedy, Ze stfelbs, za letu ma samé nevyhody.

7 toho nam vyplyva samoziejma nutnost co nejintensivnéjsiho stie-
leckého vycviku. Myslim, Ze minimalnim pozadavkem je, aby stihaci pilot
provadél ostrou stfelbu z letounu hlavné na rukavovy teré, a to alespoi
kazdy mésic po dobu 3—5 dni, a aby naleZitost stieliva byla zvysena na
2000 naboju. Bylo by treba stielnice, kterd by dovolovala 1 provadén
utokl se stielbou zespodu.

Pilot, ktery po tri leta nesplni stanoveny program, byl by vyfadén
z vycvikové skupiny stihacich pilott. Ten, ktery by splnil urcity vyssi
program, byl by odménén zvlastnim odznakem.

Je jisté, Ze se za valky bude stfelba za letu liSit od strelby na vletnf
rukav, ale prece jen tim nabude pilot zbéhlosti v zachazeni s kulomety
za, letu, v pozorovani cile, v provadéni titoéného manévru, v odhadu vzdi-
lenosti a v zamifeni s priblizné spravnou opravou cile.

2. Bojstihact.

Casto dnes slySime tvrzeni, Ze boj modernich stihacich letounti bude
naprosto odli§ny od bojl za valky svétové. Jako diavod toho se udava velké
rychlost, velkd védha, a tim zmenSeni obratnost dnesniho stihaciho le-
tounu. Je nepochybné, Ze jeho obratnost neni uz takova, jako byvala
Dalsi nevyhodou je, Ze moderni zpravodajské a bombardovaci letouny
neziistavaji v rychlosti daleko za stihacimi. Zdiraziiuje se, Ze pristi hoje
stiha¢ti budou zéleZet ve vyhledavani prekvapeni, v ttoku a tGniku. To-
hoto slova Uinik se velmi éasto a s oblibou pouZiva, neni vSak uplné jasne,
€O znamena.

Pod slovem ,,unik‘ si pFedstavuji to, Ze se stihaé po provedeni Gtoku
rychle vzdali za Gcelem zaujeti dalsiho vychodiska ttoku takovym ma-
névrem, aby byl pokud mo?no chranén pred téinkem palby z kulometi,
nebo se zdrzel co nejkratsi dobu v postrelovaném prostoru.

Rozhodn& neni spravny nazor, ¥e stihaé provede s prekvapenim ttok,
ktery se bud zda¥i nebo selze, a potom Ze se tinikem vzdali a dal§i itoky
jiz neopakuje.

Vénujme se nyni tvafnosti boje stihadt.

a) Boj se stihacimi letouny.

Jednomistny stihaci letoun méa dosud svou slabinu ve své bfzz-
brannosti dozadu. Proto se kazdy stiha& hledi umistit za svého protiv-
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nika. Jakmile se jednou dostane do boje, muze se jen tézko z ného
vzdalit, nebot v tom okamziku by sam mél soupefe v zadech. Protivnik
pude ovsem provadét razné evoluce, aby se vyhnul kulometum nepritele
a sam se dostal za néj. Vznikne tedy automaticky, jako tomu bylo za
vilky, hlavné divoké otaceni v kruhu co nejmensiho pruméru a s plnym
plynem. Prevahu ziskd pilot, ktery lépe letoun oviadd a jehoz letoun
predéi svymi vlastnostmi letoun protivnika. To, Ze dneSni stihaci letouny
maji velkou rychiost a malou obratnost, nemuze ve véci nic zménit, pro-
toze tyto vlastnosti jsou na obou stranach.

Utkéa-li se s jednim protivnikem roj dvouclenny, bojuje jeden z nich,
jak bylo vyse uvedeno. Druhy podnikd v priznivém okamziku utoky, ni-
koliv vsak nablizko, aby neprekazel prvnimu a nerusil ho. Zaroven ho
njistuje proti eventualnimu prekvapeni. Teprve ziskava-li protivnik pie-
vahu, dohani prvniho pilota, a dafi-li se mu umisténi v zadech, druhy
pilot promyslenym obratnym manévrem se umisti za néj, prevezme boj,
tim umozni prvnimu preruseni boje a prevzeti tlohy zajisténi.

Pii utkani roju, které bude utkanim ncjcastéjsim, vznikne rovnéz
fada souboju, obdobnych vyse uvedenému. Mimo priblizovaci manévr a
prvni utok neni myslitelny dalsi boj roje a vétSich skupin jako celku. Je
to zjev tplné obdobny hoji pésimu. Boj pési jednotky je Iizen velitelem,
dokud jednotka bojuje vzdalena od nepritele. V boji zblizka se vsak jed-
notka svému veliteli vlastné vymkne, nebot se rozvine boj muZe proti
muzi. Obdobné se po stretnuti roji rozvine rada souboju. Stacil by otat-
né jeden stiha¢, ktery by se umistil do zad nepratelského roje stihald,
aby se rozptylili.

Provadi-li stihaci letectvo néktery ze svych tkold, nesmi se vyhnout
ani utkani se silnéjSim nepratelskym stihacim letectvem. Priklady ze
svétové valky dosvédéuji, ze stihadi, ktefi byli prodsSeni utoénym duchem
a pevnou vuli zvitézit, zahnali i neptitele, ktery byl v zna¢éné pocetni
prevaze.

Vycvik stiha¢tt musi tedy zalezet v neustalém sledovani protivnika
a v snaze udrzet se mu v zadech, at jiz vykcnava let prfimy, klikaty,
sttemhlav, prudké stoupani, zatacky nebo premet, prekrut, scuvrat, zvrat
a vyvrtku.

Teprve potom nasleduje provadéni volnych souboji a utkani roja
8 protivnikem rovnocennym, slabSim a silnéjSim.

Rozumi se, ze se p¥i vSech téchto cvicenich pouzije kulometovych
fotografickych p¥istroji. Vyevik se provadi postupné ve vySkach vétsich
a vétsich az k dostupu, od 4000 m s pouzitim kyslikového piistroje.

Nikdy nesmi pilot béhem boje opominout pozorovat co mozni do
viech stran, hlavné dozadu, aby nebyl pirekvapen nepfitelem jinym.

Vidy si musi pilot v blizkosti fronty uvédomit smér a silu vétru. Je
to pro ného dilezité. Jak je pro ného pFiznivy smér vétru na stranu
vlastni, tak nevyhodny je vitr vanouci k nepfiteli. V tomto piipadé se
béhem boje neustle vzdaluje od fronty smérem k nepiiteli, a% nastane
nutnost, ze musi pierusit boj, aby se mohl vratit (nebezpe¢i vzistajici
revahy nepritele, nedostatek stieliva, znaény tbytek pohonnych hmot,
porucha kulometit). V tomto pierudeni boje a v navratu je velké nebez-
peci, protoze je nutno obratit se k nepFiteli zady. To znamena dati mu
veskeré vyhody stielby p¥i soudasné vlastni nevyhodé, ba nemoznosti po-
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zorovani a pfi bezbrannosti. Je proto nutno i tomuto vyeviku vénovat
pozornost.

Po skonéeni vlastniho souboje hledi kaZdy pilot prispéchat na pomoc
kamaradovi, ktery je tisnén presilou. Proto nesmi se dat prilis odlakat od
mista srazky. Bylo by tim také ztizeno shromazdéni roje po boji.

Kazdy pilot musi védét, Zze se nesmi vzdalit o své ujmé z hoje, z to
smi uéinit jen na rozkaz velitele roje, nebo stal-li se jeho letoun nezpi-
sobilym nebo on sam pro zranéni boje neschopnym.

b) Boj s dvoumistniky a vicemistniky.

Volba umisténi pro tutok vyplyva jen z jejich konstrukce. Stihat
hledi vyuzit jejich hluchého prostoru pro pozorovani a strelbu. Nutno
ovsem pocitat s tim, ze u letount vicemistnych bude tento prostor velmi
maly, nebo nebude zadny. Vybornou pomuckou k studiu by byly snimky
letounti téch statt, s kterymi by mohlo dojit ke konfliktu.

Utok stihac¢t musi byt oviem proveden najednou z ruznych strana
co nejrychleji opakovan. Jen tim se dosdhne toho, Ze pozornost strelci j
rozptylena a oni jsou nuceni prenaset palbu do ruznych stran, takze s
obtiznou manipulaci s kulomety znaéné vycerpaji. Tento zptusob vzajemné
spoluprace stihac¢u musi ovSem byt presné smluven a tukoly rozdéleny.
Jinak vznikne zmatek, ve kterém si jednotlivei vice prekazeji, nez po-
mahaji.

3. Spoluprace s DPL.

Spolupréice stihaciho letectva s DPL. v provadéni OPL. musi hyti
dikladné vyreSena. Ma-li byti mezi nimi naprosty soulad, je nutno, aby
byly ujasnény veskeré podrohnosti. Neni-li toho, brzdi jeden druhého,

DPL. tspéchu dobyva, stihaci letectvo ho vyuziva. To znamend, %
stihaéi by se uplatnili aZ po zdsahu DPL.

Jestlize vSak skutetné chceme chranit néjaky objekt pred bombar-
dovanim, je nutno, aby nepritel byl co nejdéle v plisobnosti naSich zbrani.
DPL. ma ohromnou vyhodu ve své neustilé pohotovosti, ale nepfatelské
letouny musi samy vkrocit do prostoru jeho pisobnosti. Proto je nutno,
aby bombardovaci nalety byly zachyceny stihacim letectvem co nejdile
pfed onim prostorem a potom teprve palbou DPL. Pak bude podet sho-
zenych pum nejmensi.

Jsou dva zplsoby spoluprace:

a) Stihaci letectvo nesmi vstoupit do prostoru piisobnosti DPL.

Tento zpisob ma ty vyhody, Zze DPL. mtze kaZdy letoun, ktery se
objevi v jeho prostoru pusobnosti, pokladat ze nepratelsky, stihaéi nejsou
ohroZovani palbou DPL. a nerusi ji.

Nevyhodou je, Ze stiha¢i nemohou okamzité wyuzit Uspéchu palby
DPL. k napadeni rozptylenych letouni. Neptiteli je tak ponechin cas
k opétnému shroméazdéni skupiny.

b) Stihaci letectvo provadi akee i v prostoru pusobnosti DPL.

Vyhodou je, e stihaéi mohou okamzité zasidhnout, jakmile se podafi
palbé DPL. nepratelskou skupinu rozrazit. Nebezpedi omylu DPL. o to-
toznosti stiha¢t pfi tom neni, protoZe stihaéi cestou do onoho prostort
stfileji poznavaci rakety a u baterii jsou pak neustale sledovéni.

Nevyhodou je, Ze by palba DPL. mohla byti stihaéi ruSena a oni jizase
ohrozovani. To se vSak da odstranit Zadosti stihaéi o zastaveni palby ré-
ketou nebo radiotelefonem a diukladnym vzdjemnym vycvikem.
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V prostoru pasobnosti DPL. sleduji stihac¢i vySe a stranou neptatelskou
skupinu, aby neprekazeli palbé DPL. a nebyli ohroZovani, ale aby oka-
mzité mohli zasdhnout pii rozptyleni skupiny. Po bombardovani se za
hranicemi prostoru zase obnovi utoky stihaciho letectva.

Vidime, Ze nejvyhodnéjsi je tento druhy zpiisob spolupréice stihaciho
letectva s DPL.

4. Otoky na balony.

Bylo by zdhodno, aby pobytu na strelnici bylo wyuZito i k cvient
itokit na balon s vyuzitim mraki, slunce, vysky a letu stfemhlav. Niéeni
nepfatelskych balont bude za valky ukolem stihaéu.

5. Akrobacie.

Nepokladam za spravné, kdyz se povazuje za dobrého stihace jen ten,
kdo ovlada bezvadné ruzné akrobatické cviky, a nedba vysledku stfelec-
kych. Takovy pilot dojde sice uznani na leteckych dnech, ale to nezna-
mend, Ze z ného bude uspésny vzdusny bojovnik. Akrobacii musime tedy
povazovat za prostfedek, nikoliv za cil vycviku. Musime rozeznavat ele-
gantni obraty pro podivanou obecenstva a obraty, potfebné k boji, a vy-
konavané co nejrychleji. Na ty je tieba klasti duraz.

6. Vyska letu.

Podle vzitych pravidel hleda stihaci letectvo zasadné prevahu vysky.
Kond pak své pozorovani smérem dolu. Kazdy letec vi, jak obtizné je
objevit letoun, ktery je niZe a splyva se zemi. O¢ snadnéjsi je zjisténi
letounu, jehoZz pozadim je obloha.

Chei-li ku pr. zabranovat v ¢innosti nepratelskym letountim, které se
podle svého druhu a tkolu pohybuji v uréitych vyskach, umistim se pod
jejich spodni hranice. Mam tu vyhodu, Ze zpozoruji nepritele dfive nez
on mne. Mohu pak manévrovat a zaroven pfi tom ziskavat vysku, coz do-
voluje ohromna stoupavost moderniho stihaciho letounu, tak, abych mél
vsechny vyhody na své strané (slunce, mraky, prevahu vysky).

Di se to ovSem provadét tehdy, jestlize vlastni stihaci letouny maji
dostateény prebytek rychlosti proti nepfatelskym letountim zpravodaj-
skym a bombardovacim, a hlavné neni-li k disposici LOD.

D. Rauznosti.

Prvni zbrani nepritele, ktera zasdhne uto¢né proti ndm, je jeho le-
tectvo. Proto je nutno miti pfipravenu obranu vlastnim stihacim letec-
tvem, které vSak musi byti schopno okamzité akce. To znamen4, Ze sti-
haci jednotky musi miti skoro valeéné poéty osob a materialu, obdobné
jako je tomu u véleéného lod'stva.

Vsechna stala letiSté by méla byti vybavena ohfivaci vody a oleje
takové kapacity, aby letouny byly v éase co nejkratSim a v poctu co nej-
vétsim pFipraveny k startu. VSechny letky by mély miti podobné zafi-
zeni, a to pojizdné.

Na vsech letistich je tfeba jiz v miru vybudovat kryta palebni po-
staveni kulometi p. 1., protoZe prvni titoky neptitele budou sméfovat
k znideni nageho letectva je$té na zemi.

Je zahodno vybavit stihaci letky rozhlasovym zarizenim, aby bylo
umoznéno vydavat rozkazy i pfi nutném rozptyleni letounti na letisti.
Telefonické spojeni je zdlouhavé a signily optické a akustické jsou mozné




652 (116) LETECX® ROZHLEDY

jen pro nejdulezitéjsi p¥ipady, jeZto vétsi mnozZstvi jich by snadno vedl
k omylim.

NasSe letecké tovarny by mély vénovat pozornost stavbé ocelovich
letount s kovovymi vrtulemi pro jejich vétsi pevnost, trvanlivost a odol-
nost proti ohni i povétrnostnim vlivim. Bylo by pak mozno uvazovat
o odstranéni letounovych stant. Jsou pro pohyblivost letky velkym b
lastem a jiz zdaleka prozrazuji letisté. Zistal by jen stanovy materid]
nutny pro provadéni oprav, k shromazd'ovani pilotit a k jejich odpoéinky
a ubytovani.

Po vzoru cizich konstrukei, hlavné americkych, je tfeba vénovat po-
zornost stavbé stihacich jednoplosniku dolnokiidlych. Jejich vyhoda je
v dokonalém vyhledu, takze takovy letoun nemuze témér byti piekvapen,
a sAm muze provadét titoky zespodu, pfi ¢emZ se ani na okamzik nepritel
neztrati s o¢€i.

K zajisténi obrany smérem dozadu je potiebi stihacich dvoumistnik,
jejichz vlastnosti by se blizily jednosedadlovym letountim.

Byl by na misté vétsi sklon k motoriim vzduchem chlazenym, jejichz
moderni kryty zna¢né zmensuji odpor vzduchu. Maji ohromnou vyhodu
v rychlé p¥ipravé k startu, v ubytku poruch chlazeni a v mensi zranitel-
nosti za boje.

Ma-li byti stihaci letectvo skuteéné prodSeno ttoénym duchem 2
pevnou vuli zvitézit, je tfeba odstranit vSe, co tomu vadi.

Zahrnuji v to i odstranéni onéch stihacich pilott, jejichZ povaha, jed-
nani a letecké vykony nenasvédcéuji, Zze budou zdatnymi vzdusnymi bo-
jovniky.

Nesméji se ozyvat casto opakovana slova, Ze skupina dvoumistniki
je nedobytnd pevnost, na kterou stihac¢i nemohou utocit. Za valky, kdy
nebylo DPL. na takové vysi jako dnes, bylo to stihaci letectvo, které se zda-
rem pusobilo proti témto skupindm. Kazdy boj ma v zapéti ztraty. S tim
se musime smirit. Stihaci letectvo vSak splni svou ulohu, i kdyz ztraty
letountt budou v poméru 1 :1. Ztrata jednoho stihace s letounem je vy-
vazena zniCenim drahého nepratelského bombardovaciho letounu s né-
kolikaélennou posadkou, ktery by mohl zplisobit znaéné Skody materidlni,
ale hlavné moralni.

Jiz v miru by mély byti letouny p#i vSech letech vyzbrojeny kulo-
mety s kul. fotografickymi pristroji, aby posiadky navykly pracovat
aspon priblizné za valeénych podminek, t. j. pfi neustalé ostraZitosti pro
vlastni zajisténi. Nesméji si zvykat vénovat pozornost jen zemi.

Stihaci jednotky by mély byti uvédomeny o misté a ¢ase provadéni
riznych tloh ostatnimi druhy letectva, na cizim letiSti i radiotelegra-
ficky. Konaly by pak dilezity vyevik ve vyhledavéani letount a v prové-
déni tokl za ruznych podminek. Tato spoluprace je velmi dobie mond,
zv14asté tam, kde jsou rizné jednotky na spoledném letisti. Letci by lépe
seznali ukoly, podminky é&innosti a zpiisob boje jednotlivych druhi le-
tectva. Byli by skvéle pripraveni na obdobné situace za valky. Neni moino
délat jen zavéredéna cvifeni a ziidka kdy nékteri jina cvifeni. Je tieba
neustalého vycviku. Pro spoleéné studium spravného zamifeni a k po-
souzeni vysledkt stfelby mélo by byti kazdé leti§té opat¥eno projekénim
ptistrojem, jimz by byly snimky kul. fotografického pristroje preneseny
na platno a zhodnoceny.
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Nesmime hledét na to, Ze spoluprace se zbranémi bude pak méné
darila. Velitelé zbrani budou vsSak spravné orientovani o moZnostech
letce a nebudou za valky spoléhat na vice, nez co letec muZe vykonat.

Dale je treba obeznamit naSe letce s valeCnymi zkuSenostmi leted
viech stati. Po této strance vyslo, zvlasté v Némecku, mnoho pozoru-
hodnych dél. I nasi starsi letei by méli vystoupit ze stinu své skromnosti
se shirkou svych valeénych zkuSenosti. A tato literatura by neméla chy-
pét v zadné knihovné dustojnického sboru.

Ve svém clanku jsem se dotkl ruznych véci, o kterych jsem casto
premyslel a se mnou i mnoho jinych. Je dobfe s nimi predstoupit, aby se
nam dostalo pouceni. O mnohych vécech, trebaZe jim nelze uptit dilezi-
tosti, nikde se nic nedozvime a nedocteme.

Nezapiram sam sobé, Ze se v lecéem mohu mylit. S povdékem uvi-
tim odpovéd, kterd by vyvratila nékteré mé omyly a blize se zabyvala
tim, ceho jsem se tu mohl dotknout.

P S S ——

Jabius“:

Risskonémecké letectvo.
(Dokonéeni.)

Prislusnici kategorie létajiciho personalu se doplinuji pouze dobro-
volniky.

Prislusnici kategorie technického a pomocného personalu leteckych
jednotek a leteckych telegrafnich jednotek se dopliiuji branci odvodnich
rocnikti i dobrovolniky.

K letectvu jsou prejimani dobrovolnici v stari od 18—23 let (nej-
star§i z nich musi mit jiz absolvovan pokracovaci pilotni vyevik), k le-
teckym telegrafnim jednotkam dobrovolnici v stari od 18—25 let.

Nastupni terminy jsou dva: 16. duben a 1. ¥ijen.

Délka sluzebni doby dobrovolniki:

u letectva a let. telegrafnich jednotek 4% roku, pred zapocetim letec-
kého vyeviku se zada zavazek na 12 let;

u protiletadlového délostrelectva 1—2 1éta;

u motorového pluku ,,Gen. Goring* 2—2%5 roku podle nastupniho
terminu.

Zatradéni a zakladni vycvik se kona u Fliegerersatzabteilungen, Luft-
nachrichtenersatzabteilungen a Flak-Ersatzabteilungen.

Dalsi specialni vyevik se provadi ve skolach, odkud teprve jdou absol-
venti k polnim jednotkam.

Byl ztizen sbor zaloznich dustojniku ,Luftwaffe’ a sbor ,InZenyru
Luftwaffe*.

Pro zal. dustojniky jsou predepsdna castd cvideni u voj. leteckych
Jednotek,

Zaloznici (vykonny letajici personél) udrZuji se v letecké kondici
u  Luftwaffenreserve®.

Vyevik a §koly.

Rizeni leteckych $kol je centralisovano v ministerstvu letectvi v In-
spektion der Fliegerschulen, kterému podléhaji téZz &koly Luftwaffenre-
serve a dopravniho letectva.




