LETECKE ROZHLEDY

Redaktor: : Podplukounik let. Vilém Stanousky a podplukovnik let. Jaroslav Borecky.

Podplukovnik let. Karel Miiller:

Problém bombardovani pti velkych rychlostech letound.

Snaha o zabezpeceni bombardovacich letount jak proti ti¢inné palhé
DPL., tak i proti zadsahu stihac¢t vede neustale k zvySovani rychlosti
téchto letounii; proto se setkavame s movymi prototypy, jejichz rychlost
dosahuje jiz hodnot 350—400 km/hod.

Zabyvejme se otazkou, zda toto zvySovani rychlosti neohrozuje splnéni
ylastniho tikolu téchto letount, t. j. zasaZeni daného cile leteckou pumou.
Uvazujme proto dale o problému bombardovani za horizontadlniho letu
z letounu, ktery by mél vlastni rychlost 360 km/hod., t. j. 100 m/vt.

K tomu tcelu je nejdiive nutno znati balistické vlastnosti leteckych
pum pii této rychlosti a to predevsim jejich dohoz. Ciselné tidaje o vlast-
nostech leteckych pum najdeme v dnedni literature nejvyse pro rychlosti
letounu do 80 m/vt., t. j. 288 km/hod.

Pokusme se zjistit pfiblizny dohoz let. pum:

1. najdéme si nejvétsi dohoz, ktery by leteckd puma mohla miti; je

to dohoz ve vzduchoprazdnu;

. extrapolujme tdaje o dohozu a o dobé padu pumy na pf. s bali-
stickym koeficientem:

108 Crn=i10,
obsazené ve zvlastnim c¢isle Vojensko-technickych zprav, roé. X,
ze zali 1933.

Dojdeme k témto vlastnostem pumy:

bo

vzduchopriazdno
vyska > | priblizny
Y m doba padu | dohoz | dohoz X'm
vt. Xm [
200 6,3855 638,55 620
500 10,096 1009,6 980
1000 14,278 14278 1360
2000 20,193 2019,3 1875
3000 24,731 24731 2250
4000 28,557 2855,7 2580
5000 ) 31,927 31927 2860
| |

Ponévadz vSak bombardovani z vétSich vysek se provadi pomoci za-
méfovadli, je nutno zjistit jesté vzdalenost, z niZz musi byti na cil po-
lejprv zamifeno. Zaméfovaé musi totiz zméFit skuteénou relativni rychlost
ltounu proti zemi a vytvofit spravny zdmérny thel; k témto tkonim
potfebuje urcitého ¢asu. Tento ¢as byva u modernich zaméfovacii neza-
Visle na vy§ce bombardovani asi 10 az 15 vtefin; poéitejme, Ze je 13 vtefin.

Letecké rozhledy — 9.




682 (106) LETECKE ROZHLEDY

Za tuto dobu ulétne letoun 1300 metrii; je proto vzdalenost letounu gof
cile v okamziku prvniho zamireni dina touto tabulkou:

v, ! 2 X - 1300
m/vt. m
|

100 500 2280
1000 2660
2000 3175
3000 3550
4000 3880
5000 4160

Udaje této tabulky ukazuji, Ze vzdalenost, z niz musi byti na cil po-
nejprv zamireno, je velmi znacna a Ze témér do vysky 4000 m presahuje
relativni vySku letounu nad zemi.

Je proto nutno rozdélit dany problém podle vysky bombardovani:

1. na bombardovani z vysSek mensSich nez 3000 metri;

2. na bombardovani z vysSek vétsich nez 3000 metri.

Pri bombardovani z vysek mensSich nez 3000 metri je presné zami-
feni na cile mensich rozmeért, zvlasté pak na cile maskované nebo na cile,
jejichz poloha v terénu neni zcela presné znama (na pf. palebna postaveni
DPL.), velmi obtizné, ponévadz na tak velké vzdalenosti nebude viditel-
nost cili jisté dostateéna.

Pri bombardovani z vysek vétsich nez 3000 m je technicka moznost
presného zamiFeni jiz pFiznivéjsi; zato vSak ubude viditelnosti cili jiz tim,
ze byla zvolena tak velka vysSka bombardovani.

Zaveér: Znatné zvétSeni dohozu let. pum pri velkych rychlostech
letounti zpusobi, Ze pri bombardovani za horizontalniho letu klesne pod-
statné presnost bombardovani jiZ tim, Ze piresné zamifeni na cil bude
znacné ztizeno a podle okolnosti i Gplné znemoznéno. Tato skutecnost st
tyka predevsim cili mensich rozméru, zvlasté pak cili maskovanych, tedy
cilii, s nimiz se setkdvame pri zadsahu bombardovaciho letectva za pozemnl
bitvy.

Nedostatek presnosti bombardovani je zvétSen u velmi rychlych le-
tountt jesté tim, Ze zvyseni rychlosti letount je ¢asto dosaZeno také tim,
Ze bylo podstatné omezeno mnoZstvi pum. Proto neni mozno nedostatecnou
piesnost bombardovani kompensovat bombardovanim radou dostatetné
dlouhou a hustou.

Zminme se jesté kratce o mozZnostech, jimiz by bylo lze zmensit ne
presnost bombardovani. Jsou to:

1. zmensSeni rychlosti letounu p¥ed zamifenim, béhem ného a héhen
bombardovani;

2. zamifeni na pomocny, dobte viditelny cil a vytvoreni spréviého
zamérného uhlu drive, nez se letoun priblizi ke skute¢nému cili;

3. zhorseni balistickych vlastnosti leteckych pum;

4. anulovani nebo zmensSeni vlivu rychlosti letounu na pumu;

5. bombardovani za letu stfemhlav.

Srovnejme vyhody a nevyhody téchto moznosti.
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1. ZmensSeni rychlosti letounu:
vyhody: timto zpuisobem bylo by mozno p¥iblizit se k vysledkiim
nynéjsiho bombardovani;
nevyhody: zmensenim rychlosti pred cilem a nad nim je prodlu-

zovan pobyt letounu v pasmu ucinnosti prostredki
aktivni OPL. (DPL., VKPL. a p.).

2. Zamifeni na pomocny cil:

vyhody: pfi spravné volbé pomocného cile (dobre viditelny ob-
jekt) je mozZno zamifit presné a mimo pasmo pusob-

nosti aktivni OPL., tedy za vyhodnych podminek;
nevyhody: nalet na pomocny cil musi byti proveden v stejné vysi
a v stejném sméru jako na cil skutec¢ny, aby prvky pro
bombardovani, zavislé na vysSce bombardovani, na sméru
a rychlosti vétru, byly stejné. To pusobi svym vlivem
na manévr pri naletu skuteéném. Mimoto pfi plnéni
vlastniho tkolu mohou byti letouny nuceny k zméné
sméru nebo vysky, na pf. zdsahem stihaéi, ¢imz zjisténé
predtim prvky pro bombardovani pozbudou platnosti.

3. Zhorseni balistickyeh vlastnosti let. pum:
vyhody: zmenSenim dohozu lze se priblizit pomérim dneSnim:

nevyhody: zaroven se zmensenim dohozu prodluzuje se vSak doba
padu pumy a zmensSuje se konecna rychlost pumy.

Proto: a) bude rozptyl pum vétsi, ¢imz klesne pravdépodob-
nost zasahu cile;
b) bude narazova energie pumy podstatné mensi, ¢imz
se znacné zmens$i G¢inek pumy na odolné cile.

4 Anulovaninebozmensenivlivurychlostiletou-
Il na pumu:

vyhody: umozni se pristup letounu trebas az nad cil a proto se
bombardovani provadi za vyhodnych podminek, co se
tyse viditelnosti cile;
nevyhody: zarizeni, které by udélilo let. pumam rychlost stejnou
nebo mensi, nez je rychlost letounu, avSak opacného
smyslu, bylo by jisté velmi tézké a nedovolovalo by
shazovat pumy v tak kratkych casovych intervalech,
v jakych je to p¥i bombardovani nutné (kolem 0.1 vtei.).

5 Bombardovani za letu stfemhlav:
vyhody: moznost pristupu nad cil a proto bombardovani za nej-
vyhodnéjsich podminek, co se tyce viditelnosti cile;
ztizena ¢innost prostredki aktivni OPL.;
nevyhody: je mozno bombardovati jen omezenym mnozstvim pum.
Celkovy =zaveér: reSimeli problém bombardovacich letount
thlediska jejich hlavniho tikolu, t. j. zasaZeni daného cile leteckou pumou,

miZeme dojit, prihlizejice k technickym moZnostem bombardovani z le-
bunli 8 velkymi rychlostmi, toliko k témto dvéma FeSenim:
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1 pomalejgl letoun, kten zarucuje zasah cile tim, Ze dohoz pum j
pomérné maly, a tim, Ze velkd nosnost letounu dovoluje vyt\opL
radu pum dostateéné délky a hustoty;

2. velmi rychly letoun, ktery provadi bombardovani mensich cili z
letu stfemhlav, rozhlehlych cili pak v letu horizontalnim. Bom.
bardovani za letu stfemhlav se vdak neuZivd k zvétSeni koneini
rychlosti pumy, jak je tomu na pf. pfi bombardovani véalecnjch
lodi, nybrz proto, aby se letoun dostal az nad cil, nalezl jeja
pak teprve bombardoval za podminek vyhodnych pro zésah 4
nevyhodnych pro aktivni OPL.

Vzhledem k pokroku prostredku aktivni OPL., t. j. dél, velkych kulo-
mett, jakoz i jejich zamérovach a velicich pristroju, neni dnes jiz moim
pomysleti pfi feSeni na letouny pomalé, ponévadz atmosférické podminky
u nasg pro vétsi c¢ast roku nedovoluji bombardovat z vysek vétsich nel
4000 m, kdy se presnost palby DPL. snad zmenSuje.

Nezbyva proto, nez tsilné studovat problém bombardovéani za let
stfemhlav a problém letount, které se hodi pro tento zpusob bombardovani
Pii tom uvadim, Ze neni mozno pro tyto tkoly predvidat pouziti letouni
jednomistnych, ponévadz témto letountim, bez obrany dozadu, by nemohly
byti svérovany ukoly v takové hloubce za frontou, v jaké ma bombardovaci
letectvo predev§im zasadhnout.

Nadporucik let. Ant. MikolasSek:
Stihaci letectvo — myslenky mladych.

Z pera nasich znimych pracovniki vyslo jiz i na tomto misté mnoho
odbornych pojednani o taktickém pouziti stihaciho letectva. Dosud vsak
jsme postradali osvétleni podrobnosti boje stiha¢l, v ¢emz i nas polni fid
stihaciho letectva je velmi kusy.

Po tcéelném zasazeni stihaciho letectva musi nasledovat bezvadi
provedcm tkolu plloty kterym je uaplosto jasné, jakym zpusobem sl
ma_]l pocinat, a ktefi JSOH presvédéeni, Zze mohou jeden na druhého fpl?
spoléhat.

Mame v nasem letectvu povolane_]SI starsi dusto;mkv odborniky né
slovo vzaté. Ale bude snad prospcsne budu-li tlumocit i nazory mladsich
dustoynku stihadi. Touto cestou miZeme vyjasnit své rozpory a ziskel
pouceni.

Uvedu stru¢ng, jak bych si piedstavoval vystroj a vyzbroj stih-
hacich letount, vycvik piloti a rizna jinéd opatfeni.

A. Vystroj.

1. VSecbecné.

Bohudlky mizi doba, kdy i jednotlivé letouny stejného typu mély
ruzné polohy benzinového kohoutu a pojistnych pacek kulometovych
spousti, coz mohlo snadno byti pucmou nehody. I drzadla na usnadnén!
vstupu do letounu a vystupu z nich jsou tak umisténa, Ze nemohou bt
pri¢inou zranéni pii nehodé.




