Major let. J. Ham §ik:

Letouny hldsné a strazni.

V nazorech na pouziti riznych kategorii letectva je jeSté mnoho véci
nevyjasnénych, mnoho poli neprobadanych, mnoho momentii a bojovych
fazi, ponechavajicich plnou volnost tvaham a fantasiim.

Nejhorsi v té véci je, ze mirova doba medavd namnoze nejmensich
moznosti, aby vSechno to, co bylo uvahami vykonstruovano, bylo také
§kuteéné a prakticky vyzkouSeno, kterazto okolnost ovSem jenom rozsi-
Mije moznosti t¥ebas i diametralnich rozporti v ndzorech — a neni nikoho,
kdo by plnym pravem mohl Fici, Ze pravda je na té nebo na oné strané.

Jako priklad uvedu revoluéni nazor, v posledni dobé velmi zhusta
radovany, ze se stihaci letectvo stane zvySenim rychlosti materidlu u ji-

nych kategorii letectva slozkou zcela nebo témér bezcennou — jini na-
Proti tomu tvrdi, Ze naopak stihaci letectvo — zvlaSt u nas — pravého
sveho vyznamu teprve nabude — ba dokonce, Ze nam pro své zvlastni

mo%nosti a schopnosti bude musit z velké ¢asti nahradit lehké bombardo-
vac letectvo. Kde presné lezi pravda, zda na jednom ¢i na druhém konei,
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¢i snad nékde uprostfed, muze ukazat bohuzel jenom skuteény boj, t. i
valka. V miru nam zbyvaji hlavné jenom Gvahy, pokusy, cviceni, fantasi
a zelezny prikaz: ponévadz nic nevime urcité, toz pripravenost na vsechny
strany. ]

Tato ivaha plati v plné mire také o tom, ¢im se chei v dalsim svén
vykladé specialné zabyvat, t. j. o letounech hlasnych a straznich.

Zda se, ze si severni autori myslenky hlasnych letount velice zakli.
daji na tomto objevu pomocnika letectva bojového. Jeho poslani objasni
s vSech stran mjr. gst. J. Hanus v prosincovém ¢isle této revue. Na strin.
ce 1563 vypocitava detailné v 5 bodech jeho vyznam a pouziti.

Neni zadné pochyby o tom, Ze hlasny letoun miuZe byt velmi cennjm
pomocnikem za bojovych situaci v onom élanku vyliéenych, prece viak g
naskytd sama sebou mySlenka, Ze tato metoda nepovede vidy bezpeint
k cili, po mnohé strance neni ni¢im novym a Ze méa zarovein velmi cefné
slabiny.

Tak hned prvni tfi body z jeho vyznamu:

a) ziskavani podrobnych zprav o situaci jednotlivych podniku (jako
jsou obsazeni, smény, ruch pfi nich, pFfisuny surovin, hromadéni mate
rialu, sklady, intensita Zelezni¢ni dopravy, prevozy hotovych vyrobki
a p.),

b) zjistovani aktivni i pasivni obrany cili a nastalych zmén a

c) zjistovani vzdusné obrany cile.

To vSechno je vlastné typickym tukolem letectva zvédného. Zvédny
letoun se tedy stava letounem hlasnym, jestlize jeho zprav vyuziva pie
devsim a primo velitel bombardovaci (bojové) vypravy, s niz leti snad
opodal stranou, snad néco vpredu.

Clanek posledni e) pravi, Ze tento letoun porizuje fotografovani aéin-
ki provedeného bombardovani. Tento kol muze vSak byti svéren prév
tak dobre, ne-li jesté lépe, nékterému pozorovateli posledniho roje hom-
bardovaciho. Muze se namitnout, Ze tento pozorovatel podle okolnosti
k tomu nebude miti kdy, jeZto bombardovaci roje mohou byti nad cilem
zatazeny obrancem do boje. V témz, ba jesté vétSim nebezpeéi je vsak
také onen hlasny letoun, jenz neni pevnym c¢lankem roje, nybrz viastné
letounem osamocenym.

zjistovat a hlasit povétrnostni poméry nad cilem, kteréhoZto hlaseni vy-
uzije snad velitel bombardovaci vypravy ke zvoleni nejvhodnéjsi vysky,
nebo snad také k tiniku po provedeném utoku.

Je vsak znamo, ze vySku bombardovani neudavaji ani tak povélr
nostni poméry, jako spiSe velikost a forma ecile, t. j. veli¢iny, majici nej-
vétsi vliv na piesnost zasahu. Pro tnik pak se rozhodne velitel bombar-
dovaci vypravy snadno siam, nebot povétrnostni poméry zjisti také dobie
sam, jakmile se p¥iblizi k eili.

Aby mohl velitel bombardovaci vypravy aspon ponékud vyuZit zprdv
o povétrnostnich pomérech nad cilem, musil by sviij hlasny letoun vyslat
znaéné daleko kupfedu, v éemz vSak zase tkvi ne nepatrni slabina tohoto
systému. Téch slabin je ostatné vice a zminim se o nich.

Pomocnik v podobé hlasného letounu ma doprovézet bombardovael
vypravu tak, Ze leti nékde opodil stranou nebo o néjakou vzdalenost
vpredu — mé pii tom zjiStovat situaci cile, zejména vSelikou jeho obrant,
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ma ji hlasit zadlotelegraﬁcky veliteli vyplavy, ktery se pak podle toho
rozhodne. Jaky vsak vliv mtze miti tato zprava na jeho rozhodnuti? Cil
je dobie stfeZen a branén. MuZe opustit od provedeni rozkazu? Sotva.
Mize se sam rozhodnout pro ttok na cil jiny nebo se vratit, kdyZ onen
druhy cil je také branén?

Je vice nezli jisté, ze se volba cile nebude prenechivat volné tivaze
velitele bombardovaci vypravy, a neni pochyby o tom, Ze tento velitel
dostane striktni rozkaz provésti utok na urcity cil, nanejvySe se mu uréi
jeté jeden az dva cile ndhradni, ale tyto néhradni cile zastanou prave
jen cili nahradnimi, méné vyznamnyml Mohl by proto vyuzxt zprav svého
hlasného letounu vlastné Jen k volbé zpusobu utoku, ale i tu mu musi
byti hlavnimi voditky Fecené jiz rozméry a forma cile a snad — prozatim
— i sila a smér vétru.

A nyni: hlasny letoun leti opodal bombardovaci vypravy, nebo o né-
kolik kilometra vpredu.

Leti-li blizko bombardovacich roju, ztraci svuj vyznam, nebot né-
kolik desitek o¢i posadek pozoruje tyz prostor a budou pravdépodobné
vidét vice, nezli ¢ty¥i o€i posadky hlasného letounu. Tento pfipad bude
viak asi nejcastéjsi, nebot vlastni bezpecnost sama bude hlasny letoun
tlacit do blizkosti bombardovaci. Vzdali-li se pFili§ do strany, muze byt
jako osamoceny letoun velmi snadno ztracen.

Zbyva podivati se ma priklad, ktery se zda nejvyhodnéjsi, totiz aby
hlasny letoun letél na téZe draze k cili, ale o nékolik kilometrii vpredu.
Pii tom je jeho hlavni povinnosti zjistit obrannou sestavu cile a vedlejsi
povinnosti zjistit povétrnostni situaci nad cilem.

Tento 1ikol 1ze oznaéit za velmi obtizny a pii dokonalém bojovém vy-
cviku obrancu za témeér neproveditelny. Zjisténi obrannych bojovych pro-
stredkil, jejich silu a umisténi mohl by takovy letec provésti jediné zra-
kem a tim, Ze by vyprovokoval svym objevenim nad cilem jejich palbu. Je
viak jisté, Ze obranné prostfedky budou vZdy vhodné maskovany —
a kromé toho nelze dobre predpokladat, Ze by se obrance dopustil tak
veliké taktické chyby, aby spustil palbu ze vSech svych zbrani na jed-
notlivy letoun, kdyZ, jak znamo, tato palba mezarucuje dokonaly tspéch
i kdyz nota bene poslanim OPL. cile je vzdy hlavné obrana proti utoktm
a teprve na druhém misté proti letectvu zpravodajskému.

Kromé toho — a v tom vidim nejvétsi slabinu této metody — zpra-
vodajsky letoun bliZici se k cili zpusob1 u obrance vzdy poplach o néko-
ik minut d¥ive. Jak drahocenné jsou to mmuty, hlavné pro zasazeni sti-
hactho letectva, vime dobie ze zkuSenosti p¥i ¢etnych cvidenich.

Pres to prese vSechno je tfeba kvitovat myslenku hlasnych letount,
tiehaze nikterak svétobornou, jako hledani novych cest, které v nékterych
pfipadech a za nékterych predpokladu mohou bombardovacimu letectvu
jeho tkol usnadnit.

Nebylo by vSak na misté oéekavat zazraky a uplatnovat tuto metodu
zisadné a vzdy, nebot je tu zaroveii nebezpeéi, Ze by hlasny letoun mohl
velmi snadno bombardovacimu letectvu jeho beztoho svizelnou tlohu jesté
vice ztiZit,

Jakousi obdobou letounti hlasnych jsou letouny strazni. Pri tvaze
0 vhodnosti materialu dospéjeme nepochybné k tomu, ze to bude na-
rosto tyz stroj. Rozdil bude jen v jeho funkci: jednou, a to ponejvice
bfi spolupraci s letectvem bombardovacim, je jeho tikolem patrat po
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situaci cile i po nebezpeci a vSe hlasit veliteli bombardovaci vypravy —
Jjindy, zejména pfi spolupréici s obranci, t. j. s letectvem stihacim, je jeho
tukolem strezeni neboli vzdus$na stréaz v onéch prostorech, kam
jinych, t. j. pozemnich pozorovatelt (straznych), nevidi.

Jak vidime i rozhraniceni obou tkoli je ponékud mlhavé a nejasné
a proto by snad bylo moZno docela dobre ziistat bud p¥i jednom neho pii
druhém terminu. Ve své tivaze ponechavam vSak timyslné terminy obg,
ponévadz letouny hlasné se staly velikou médou posledni doby a takoy
jich oznaceni je jiz proto ponékud vzito, kdeZto letoun straZny byl jii
takto pravoplatné pokftén nasim polnim Fadem pro stihaci letectvo.

V L-IIT-3f, ¢l. 53, jednajicim o ttoku na nepratelské letectvo, se totiz
pravi doslovneé:

»Ma-li jich (Gtoényech rojii) byti vhodné pouzito, je nutno Fiditi s
zpravami radiogoniometrickych stanic, pozorovatelen mebo straZnich le
tounti a baterii proti letadlim, s kterymi se musi zfiditi dobré spojeni’

Tolik, ale jenom tolik pravi o nich nis polni ¥4d. Ani slova vice
Také v zadné priruéce ani v zadnych vycvikovych smérnicich se netini
o striaZnich letounech nejmensi zminka; tim se stalo, Ze se dosud pfi 7ad-
ném cvifeni jejich funkce nevyzkousSela, aCkoliv nemitize byti pochyby
o tom, Ze strazni letouny mohou za uréitych bojovych fazi prospét letectvu
stihacimu mnohem vice nezli dosti problematické hlasné letouny bombar-
dovac¢tim. Kromé toho mirova doba spise pripousti praktické vyzkouseni
téchto pomocnikfi stiha¢ nezli letountt hlasnych, u kterych to je takika
(plné nemozné.

Také citovany ¢lanek mjr. g&t. HanuSe obsahuje éasteéné pokus o fe-
Seni tohoto problému; autor ovSem necini rozdilu mezi letounem hlas-
nym a strdZznim a pravi na téZe strané doslovné:

,Jde-li o nepFatelské bombardovaci Gtoky proti vlastnimu tylu nebo
leti§tim, sleduji hlisné letouny ¢innost a start bombardovacich nepfé:
telskych jednotek a ziskané zpravy odesilaji radiotelegraficky. Jakmile
bombardovaci vyprava opusti letisté, doprovazeji ji opodal a oznamuji
prislusnym velitelim pocet startujicich roji, vysku letu, smér letn
ochranu atd.“.

To by znamenalo, ze by strazni (hlasny) letoun mél prodlévat nad le-
tistém nepratelského bombardovaciho letectva, vyckat tam jeho startu,
letét s nim snad opodal a zpusobit radiotelegraficky mebo radiofonicky
poplach u vlastnich stihacich jednotek. Bohuzel takovouto tlohu bude
mozno sveérit strdZnimu letounu, aZ snad jednou dosp&jeme k tomu, %
onen letoun bude ve vzduchu neviditelny, nebot zadny velitel bombardo-
vaci jednotky by nestrpél nad svym letiStém cizi letoun déle, nezli frvé
velmi rychly jednoduchy prelet. Tento letoun by byl vidy ztracen, kdyi
by se chtél nad nepratelskym letistém omeskat t¥ebas jen nékolik milo
minut. Treba si téz uvédomit, Ze letisté bombardovach budou vzdy aspol
30 az 40 km za frontou — a tam jakékoliv stfeZeni je naprosto nemozné.

Zisadu stran pouZiti straZnich letounti, zasadu, z niZz vyvérd VS?
ostatni, jsem vyslovil jiz vySe: strazni letouny budeme vysilat pouze a J&
diné do onéch prostrii, kam nevidi oéi jinych, t. j. lacinéjsi oci pozoro-
vatelt pozemnich. Tento prostor, jako kazdy jiny, ma 3 rozméry: dalky
Sitku, vysku.

Zistatime nejdfive u dalky. Ta ma ndkolik duleZitych etap. Je 0
pFedevsim neptatelsky tyl aZ po frontu, potom prostor za vlastnimi linie
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mi az po mozny zasah nepratelského stihaciho letectva, t. j. 15 az 20 km,
a koneéné vlastni bezpecny tyl.

Tyl nepratelsky zustane zatim pro strazni letouny tabu. V nejlepsich
pifpadech bude nutno se spokojit velmi kratkymi vypady pravé tak, jako
viechno ostatni letectvo. Bylo by také, myslim, velmi nehospodarné vy-
silat do onoho nebezpeéného prostoru jesté zvlastni letouny strazni, kdyz
tam tak jako tak pracuji casto stroje zpravodajské, které budou vidét
také tolik a musi pravé tak vSechno, co souvisi se situaci ve vzduchu,
hlasit. Jejich hlaSeni musi ovSem dochazet velmi rychle, to znamena jen
radiofonicky. PonévadZ také meni ani nejmensi pochyby o tom, Ze si nej-
plizsi doba vynuti vyzbrojeni veskerych letountt na fronté timto novym
a nejlepsim spojovacim prostfedkem, nebot v tom tkvi jejich nejvétsi bez-
becnost, budeme miti v onom nejnebezpeénéjSim prostoru straznich le-
tountt dost.

Vlastni tyl az po moZny zasah nepratelského stihaciho letectva je
prostor pro strazni letouny rovnéz velmi ozehavy, ale pripousti jiz za né-
kterych predpokladi, o nichZ se dale zminim, pfec jen vétsi moZnosti.

Co se sifky prostoru tyée, musi platit vZdy zésada, ze radéji vysu-
neme pozorovatele pozemni nezli vzduSné. Tyto vysuneme jen tam, kde
neni vyhnuti.

A nyni pristoupim k vySce prostoru jakozto faktoru nejdtlezitéjsimu.
Sttedni Evropa se vyznacuje po strance povétrnostni tim, Ze ma dosti
malo jasnych dni. Po vétSiné roku byva vice nez pét desetin oblohy za-
tazeno. Mraky nam velmi ¢éasto rozdéluji prostor na dvé éasti. Do spodni
vidime se zemé a vSechny letouny se ndm proti mrakiim velice zietelné
ysuji, nevidime vS8ak do ¢asti vrchni a také tam nemtizeme umistit zad-
ného jiného hlasatele mezli jediné hlasatele letce. Roztrhani mrakova
wrstva nas bude v mnoha pripadech pfimo nutit, abychom obsadili onen
prostor straznim letounem, at uZ je to prostor nad cilem dilezitym pro
nepratelské bombardovani, nebo prostor, jenz stij co stiij ma zustati pro-
storem utajenym (pro vykladani vojsk, jich shromazdovani, presuny, za-
ujeti ubytovani a p.).

Tyz prostor ma byti utajen a branén za uplné jasného dne. Velitel sti-
haci peruti se rozhodl splnit tento tkol distribuovanim svych roji v te-
rénu s rozkazem stihani na dohled. JestliZze pozorovani je mozné s veli-
kych vysek, splni stihaci letectvo sotva dokonale sviij tikol, nebot zjisténi
a rozpoznani nepratelskych letount proti modré obloze a stihani jich do
onéch vy$ek je takika nemoZné. Bude proto i zde nutno umistit strazni
letouny do onéch velikych vysek s tikolem stieZit onen vrchni prostor.

Lze tici, ze funkce straznich letount zapadad svym charakterem do
oné veliké a snad nejdulezitéjsi kategorie tikolu stihaciho letectva, jiz je
zabrafiovani — kdeZto funkce letount hlédsnych nélezi do ukolt ochrany.

Zminil jsem se takto o nékolika pripadech. Jsou to:

1. Strezeni prostoru nad roztrhanou nebo tenkou vrstvou mrakl pri
obrané velikych a dilezitych cilii v zapoli.

2. Utajeni dilezitého prostoru umisténim straZniho letounu nad roz-
trhanymi mraky.

3. Totéz za jasného bezmracéného dne proti letountim ve velikych
i§kdch pro jich stihani na dohled. Dalsi jsou asi tyto:

4. Strezeni upoutanych balonti. Nepfatelsti Gitocnici se jim vzdy snazi
PiibliZit co moZna nepozorované, tedy nad mraky. StraZni letoun mé véas
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avisovat nebezpeéi a nutnost rychlého stazeni balonu. SAm se chréani (i
kem do mrakda.

5. Umisténi straznych letount do obvyklych naletovych cest nepii.
telskych letounti zvédnych a bombardovacich. Bylo by nehospodéarné yy.
slati tam a priori silu stihaéli, potfebnou k zahijeni boje. Strazni letoum
nespusti s oka nepritele, pFiblizi se mu, privola potfebnou ttoénou jed-
notku, sleduje boj, a je-li nutno a ma dobrou prilezitost, zasahne do ného
i sdm svymi zbranémi.

Zbyvalo by ptihlédnout k materialu hlasnych a straznich letouni.
Ponévadz tato sluzba klade veliké pozadavky hlavné na dokonalou oriep-
taci téchto letount (létani nad mraky), musi to byti zasadné stroj dvoj-
mistny a Jeste lépe trojmistny, velmi rychly a vyzbrojeny nejen radiotele-
grafii, nybrz i radiofonii. Posadka musi byti neohrozZend, velmi zkuSeni
kvalitni.

Nesouhlasil bych v8ak s tim, aby byly tyto stroje pridélovany do
poc¢tu stihacich jednotek. Pouzivani hlasnych a straznich letounu nebude
vezdejSim chlebem bombardovaciho a stihaciho letectva, mybrz jenom
nééim vyjimecénym, a proto postaci, kdyz pro jednotlivé potiebné tkoly
budou tyto stroje tfeba od zvédnych letek vyzadany — a to tim spise,
leckdy bude dokonce mozno improvisovat strazni letoun z vlastnich stroji
stihacich — ovSem bude to moZné jen tam, kde mu nehrozi nebezpei
prepadu od nepratelskych stihacich roji, & jen tehdy, kdyZz orientace neni
prilis obtizn4, jako na p¥. v pfipadé uvedeném v 3. a 5.

Jsou to, bohuzel, zatim jenom volné tvahy. Funkeci a uziteénost
straznich letount lze vSak prakticky a do detaili vyzkouSet ve vsech
uvedenych pripadech. Mir nim v tom nijak nebrani a jsem presveédéen,
ze nejbliz§i doba nam po této strance prinese ceuné praktické poznatky
a zkuSenosti.

—_——

Stabni kapitan dél. FrantiSek Schneider, dipl. ing. E. S. E.:
Kapitoly o délostrelectvu proti letadliim.

(Pokracovami.)

Vysledné vzorce pro opravu nadbéhu p¥i methodé orientaéni jsou:*)

oprava odmérového nadbéhu ¢; — — -1030 Zz?s}in—m
oprava polohového nadbéhu ¢, — — 1—00300? 26

W — rychlost vétru,
o = thel, ktery svird smér vétru s rovinou vystrelnou,
i = 1uhel elevacéni,
¥V, = pocatecni rychlost.
2. Pripad methody tachymetrické.
U methody tachymetrické se uréuje budouci poloha cile podle rycb-
losti skutecné, ktera je vyslednici rychlosti vlastni a rychlosti vétru.
Hlaven je tedy vzdy namifena do bodu, do néhoZ letadlo dospéje po
uplynuti doby letu stiely. Poloha cile se proto neopravuje.

*) Tyio vzorce plati pro systém nadbéhtt v rovin& vodorovné.




