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§tabni kapitan dél. FrantiSek Schneider, dipl. ing. E. S. E.:

Kapitoly o délostrelectvu proti letadlim.

Redakce pokracuje v uvefejnovani druhé serie ¢lanku
tkpt. dél. F. Schneidera o vyvoji délostfelectva proti letad-
Jim; prvni serie — majici vyznam predevsSim historicky —
pyla publikovana v lonském roéniku Leteckych rozhledt.
¢lanky, jez budou letos postupné uverejnovany, jsou véno-
viny rozboru povale¢né doktriny francouzského délostie-
lectva proti letadlim, ktera ptsobila svym vlivem na vybu-
dovani na§i vlastni doktriny.

Francouzské délostielectvo proti letadlim po valce.

V druhé serii ¢lankt o francouzském délostielectvu proti letadlim
hodldm strucné pojednat o obsahu prvnich definitivnich predpist délo-
stielectva p. 1., vydanych po valce. Jsou to zejména nauka o strelbé dél.
p. L. a predpis o uZziti pozemnich prostfedkt OPL.

Pojednani se tedy netyka vyvoje a stavu soucasného.
Strelba délostfelectva proti letadlim ve dne.

Prvnim definitivnim predpisem povaleénym je vSeobecna nauka
o strelbé délostrelectva proti letadlim ze dne 1. ledna 1924 (Instruction
générale sur le tir de l'artillerie anti-aérienne, approuvée par le Ministre
de la guerre le 1. janvier 1924).

Béhem péti let, ktera uplynula od skonceni svétové valky, byly ves-
keré existujici teorie a zkuSenosti podrobeny peclivému rozboru, nez
doslo k oficialnimu vyhlasSeni doktriny, na niz mélo byt budovano v miru.

Z technickych divodi nelze v ramei tohoto ¢lanku pojednat podrobné
0 obsahu vSeobecné nauky o strelbé, ktera je zakladem k zpracovani
prirucek strelby pro jednotlivé typy materialu.*)

Priprava strelby.

Priprava strelby proti letadlim obsahuje tfi zakladni ukony:

,»1. Stanoveni okamzité skutecné polohy cile 4, a urceni prvku, které
charakterisuji pohyb cile.

2. Uréeni budouci polohy cile 4, na zakladé hypothesy o pravidelném
pohybu cile (pohyb rovnomérny, pfimodary a vodorovny).
~ Urceni budouci polohy zalezi ve vypoctu nadbéhu, jehoz vychodiskem
Je poloha skuteéna.

3. Provadéni stielby na bod A4, tak, jako by Slo o cil nepohyblivy.“

V téchto 3 vétach je vyjadien nejstruénéjsi formou postup, kterym
se fidime pfi pripravé.

Priprava stielby zéleZi jednak v zjisténi prvki, které se vyskytuji
v rovnicich udavajicich hodnotu nadbéhii, jednak v zhodnoceni téchto
Prvkil, coz obstaravaji pFislugné p¥istroje a kanony samy.

*) VSeobecnd nauka o strelb& obsahuje veskeré neménitelné zasady stielby proti
letfadlﬁm, které plati pro vSechny druhy materidlu. Je hlavnim zdrojem doktriny
stielby, z néhoz se &erpd pii zpracovAvani prirudek k provadéni stielby z kanonfi
Jednotlivyeh razi.

Doposud je vydéna piirucka pro stielbu z kanonfi riZe 75 mm (Manuel de tir
Ue Vartillerie anti-aérienne de 75 mm).
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K pripravé patii dale uréeni oprav sekundarnich, tykajicich se vliy
balistickych, vétru a paralaxy pri stfelbé nepiimé.

Nauka kodifikuje pouziti tri method strelby. Jsou to

1. methoda orientac¢ni (vlastni rychlost — orientace),

2. methoda tachymetricka,

3. methoda grafické extrapolace.

Methoda orientaéni.

O principu methody orientaéni zminili jsme se jiz dfive a spokojime
se proto naznacenim jeji charakteristiky.

Pocatek linearniho nadbéhu, t. j. tsecky, kterd spojuje skutetnoy
polohu cile 4, s polohou budouci 4, je 4,.

0 a. T A b

ﬁ

Obr. 1.

Budouci poloha je tedy urcena, zname-li smér a délku vektoru 4, 4,

Za bezvétii je smér vektoru totoZny se smérem podélné osy letount
a lze jej vyjadrit hodnotou thlu orientac¢niho.

Delka vektoru 4,4, =c¢, X T,

¢, — vlastni rychlost,

T — dobha, béhem které proleti cil drahu 4, A4,.

Hodnota doby T, ktera se vyskytuje v rovnici udavajici délku linedr
niho nadbéhu, je totozni s dobou letu strely z bodu O do bodu 4.

Hodnota doby letu se uréuje, jak jiz bylo v diivéjsich ¢lancich uve-
deno, postupnym priblizovanim, bez jakéhokoliv méreni.

V deskoslovenské délostrelecké terminologii nazyvame bod A, boden
vystrelu a bod 4, bodem zasahu.

Toto oznadeni je p¥iléhavé, protoZe v okamZiku vyst¥elu je letadlo
zrovna v bodé A, a hlaven je namifena na bod 4;, v némz ma strela z-
sahnout cil po uplynuti doby letu strely. :

Pokud jde o prostorové urceni bodu 4, je nutno pripomenout,
jeho poloha je jednoznacné uréena vyskou y a polohovym tuhlem 1,

Je-li tedy dalekohled zaméfovace zamiren na cil, miZeme urcit bi-
douci polohu, zname-li:

1. vysku cile y,

2. orientaéni tihel a,

3. vlastni rychlost c,,

4. dobu letu 7.
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Hodnoty odmérového a polohového nadbéhu lze tedy vyjadrit:

odmérovy nadbéh o, = f, (¥, o, ¢,, T),

polohovy nadbéh v, =f, (¥, a,¢c,, T).

Doba letu, ktera se vyskytuje v rovnicich nadbéhu, je uréena v ro-
¢iné vystrelné dvojici souradnic balistickych anebo geometrickych, které
prisluseji bodu 4,.

Pii mechanickém vypoétu nadbéhu se vSak neuzivad doby letu T pri-
mo, nybrz jeji hodnota je nahrazena funkei dvou soufadnic, z nichz jedna
¢ je souradniei geometrickou a druhé ,,6“ souradnici balistickou, ktera
je zaroven prvkem strelby.

Rovnice vyjadrujici odmérovy a polohovy nadbéh zni pak:

Oy, — fl (y) a, C‘., é)
=T (¥i0;€351C)s

Methoda tachymetricka.

O principu methody tachymetrické bylo jiz pojednano v ¢lancich pre-
deslych.

yPrvky, s jichZz pomoci uréujeme hodnoty nadbéhu odmérového a po-
lohového, jsou:

vyska: y,

vodorovna thlova rychlost: o,

vertikalni thlova rychlost: ..

Ctvrtym prvkem je doba T; tou nasobime ziskané uhlové rychlosti.

Se zfetelem ma proménlivost thlovych rychlosti w, a w. nelze vy-
sledkit soucintt w, X T' a o, X T uziti beze zmény.

Methody tachymetrické se uziva dvéma zpusoby:

a) zpusobem goniotachymetrickym, pfi némz opravujeme hodnotu
soutinih w, X T a w, X T, ziskanych prvym priblizenim;

b) zpisobem zlepSenych fiktivnich dob letu, pFi némzZ nahradime
dobu letu T hodnotou fiktivni T}, a Ty,

Hodnoty nadbéhu jsou pak:

o,—w; X Ty,
T =0, X T,
Tu je nutno podotknout, Ze stanoveni opravného soucinitele p¥i zpt-
sobu goniotachymetrickém a rovnéz tak i urceni fiktivni doby letu nevy-
faduje ZAdnych dodateénych méfeni.

Presnost pripravy strelby.

Predpis pravi:

»Uvazime-li rychlost ikonu pri strelbé, nejistotu, s kterou je nutno
pocitat pri stanoveni budouci polohy, a tifinek rozptylu, shledame, Ze by
tehylo uzZiteéné piekrodit urdité hranice za uéelem dosazeni vétSi sprav-
nosti.

Pripravu stfelby proti letadlim je moZno povaZovat za uspokojivou,
kdyZ se odmér, elevace a ¢asovani, odpovidajici budouci poloze, vyznaduji
stejnym stupném presnosti jako velidiny, které slouZily k uréeni téchto
vkl stielby.*

Domnivam se, %e je zde zapotFebi ponékud podrobnéj§iho rozboru,
dbychom o #Adouci piesnosti nabyli predstavy co moZna nejjasnéjsi.
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Prvky strelby, t. j. azimut, elevaci a ¢asovani, urcujeme, jak byl
feéeno, pro budouci polohu 4;, kterd byla ziskdna vypoctem nadbéhu.

Ponechame-li hypothetickou povahu tohoto vypoétu mimo diskus
jsou souradnice budouci polohy zavislé predevSim na prvcich, které cha
rakterisuji polohu a pohyb cile (zékladni prvky).

Koneéna presnost soufadnic budouci polohy neni vSak zavisla jediné
na presnosti zakladnich prvki, nybrz i na presnosti stroje, ktery zakladni
prvky zhodnocuje a urcuje automaticky hodnotu nadb&hu. Vedle toho
je tfeba brat v tivahu tak FeCené opravy sekundarni, t. j. opravy vlivi
balistickych a povétrnostnich.

Obr. 2.

Hodnota prvku strelby v okamziku vystfelu miiZe byt vSeobecné ohra-
nicena takto:

odmér ¢ mize byt ¢ + A ¢ nebo 6 — A g,

elevace ¢ muze byt ¢ + A ¢ nebo e — A,

casovani ¢ mize byt ¢ + A ¢ nebo ¢ —AC.

Za predpokladu, %e poéitaci stroje uréujici hodnoty madbé&hu pracuf
bezvadné, jsou hodnoty == Ao, = A, == A ¢ zavislé jednak na spravnosti
prvki, které definuji polohu a pohyb cile, jednak na vlivech, které per
turbuji drahu letu a casovani.

Prvni méFitko pro posouzeni piipravy je dano presnosti, které mozmo
dosdhnout pri méreni shora uvedenych éiniteld.

Pokud jde o dosaZitelnou maximalni mez spravnosti méreného prvku,
nutno si uvédomit, Ze je p¥i dané hodnoté p¥istroje a po vyloudeni syste:
matickych chyb instrumentélnich a teoretickych zavisla jediné na chy-
bach nahodilych.

Jejich vliv na st¥edni hodnotu méFeného prvku je nepiimo tmérnj
po¢tu vykonanych méreni.

Pii stielbé proti letadlim miZeme se ¥idit poZadavky teorie jenom
¢astetnd. Musime jednat rychle, nebot cil ziistivd jen kratkou dobu
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v okruhu Giéinnosti déla a zachovava zakladni hypothesu jen v omezenych
tasovych intervalech.

Chceme-li tedy ziskat presnou predstavu o pfesnosti pripravy, mu-
sime tuto studii podeptit vysledky, které byly ziskany velkym podétem
méfeni FeCenych prvka za okolnosti, odpovidajicich jakési optiméalni
bojové situaci.

Srovname-li ziskané hodnoty méfenych prvku s hodnotami absolut-
nimi, ziskdme zakladni obraz o dosazitelné presnosti pfipravy stfelby na
pohyblivy vzdusni cil.

ProtoZe druh pouzitych prvka nezavisle proménnych zavisi na me-
todé stfelby, je nutno analysu piipravy provadét pro kaZdou metodu
sttelby zvlast.

7 analysy dosaZitelné presnosti pripravy strelby, kterd je charakte-
risovana uréitymi hranicemi, v kterych se pohybuji hodnoty strelby o,
¢a ¢ za normalnich podminek strelby, plyne i stanovisko, které je nutno
zaujmout k mechanismu palby téinné.

Tento mechanismus musi byt upraven tak, aby bylo dosazeno jednak
tidného zaramovani cile, jednak dostateéné hustoty prepadi vzhledem
k velikosti pravdépodobné tchylky casovanych stiel.

Je jisté, Ze priprava strelby a tim i stielba sama nebude vzdy pro-
vadéna za okolnosti optimélnich, t. j. Ze se priprava stielby nebude vy-
macovat vzdy onou presnosti, podle které byl upraven normalni mecha-
nismus palby Géinné.

Je tedy spravné uvaZovat u délostfelectva proti letadlim o tplné
piiprave, ktera je charakterisovana tim, Ze hodnoty meéfitelnych prvki
piipravy byly uréeny postupem, ktery zaruéuje, Ze maximalni chyby
prvkil stielby nebudou prekroceny.

Vedle toho nutno uvazovat o pripravach povsechnych, kde bude t¥eba
poéiltat s vét§imi chybami prvki pripravy, tedy i s vétSimi chybami prvki
strelby.

Je proto ziejmé, Ze délostielectvo proti letadliim nevystaci s jednim
druhem prepadu, nybrz ze je zapotiebi uvaZzovat a priori o takovém zpii-
sobu palby téinné, ktery skyta i za téchto okolnosti jakousi zaruku pro
i¢innost stfelby. Mam zde na mysli tak Fedené prepady soustfedéné a
rizné druhy prepadi prostorovych.

Francouzskd nauka neschematisuje pripady povSechné pFipravy;
mluvi v§ak o nutnosti st¥elby, i kdyz st¥elba nemohla byt norméalnim po-
stupem pripravena.

»Kdyz to pravdépodobny tikol letounu nebo dilezitost chranéného
objektu odlvodfiuje, musi byt stelba provedena i tehdy, kdyz jeden
aneb i vice zakladnich prvkt nemohlo byt méfeno.‘

Je na bile dni, Ze mezi timto extrémnim pripadem pripravy a pti-
pravou normalni (Gplnou) lezi jesté pripady pripravy povsechné, kde
hodnota zdkladniho prvku byla sice méFena, avSak ne dosti presné.

Mame-li pfi ivahach o presnosti pFipravy neustéle na paméti zvlastni
povahu strelby proti letadlum, kterd nepripousti systematické zlepSovani
zhajené st¥elby, dojdeme snadno k zavéru, ze jakékoliv zdokonaleni pi¥i-
fravy neni véci zruénosti diistojnika palbu Fidicich, nybrz problémem
védy a techniky.

Tato skute¢nost nas poucuje, Ze problém vedeni palby délostielectva
b. L tkvi v rychlém posouzeni situace se zFetelem na vlastnosti cile a na
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dosazitelny stupen pripravy a v okamzitém rozhodnuti se pro nejvhog.
néjsi zpusob palby Gc¢inné (pfepadu).

Odpoutame-li se pfi ivaze o moZné piresnosti pripravy stfelby proti
letadlim od existujicich pfistrojii méFicich i téch, kterymi automaticky
stielbu pripravujeme, muZeme fici vSeobecné, Ze tato presnost zivis
jediné na volbé nezavisle proménnych, které definuji polohu cile v 1o
viné vystrelné a definuji jeho pohyb.

Tato volba se ¥idi pozadavkem urc¢it hodnotu prvku v nejkratsi dobs
co nejpresnéji.

»Pocet téchto proménnych nezmenSime,” pravi Pagezy,*) ,i kdyi
ménime metodu strelby. Pokus o zmensSeni poctu téchto elementii mohli
bychom srovnat s naivni otdzkou urozeného prince, ktery se tazal svéhg
uditele, zda pro kralovské déti neni cesty, kterou by bylo mozno vejit he
namahy do tajemné rise véd.“

Pokud jde o pouzité pristroje, je nutno zdhraznit, Ze konstrukce mi
sice byt co nejjednodussi, avSak v mnoha pripadech nebude lze se vyhnout
slozitym mechanismim vnitrnim.

' Slozité strojové zatizeni nemuze byt nikdy vaZnym argumentem pro
zamitnuti stroje, kdyz pri jednoduché a vétsiné muzstva pristupné obsluz
Ize prvky uréit rychle a presné.

Udrzovani slozitych stroju vyzaduje ovsem skolenych odborniki, bez
nichz se jednotky dél. p. 1. neobejdou.

Praci stroju pri stfelbé dél. p. 1., které za nas obstaravaji pripraw
strelby, vykupujeme na druhé strané odbornou pééi o stroje, kterdzto
péce ovSem vyzaduje jak od dustojnikl, tak od muZstva zvlastnich
znalosti.

Bylo by mylné domnivat se, Ze mechanisace usnadiuje valéeni; me
chanisace zdokonaluje valéeni, ale vyzaduje za to od valéicich, aby mél
zna¢né védomosti v oboru technickém.

Opravy sekundarni.

Opravami sekundarnimi rozumi predpis vSeobecné opravy, kter
nutno provadét pii stielbé:

a) s pristroji nerektifikovanymi,

b) bez individualnich oprav derivace,

¢) za podminek, které se lisi od normalnich podminek balistickych
a povétrnostnich,

d) za vétru,

e) na letadlo, které se nepohybuje podle zakladni hypothesy,

f) pomoci ustfedniho povelového piistroje, ktery je umistén tak
daleko od baterie, Ze neni mozno zanedbat vliv paralaxy.

Podle ustanoveni predpisu je providéni oprav sekundarnich neope-
minutelnou soucasti p¥ipravy stielby.

Pojem uplné pripravy je proto nutno doplnit v tom smyslu, Ze pn
prava, pifi které bylo sice dbano rigorosniho méreni zakladnich prvki
p¥i niZ vSak byl pominut jeden z bodit oprav sekundéarnich, nemtize bjt
kvalifikovana jako priprava uplna, nybrz povsSechna.

Pri stanoveni minimalnich hodnot oprav sekundarnich nutno \Czit
v uvahu jednak normilni hodnoty pFipustnych chyb v odméru, ndmeri
a casovani, jednak hodnoty rozptylu.

) Colbnel E. Pagezy: ,Tir contre avions“,




LETECKE ROZHLEDY (73) 425

V zadném pripadé nelze vSak nutnost téchto oprav a priori popirat,
wiasté tehdy, kdyz se p¥i jich zanedbani nepomysli zaroven na vhodnou
fipravu zpiisobu palby G€inné.

Rozumi se, ze se pFi provadéni oprav sekundarnich musime vyhnout
shyteénému puntickarstvi, nebot tim bychom strelbu bez uzitku znacné
zkomplikovali.

K a). Vyloucéeni chyb vzniklych nerektifikovanym pristrojem je véci
kontroly rektifikace stroju, kterou nutno provadét co mozni nejcastéji.

K b) Derivace je balisticky prvek, ktery se méni podle prostorové
polohy. Bylo by tedy zapotfebi vylucovat vliv derivace pri kazdé strelbé

Obr. 3.

individuélné. Individualni opravy derivace se v praxi neprovadéji. Vliv
derivace je paralysovan pribliznou opravou konstantni, odpovidajici
stredni hodnoté derivace.

K c¢). Opravy vlivii balistickych a povétrnostnich jsou podloZeny
iivahou o posunuti perturbovaného rozprasku opravou ¢asovani a vysky.

Bud R tabulkova poloha rozprasku,

R, poloha rozprasku perturbovaného.

Perturbovany rozprask lze piemistit, jak jsme jiz v pfedeslych ¢élan-
tich naznacili, zménou C¢asovani o hodnotu y do bodu R, ktery lezi na
lzé;nérné O R. Zménou vysky lze pak rozprask prevést do tabulkové po-
ohy R.

. Tuto zménu vysky lze vyjadrit v procentech vysSky rozprasku; na-
iyva se .

Vlivy, které perturbuji dréhu letu a casovani, jsou jednak plvodu
atmosférického, jednak zavisi na stavu pouzitych dél, st¥eliva a pfistroju.

Vlivy atmosférické jsou zasadné proménlivé, kdeZto skupina druha
s¢ vyznaéuje urcitou stalosti.

Nauka o stfelbé nazyva vlivy povétrnostni — vlivy okamZitymi.
Vlivy okamzité zptsobuji perturbace, které vyzaduji opravy

Y; Pro Casovani,

1, pro vysku.

Ostatni jsou vlivy stélé, jejichZ opravy jsou vy, a m,.

Celkové opravy jsou tedy:

Y=1% T Yor
N="1; + Mo
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Opravy vlivli okamzitych lze uréit v kazdém okamziku pomoci zvlai
nich tabulek v zavislosti na barometrickém tlaku H a na teploté vzy.

chu 6.

St 620 780
6
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Tyto tabulky jsou pripojeny k nauce o stfelbé a k pFirucékim o pro-
vadéni stielby z jednotlivych typu dél

Opravy v, a 1, se zjistuji stfelbou srovnavaci.

Pri strelbé srovnavaci vypali podle predpisu kazdé délo nejméné
6 ran s prvky, které odpovidaji tabulkové poloze rozpraskit R. Poloha
rozprasku v roviné vystrelné se urcéuje soufadnicemi t a y, podle nich
se stanovi poloha stfedniho rozprasku.

Po vylouceni vlivu vétru se uréi rozdil soutfadnic mezi bodem R a
bodem R,.

Z rozdllu souradnic se pak usuzuje na prislusné opravy y a 1.

Zvlastni pozornosti zasluhuje platnost ziskanych oprav. Pxedpls pra-
vi, Ze volba bodu R pii srovnavaci stielbé neni libovolna.

I kdyz vliv vétru, ktery ziroven zpusobil polohu perturbovaného
rozprasku R, byl dodateéné redukovan, nejsou ziskané opravy platné
pro vSechny body roviny vystielné.

Podle prlslusnych Vypoctu*) bylo dokazano, ze se tyto hodnoty méni
malo v zavislosti na ¢asovani a velmi malo s vyskou, jsou-li urceny pro
stfedni vysku a stfedni dalku cile.

Mimoto je pro rozbor st¥elby srovnivaci zapotfebi znat vysku bodu
R,, ktery neni v prostoru materialisovan. Je proto nutné, aby strelb
byla konana tak, aby se rozdil vySek mezi bodem R a R, rovnal vysko-
vému rozdilu bodi R a R, Tomuto pozadavku lze vyhovét, lezi-li bod £
blizko vrcholu drahy letu.

Predpis doporucuje, aby srovnavaci st¥elba byla provedena na bod,
jehoz vyska je 3000 m a c¢asovani prlbhzne 6000 m.

Prekazeji-li mraky srovnavaci stielbé ve vysce drive uvedené, prl
pousti predpis, aby byla provedena ve vysce mensi. Pozadavek umisténi
rozprasku blizko vrcholu plati i v tomto pripadé.

Doporucuje se strilet do prostoru, kde se vyskytujx cile neJcastey

Vedle oprav tykachlch se zmeény polohy rozprasku je zapotrebl uve-
Zovat téZ o zméné& doby letu stiely, ktera nastiva vlivy perturbaénimi

*) Tyto vypoéty provedla M. B. T. A. (Mission balistique -du tir ‘anti-agrien).
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Francouzska nauka zanedbava tuto opravu. Predpis pravi:

Vzhledem k tézkostem, které se vyskytuji pfi pfesném méreni doby
letu stiely, nekonaji se opravy tohoto prvku.“

Vieobecné mohli bychom se domnivat, Ze opravu doby je mozno sta-
novit podle velikosti provedené opravy casovani. Ve skuteénosti lze vSak
timto postupem usuzovat pouze na relativni zménu tohoto prvku. Abso-
Jutni hodnotu doby letu bylo by tieba uréit objektivnim meé¥renim, kterého
se uziva pFi pokusech balistickych.

Protoze by pri stfelbé proti letadlim Slo o méfFeni doby letu roz-
prasku velmi vysokého, lze pochopit, pro¢ bychom pii provadéni exakt-
ntho méFeni narazeli na znacné obtiZe.*)

/ ravina
zamerna

Obr, 4.

K d). ReSeni problému opravy vlivu vétru pfedpoklada, Ze konstantni
vitr ur¢itého sméru a urcité sily mé tytéz Géinky na strelu, jako vétry
panujici v jednotlivych vrstvach, kterymi prochazi draha letu.

Pii{slusné opravy se zji§tuji zvlastnimi poéitadly. Zptsoby provadéni
ttto opravy zavisi na methodé stielby, nebot pii methodé orientaéni
nitno uvazovat o vlivu vétru na stfelu i cil, kdezto u metody tachyme-
frické jde pouze o deformaci drahy strely.

1. Pfipad methodyorientaéni.

K uréeni odmérového a polohového nadbéhu se uziva pri methodé
orientaéni vedle jinych prvka vlastni rychlosti ¢, a orientaéniho thlu a.

ProtoZe oba prvky jsou nezavislé na panujicim vétru, je budouci po-
loha uréena vZdy pro pripad bezvéti.

Poznamenali jsme jiz dfive, Ze orientaéni thel je vodorovny uhel,
sevieny podélnou osou letadla a rovinou zamérnou.

o« =— thel orientacni,

L W = vektor vlastni rychlosti,

¥) VSeobecnd nauka o stfelbé z r. 1924 predpisuje provad&ni opravy doby letu,
& to u metody orientaéni mepfimo zménou rychlosti cile a u metody tachymetrické
pbiimou opravou podle citu.

Pfiruéka o provadéni stfelby s materidlem 75mm z r. 1929 tuto opravu vy-
slovng zanedbava.
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W D — vektor vétru,
L D — skute¢éna draha letadla.

Je-li bezvétri, vznika pohyb cile jediné ¢innosti motoru a smér drihy
letounu je totoZny se smérem podélné osy letounu.

Je-li vzduch v pohybu, jsou smér a rychlost cile pod vlivem panuj
ciho vétru. Vysledny smeér a rychlost cile zavisi na vlastnostech vekton
vétru (na pi¥. vektor W D). Pohyb cile probihd tak, jak naznacuje v
slednice L D.

Je-li A, okamzita poloha cile, 4, poloha budoueci, odpovidajici vlasti
rychlosti ¢, a orientaé¢nimu Ghlu «, nedospéje letoun po uplynuti doby
letu strely do tohoto bodu, nybrz do bodu 4..

Abychom vylouéili vliv panujiciho vétru, je zapotiebi opravit polohy
hlavné tak, aby odpovidala bodu 4,, a paralysovat vliv, ktery uplatiuj
vitr na strelu letici do bodu A4..

Celkova oprava je tedy zavisld na vlivu vétru na letoun (na vétn
skuteéném, ktery vane v roviné pohybu cile — vitr je podle piijaté hy.
pothesy vodorovny) a na vlivu vétru na strelu, ktery se nazyva vétren
tachymetrickym.

Ve skuteénosti se neprovadéji obé opravy oddélené, nybrz soucasn
Toho se dosahuje pouzitim zvlastniho fiktivniho vétru — vétru gonin
grafického — kterym se zachycuje zaroven jak vliv na letoun, tak im
stielu. (Priste dale)

Z. cizich revui.

LUFTWEHR, 11/1935.

Rychlost, vyzbroj a dolet. Plk. Vauthier, Revue du Ministére de Il
srpen 1935,

K zvlastnim vlastnostem véileéného letounu pat#i rychlost, vyzbroj a dolet. Tyt
vlastnosti pfisobi v8ak na sebe navzdjem tak pronikaveé, Ze je nutno pfi volbé novéi
typu studovat nejprve jeho budouci tkoly a podle nich vyvodit sprdvny pomér pn
jednotlivé vlastnosti.

Vseobecné se vytykd Douhetovi, Ze prehlizel rychlost a ddval prfednost mohutnt
vyzbroji a znaénému doletu. Autor, zfejmy stoupenec Douhetovy teorie, se ujimé
svého mistra a poukazuje velmi ob§irné na nepochopeni Douhetovych nézord & o3
c¢asté jich skreslovani.

PredevSim srovndvd pomér rychlosti k vyzbroji. Odptrci Douhetovi povaij
rychlost bombardovacich a bojovych letount a jejich znaény dostup za velmi dilez
tou podminku, maji-li tyto letouny Gspésné utodit a znemoZnit obrénci, aby nemoi
véas zasahnout svymi prostfedky. Naproti tomu haji Douhet minéni, Ze se viech)
letouny ,jejichz ostatni vlastnosti byly obétovany rychlosti, stanou nezptisobilymi k p
uziti, jakmile soupel zavede novy, rychlej§i stihaci typ. ZvySeni vykonnosti paleh
nych zbrani nepokracuje tak horeénym tempem jako zvétSovdni rychlosti letount
Proto vyslovuje nazor, ze bude Gi¢elnéjdi obnovovat pouze zbran& a mepfihlizet k ryc
lostem nepidtelskych stihaéti. Dopravni letectvo je zdlohou pro bombardovaci je
notky. Obména téchto letounii je pomald a proto prijetim zdsady o nejvétsi rych
losti nemflize se z dopravniho letectva stati hodnotnd zdloha ma doplnéni bombardové
ciho letectva.




