Nadporucik dél. Ota Tok an:

Bombardovani p¥i letu stremhlav a DPL.

Pii dosavadrim zpisobu provadéni bombardovaciho utoku, t. j. pfi
shozeni pum z vodorovné polohy, byl nucen jak jednotlivy letoun, tak
i celd skupina letét v posledni éasti naletu v stejné vysi, stejnomérnou
rychlosti a stejnym smérem.

Pri tom bylo DPL. mozno zjistit prvky utoéiciho letounu, provésti
vfpocet prvku stielby a vypalit na letoun urcity pocet ran. ReSitelnost
problému strelby na letadla je tedy zavisla na pohybu letadla podle z 4 -
kladnihypothesy, pri ¢emz jeji zachovani zavisi vSeobecné piede-
v§im na vuli pilota.

Proto letouny, aby se vyhnuly tézkym ztratam, létaji ve velkych
viskach. Tim se ovSem zna¢né zmensi moznosti zasahu, hlavné u malych
cili. Proto se letec, kdyz bude nucen pouzit mensich vysek, bude snazit
pohybovat se nepravidelné, aby znemoznil jakykoliv zasah DPL. Ucini
tak zejména tehdy, kdyz se octne v pfimém nebezpeci p¥i pieletu pres
sestavu DPL., pri nahlém napadeni palbou DPL. a p. Bude se tedy branit
manévrovanim. Je vsak samoziejmé, ze manévruje-li ménénim za-
kladnich prvki, t. j. vySky, sméru a rychlosti, brani se tim sice velmi
Géinné proti DPL., ale na druhé strané sobé znemoZiuje neb alespon
mesnadiiuje provésti vlastni tkol, t. j. bombardovani. Tim ovSem jiz DPL.
splnilo nepfimo &ast svého tkolu: ,zabranit anebo znesnad-
nit nepratelskémuletounu provésti jeho ukol“.

K odklizeni téchto nevyhod se proto hledaly nové metody p#i shazo-
vani pum. Jedna z nich je t. zv. ,,itok priletu stfemhlav®, pri
némz letoun zaméri na svij cil pfi delSim letu stfemhlav a pumu shodi
za tohoto letu.

Manévr pfi tomto zplsobu letu muze byti rizny. Velmi charakteris-
ticky popis prinasi $védsky casopis , Flygning* z ledna 1935 (téz v Luft-
wehr 4 z r. 1935). Kratky obsah jeho je asi tento:

Pred vlastnim provedenim utoku za letu stfemhlav predchazi jakési
Wriblizovani® t. j. vodorovny let, jehoz ucelem je dostat se nepo-
zrované, beze ztrat a s prekvapenim do blizkosti cile, odkud pak se pro-
vede vlastni titok.. Nezbytnou podminkou pro toto priblizeni je velika
vySka a pFizniva povétrnost (nejlepsi je souvisla prikryvka mrakn asi ve
Vysi 1500—2000 m).

Letec leti nejkratsi cestou nad mraky, ¢as od ¢asu ,,picha“, aby kon-
troloval kurs a provedl vSeobecnou orientaci. Posledni kus trati leti ve
spodni ¢asti mraku, t. j. ve vysi asi 1600 m. Vyhoda tohoto letu je v tom,
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Ze letec vidi dosti dobfe dolu, ale sam naopak je zespodu témér nevidi
telny.

V biizkosti cile (ve vychodisku) nasadi let stfemhlav a pomoci mé
Ficitho ustroji naridi letoun pfimo na cil. Uhel letu ¢éini pri tom T0"—8§(,
Rychlost se postupné zvétSuje na 450 km/hod. (125 m/sec.). Pumu svrh.
ne letec asi v 600 m. V témz okamziku zacne pilot vyrovnavat stroj, aby
se co nejrychleji dostal do bezpeci, nahoru do ochrannych mraki. Od z-
hajeni letu stfemhlav az do shozeni pum uplyne nanejvys 10 vtefin. Ve
lika pocateéni rychlost (125 m/sec.) svrzené pumy rychle vzrusta, takze
pii dopadu ma puma ucinek ohromny. Tolik asi pravi Feceny CGasopis.

Jaké disledky plynou z tohoto zptisobu bombar-
dovaniproletce aproDPL.?

Je samozrejmé, Ze tento zpusob naletu, kdy pilot ¥idi sv{j stroj pi-
mo na cil, vyzaduje pfimo idedlni pFfesnosti pFi bombardovani, zvlaté
u cili malych rozmért nebo u cili pohyblivych. Ale da se pii ném s vel-
mi malou spotfebou pum dosdhnout velikych vysledkt.

Ovsem je tu treba zvlastni konstrukce mifidel, je tfeba TeSit {inos
nost materialu vzhledem na specialni vikon manévrovaci atd. Konecné
nemuzeme zepomenout ani na obtiZe, t. j. na veliké télesné a psychické
pozadavky, které klade tento zplisob letu na posadku.

Pro délostrelce PL. znamenid bombardovani pii letu stiem
hlav problém, kdy cil:

1. priblizuje se nepozorované a vyuziva v nejvetsi mife prekvapeni,

2. pohybuje se velikou rychlosti a

3. nedodrzuje soustavné zadané hypothesy letu vodorovného, piimo-

¢arého, rovnomérného.

Pri popisovani letu stfemhlav bylo feceno, Ze pied vlastnim letem
predchézi jakési ,priblizovani“, kdy se letec snazi dostat nepozorovane
az do vychodiska. Vidime tedy, Ze taktické provedeni letu stfembhlav je
zavislé na pocasi.

Je-1i jasné pocasi a obloha nezataZena, bude miti letec jen
jedinou moznost nepozorovaného priblizeni a ochrany proti OPL., t. ]
vy&ku. Poleti tedy podle moznosti letounu a posadky ve velikych vys
kach. Naopak zase OPL. bude musit pouZit k prehrazeni néaletovych cest
vétSich razi DPL., s velikym vertikalnim dostfelem. St¥elba DPL. v tomto
adobi bude normalni st¥elbou na letoun s velkou manévrovaci schopnosti
a rychlosti, kterou se zajisté bude kazdy letoun schopny letu stremhlay
vyznacovat. Zvlast bude nutno si to uvédomit pri stfelbé na roje, ktere
jsou schopny lehce se rozptylit podle smluveného manévru. Z tohoto dir
vodu je treba tyto roje hodnotit témér jako jednotlivé letouny.

P¥i ¢4stedné pokrytém nebi je tfeba si pripomenout, 7
letec bude vyuzivat mrakii, aby unikl pozorovani i sti¥elb&, zvlastd byl
napaden palbou DPL. O tomto vlivu oviem musi délostFelec p. 1. uvaio-
vat jiz predem a zaiidit se podle toho, jak p¥i pripravé, tak zvlasté pf
vedeni palby, a to podle druhu kanonu, kterym DPL. disponuje.

Je-liobloha celd zatazZena, leti letec nad mraky, nebo po-
dle pfistroji a ¢éas od ¢asu ,,picha“. Tu se ovSem jevi nutnost stfelby ni
neviditelné letadlo, t. j. uZiti materidlu DPL., ktery je nafizen na stielbu
podle zvuku. Nehledé ani na malou presnost stfelby, ma tento zpiisob
i jiné veliké nevyhody, protoZe se zvuk leticiho letounu $i¥i podle kompl
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kovanych zakoni, takZe muze byti spravné urcen jen na zakladé boha-
tych zkuSenosti a pomoei plesnych naslouchacich pristroji, které dosud
DPL. v mnohych arméadich nema. PouZiti takovych pristroji povede
k vét$i piresnosti a rychlosti stielby, jakoZ i k mensi spotfebé stieliva.
Ostatni metody vyhledavani neviditelnych letadel nejsou stejné jesté
presné.

Vieobecné vSak muzZeme ¥ici, Ze DPL. bude moci G¢inné pusobiti na
drize pFiletu letounu az do vychodiska, kam az bude jakz takz dodrzovat
skladni hypothesu. Od tohoto okamZiku se strelba stiva problematic-
kou. Délka letu stfemhlav se zaklada, jak vysSe refeno, na tom, Ze puma
mé miti v okamziku shozeni nejvétsi rychlost, ale také na tom, Ze letoun
nesmi miti delsi dobu stejnou rychlost a stejny smér; jinak se usnadni
palba DPL, V&eobecné ma byt mensi nez 1.000 m, coz odpovida dobé padu
10 vtefin. Na druhé strané, u DPL., bude doba pripravy pifi dané délce
priletu teoreticky tim mensi, ¢éim vétsi bude rychlost cile a oviem také
¢im krat§i bude draha, kterou ma letoun prolétnout. Koneéna rychlost
letount je 400—500 km/hod., coZz odpovida 115—150 m/sec. (v anglickém
letectvu pry dokonce dosahli rychlosti az 650 km/hod.). VSeobecné se
viak d& Tici, Ze zména rychlosti mtZze byti provedena v mezich, které pri-
pousti druk letadla p¥i daném zatizeni.

DPL., alespon vétsina jeho druhi, poéditd se stiedni rychlosti letadla
40—50 m/sec., s maximalni az 100 m/see.,, za predpokladu velmi malé
mény rychlosti béhem doby letu stiely z kanonu DPL. Pfi stfelbé na
normalné se pohybujici cil byla tedy rychlost stiely 8 —12krat vétsi nez
rychlost letadla. Neboli letadlo, které se pohybovalo rychlosti 50 m/sec.,
urazilo pfi st¥elbé na sti¥edni vzdalenost (asi 5.000 m) drahu 415 m dlou-
hou, a to pii dobé letu strely 83 sec. (pri pocatecni rychlosti vo =800
m/sec.).

Pri letu stfemhlav urazi vSak letadlo drahu vice neZ dvojnasobnou
takika za touz dobu (1.000 m za 10 sec.). Vidime tedy, Ze se pomér rych-
losti stiely vzhledem k rychlosti letadla relativné zmensil vice nez o po-
lovinu. To je ovEem nevyhodné pro stifelbu DPL. Nevyhoda se da zajisté
alespont ¢astecné predejiti, zvysime-li poc¢ateéni rychlost stiely, protoze,
jek vidime, rychlost 800 m/sec. je sotva postacitelna.

Pfehled protiletadlovych dél s velikou pocatecni
rychlostistrely.®)

= Prakticka
Réze Dostrel v m Pf)ééte"ni rychlost
Stat Zbran L rychlost | v
vmm verti- | |horizon- | v m sec st elb}"
Iz kalni | talni : za 1 min.
Anglie 37 Vickers 4 500 6100 900 T
Svédsko 40 | Bofors 4500 5000 900 110
Francie 5 | Lj, vz. 24 g : 1000 12
Svédsko 75 | L/, Bofors 8500 | 16000 850 | 25
USA 76 | Mod. 1930/31 8000 850 | 2530
Anglie 102 | L, vz. 28 10500 | 20000 840 813
Francie 90 | L, vz. 26 9 500 13 500 940 6
Italie 102 | L, vz. 29 Orlando 900 10—13

*) Data z Luftwehr, 4/1935.




256 (40) LETECKE ROZHLEDY

—_—

Pouzijeme-li k obrané citlivého mista nékterého z téchto dél s veli
kou pocatecni rychlosti stfely, problém se zajisté zjednodusi, ale e
o mnoho. Rozdily v rychlostech letadla a strely jsou dosud veliké,

Je vSeobecné znamo, ze protiletadlova déla se znaénou podatein
rychlosti strely, tedy s velikym vykonem, se velmi rychle opot¥ebuj s
to tim vice, ¢im vétsi jsou spalovaci teploty pouZitého prachu. Pozadavky
na material DPL. jsou v kazdém pripadé vzdy veliké, protoze jeho sticl
ba je charakterisovana mohutnymi prepady. Proto se opotiebuje velmi
rychle i pfi stfelbé normélni.

Let stfemhlav je charakterisovan se stanoviska stielby DPL. abso-
lutni zménou zakladnich prvka stfelby, coz snizuje jeji Cinnost.

Dokonce muze, nebyla-li nebo nemohla-li byti tato zména predvidins,
ucinit stfelbu vibec nemoznou. Vidéli jsme z predchazejicich tvah, %
stfelba na letoun je dosti dobfe moznd pred okamzikem, neiz se
letoundostanedo vychodiska, odkud provadi vlastni manéw,
Vime, Ze tento bod lezi vSeobecné nékde na plasti kuzele, jehoz vrcholovf
thel ¢éini 140°—180° (t. j. na svazku mozZnych drah letu letounu pod thlen
T0—80°, pod kterymzto uhlem provadi letec svij let stfemhlav). Dile
vime, Ze bod, v kterém letoun svrhuje pumy, je na plasti tohoto kuzel,
a to na kruZnici, kterad je vytvorena prusekem vodorovné roviny (asi ve
vySce 600 m) s télesem kuzele.

Plast vzniklého takto komolého kuZele je teoreticky prostorem pi-
sobnosti pro protiletadlové zbrané, chranici urcity objekt. Vyska kuzele
je ovSem velmi rozdilnd a je zavisla na pocasi, jak diive receno, a prede-
v$im na mracich.

Pri stfelbé na cil, ktery leti nepravidelné, ¢inime novy piedpoklad,
t. j. takovy, ze letec po dobu pripravy strelby az k rozprasku stiely zacho-
vava charakter své drahy i pohybu nezménén. VSeobecné se vSak da i,
Ze tento predpoklad bude tim spravnéjsi, ¢im krat$i bude priprava stielby
a doba letu stiely.

Zasadni vyznam pri tom bude miti hbitost a kratkost pFipravy. Nej:
kratsi bude priprava ovSem tehdy, kdyz bude jiz pfedem pripravena ve
formé paleb zabranovacich, piehrad a p. na prostor receného plasté, a to
i v tom ptipadé, Ze nebudeme moci miti o budoucim, resp. ani o predcho-
zim charakteru drahy jasny obraz. Predpoklad, ucinény o charakter
drahy a o celkové tendenci pohybu, bude vzdy nejisty. Cil témér nikdy
nedoleti do bodu, ktery uéinime na zakladé tohoto predpokladu. Z toho
diivodu nemuze byti stielba na takové cile nikdy stfelbou bodovou. Na-
d&ji na Gspdsné provedeni st¥elby bude miti ten velitel, ktery mé rychly
postreh, rychle se rozhoduje a rychle a okamzité veli, a ovSem jen tako-
va obsluha dél a p¥istroji, kterd hbité dané povely provede. Otazkou bez
odpovédi oviem zistava, zdali se da dosavadnimi pomocnymi pristroji
pohyb letounu véas a dostateénd zhodnotit. P¥i vlastnim letu stfemhlay
zajisté nikeliv. S dosavadnimi pristroji je to nemozné pro velikou rych-
lost letounu. St¥ilejici zstava proto v naprosté nejistoté, co se tyka bu-
douci vysky a rychlosti. Zakladni podminkou pro rozhodnuti k palbé je
kromé veliké rychlosti také rychlé zjisténi manévru letce. K tomu po-
slouzi st¥ilejicimu jednak spravné predvidani vychodiska, jednak znalost
rychlosti a manévru jednotlivych typt nepratelskych letount.

Néazory o moZnostech DPL. v boji proti letu stfemhlav mohou z-
jisté byti rizné. Okolnost, Zze uto¢nik je velmi kratkou dobu viditelny,
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je s to ztiZit jeho zjiSténi a ucinné postrelovani. Nejvétsi uéinek pro do-
savadni typy kanontt DPL. by mohl byti v tom, zachytit letoun pred oka-
mzikem, nez provede vlastni manévr letu stfemhlav. Je to nejlogictéjsi
a nejjednodussi, protoze tak jsme s to srazit cil dfive, nez nam spadne
sestteleny na chranény objekt a zpusobi Skody. Podle toho musime roze-
stavit baterie.

Vétsi budoucnost budou snad miti automatické maloraZové kanony
a hruborazové kulomety p. 1., protoze alespon z velké ¢asti budou s to
odstranit vyjmenované tu nevyhody DPL., a to hlavné pro rychlost své
palby. Mohou v dob& co nejkratsi pokryti veliky prostor dostateénym
poétem ran, jejich manévr palbou i materidlem je mnohem snadnéjsi,
piiprava stelby mnohem jednodussi a tedy i kratSi a kone¢né vzhledem
k své razi jsou i lacinéjsi. Svym horizontalnim dostrelem vystacuji. Vy-
sledky pokustu kcnanych v tomto oboru nejsou ovSem dosud valné. Tak
na pr. podle oficielnich udaji Boforsovych piri namornich ecvicenich,
v nichZ se zicastnila nejnovéjsi 40 mm automaticka déla s kadenci 110 az
120 ran/min., byly nejlensim vysledkem 4 zésahy do vle¢ného rukavového
terfe ze 400 ran. 20 automatickych lodnich dél musilo propustit 13 az 14
letountt z 18 bez jediného zésahu. Tedy vysledek prozatim méné nez
uspokojivy.

Prameny:

Luftwehr 1935 — rf'zné ¢lanky.

Instruction générale sur le tir Vart. anti-aérienne.
Razné prednasky o OPL.

Letectvo u nas a v ciziné.

Stdbni kapitdn dél. Jifi Srp:
Cvic¢eni letectva a obrany proti letadlim v Némecku v roce 1935.

0d 2. do 6. zari 1935 se konalo na Brunivicku prvni velké hojové cviceni
letectva a obrany proti letadliim; zaéastnily se ho vSechny zbran& nové némecké
letecké armady, jako zv&dné, stihaci a bombardovaci letectvo, d&lostrelectvo proti
letadlim, letecké zpravodajské oddily a hlasna sluzba. Cvideni ¥idil inspektor DPL.
a OPL. generdl Riidel.

Ukolem tEchto cviceni bylo jednak vyzkouSet novy d&l. materidl DPL. a stu-
peii vyceviku jednotek v poli, jednak se pfresvédéit, zdali sé mimofddn& pfiznivé
vysledky na stfelnicich daji ofekdvat téZ za téchto mnohem t&Z8ich podminek.
V boji letectva s DPL. se zkouSel Géinek proti vysokym a pfizemnim naletiim ve
dne i v noci. Zaroveil byla ddna piilezitost kontrolovat spolupréci hlasné a po-
Plachové sluzby a aktivnich prostfedkit OPL. s obranou obyvatelstva. Pri zatemmio-
vacim cvideni se provedlo v noci s 2. na 3. zAfi Gastetné zatemnéni v dob& od
18 do 21 hodin a tiplné zatemn&ni od 21 hodin do ptilnoci v celé oblasti cvideni.

Cvideni na Bruns$vicku se délilo na dvé faze: v prvni &asti se cvid¢ila OPL.
dtlezitého objektu, v druhé OPL. pfechodu pFes vodni tok.

I. Ochrana Peinerské valcovny.

VSeobecnd situace: Mezi &ervenym vychodnim a modrym zdpadnim stitem
Vypukla valka, hranice obou statfi tvofilo Labe. Cervend strana méla silné letectvo,

Letecké rozhledy — 4.




