4tabni kapitan dél. Leo Hever :

Dopravni prostredky patracd jizdniho délostfelectva.

Ve VR. ¢is. 12/1934 pojednal p. brig. gen. Krystof o motorisaci di-
visniho délostfelectva. Kazdy z nas délostrelett jisté uvital tyto navrhy
jako skutecné dobré a potrebné. Vyhody této motorisace jsou tak jasné,
72 netreba o tom debatovat.

Na str. 195 v odst. ,,Motorisace patracich organi®, zni v8ak posled-
ni véta: , Patraci hlidky baterii se musi velmi ¢asto pohybovat terénem
2 po polnich cestach, kde by jiné dopravni prostfedky nez kun neprojely,
& proto by zde motorisace neméla vyznamu.* Rozumim tomu tak, ze
autor povazuje nynéjsi organisaci patraci hlidky baterie za vyhovujici.

Zabyvam se touto otézkou jiz pét let. Kdyz jsem se tehdy po prvé
zminil o nutnosti smiSené patraci hlidky, byly uéinény tytéz namitky, jak
shora uvedeno. Sledoval jsem proto po celou dobu pri vSech cvicenich
stav cest. Mohu dnes tvrdit, Ze by jen asi 30% cest délalo obtiZe doprav-
nimu prostfedku ndm plné vyhovujicimu, totiz kolu. V ostatnich p¥i-
padech se vzdy osvédéilo. Myslim také, ze diky vSeobecnému rozvoji mo-
torisace bude pocet a délka Spatnych cest vzdy mensi. Zatim jsem na
jiny prostfedek pro baterii neZ kolo, nemyslil, aé ovSem nepopirim, %e by
byl i motocykl pro baterii jen vyhodou. Kolc v8ak nevyzaduje velkého
finanéntho nékladu, ani odborného personalu; na kole se nauéi jezdit kaz-
dy dfive, neZ na koni.

Vzdy se mi v této dobé potvrdil vyznam zasady, aby kazdy velitel
i § ¢asti svych organi mél dopravni prostredek o jeden stupen rychlejsi
nezli jednotka, které veli. Nema-li velitel takového prostiedku, musi jej
nahradit Gasem anebo vétSi namahou. Koné se ziici velitel baterie sice
nemiize, ale ndhradni kolo miiZze mit vzdy. KdyZ ho velitel nepouziva, jede
na ném vojin obsluhy. Kolo nevyzaduje zadného zasobovani, kromé vy-
mény pneumatik jednou za dlouhy déas. PFi praci v terénu nepotiebuje
Z4dného podkoniho, ktery by je hlidal, oSetfoval a jediné jim se zabyval,
jako to potiebuje kinl. Jezdec na kole dojede viude tam, kam dojedou na-
fe cyklistické prapory, jichZz uzivani se stéle vice rozméh4a ve vSech arma-
dich. Zbytek cesty od komunikace na pozorovatelnu musily i nyni pozo-
rovaci orgédny konat péSky, aby pozorovatelnu neprozradily.

Velmi obtiznd je jizda ma kole po rozmoklych a blativych polnich
testich, Takovym cestam se vSak i s dély co moZns vyhybéme, a proto
jich budeme uzivat jen ziidka. Ostatné zcela nesjizdné tiseky na naSich
cestach nebyvaji prili§ rozsahlé a daji se snadno prekonat pésky.

Navrhuji tudiZ, aby pro baterie bylo zavedeno vedle koné jesté kolo
pro velitele baterie a u jednoho ordonanéniho peddustojnika. a misto dvou
koni dvé kola pro patraci hlidku. Naklad na opat¥eni &étyt kol bude jisté
mensf, neZ na opatfeni dvou koni, jeZ mtZeme takto uSetfit.
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O dalsich vyhodach kol se podle mého nézoru jiz zminovat ani ne
musim. Kazdy je jisté ocefiuje. Co nam kolo znamena, je vidét i z toho,
Ze si pFi cviCeni vétSina veliteli zajistuje predevSim kola. To je vlastn
potvrzenim nutnosti potfeby. V ritiznych udobich boje jest jeho sluzha
skoro neocenitelnd (priblizovani — ustup). Nejlepsi zkouSce zpusobilosti
se podrobuji cyklisté styéného distojnika, ktefi jsou nuceni jet kazdym
terénem. Ale pres to si zajisti styény distojnik jako nejdileZitéjsi pojitko
nejdiive kolo (vyjimaje telefonni pristroje).

I se stanoviska zpravodajského je to prostfedek vyborny. Umoini
skryty postup mnohem snadnéji nez kun. Zranitelnost cyklisty je mmo-
hem mensi nez jezdce.

Jisté charakteristickou poznamku jsem slySel roku 1935 na ziyé
reénych cvicenich, kdyZz jsem sam na kole pfedjel jiného velitele baterie,
ktery jel na koni: ,,Inu, to se muze lehce, kdyZ pouZivas nepredepsaného
prostredku.” I roku 1936 se mné kolo vyborné osvédéilo. Bez ného hych
byl ztracel mnoho ¢asu, ktery jsem takto radéji vénoval dukladnéi
orientaci v terénu a pripravé strelby.

Mnou navrzenou organisaci by ziskala jen pohotovost baterie a jisté
by to podle mého skromného nazoru stalo za pokus, provést tento navrh
u jednotlivych tutvart délostrelectva.

—_————

Stabni kapitan dél. Karel Oktabec:
Poznamky k noéni strelbé z dél

Tyto poznamky se tykaji nocni strelby baterii ¢ vlastnimi pozorovacimi prostredky
Tato strelba je pro velitele baterie mejtézsi. Pri stfelbé s pozorovanim jinym ne
vlastnim (atvary DZO. nebo letec) je prace veiitele baterie naopak velmi lehkd.

I. Pripady no¢ni st¥elby.

Nocni strelba délostrelectva neni oblibena: jeji provedeni je velmi
obtizné, kontrola Géinku v cili ¢asto nemozna, vlastni postaveni baterie
se ji prozrazuje daleko viditelnymi zablesky. Presto vSak je noéni stielb:
casto nezbytna, zejména v téchto tfech pripadech:

1. Palebna pfehrada.

2. Potfeba opakovanistfelby na cile, zastFilené ve dne
vlastnimi pozorovacimi prostifedky nebo zastfilené at ve dne nebo v nod
jinymi pozorovacimi prostredky (ttvary DZO. nebo letcem).

3. Palbananovy cil, teprve v noci se objevivsi.

II. Provedeni stielby v jednotlivych p¥ipadech.

Pfi noéni stfelbé chybi v tmavém jednolitém prostoru jakykoli pod:
klad k uréeni polohy cile z jedné pozorovatelny. RovnéZ tak neméme pod:
kladu k urcéeni polohy ran viéi cili.

Je proto nutno uzit dvou pozorovatelen, ponévadZ v tomto pripadé
urcuje polohu cile (rany) pruseéik zamérnych cile (rany) ze dvou pox
rovatelen.

Pro velitele baterie existuji pak dva pripady. Bud ma obé pozor-
vatelny, jakoz i palebné postaveni topograficky uréeny a mize pouzit po-
zorovani protinanim vp¥ed na st¥eleckém planu, nebo nema ony body t¢-
pograficky uréeny a uzije proto pozorovéani improvisovaného.




