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Kapitan dél. Karel Gruncl:

Némecka automobilni kolona.

(Podle Fisskonémeckého predpisu H. Dv. 472 , Ausbildungsvorschrift fiir
die Kraftfahrtruppe ¢l. 269—336.)

Rozdéleni.

Citovany némecky predpis rozeznava 2 druhy automobilnich kolon, a
to podle uzitného zatiZeni: kolony 30 tunové a 60 tunoveé. 60 tunové kolony
maji dvojnasobny pocet vozii nez 30 tunové, ale zato maji jen 2 osobni
vozy. Kazda kolona se déli na druZstva, jimz veli poddistojnici. Druzstvo
tvori 5 vozi. Posledni druzstvo kolony méa vuz se zaloznimi pohonnymi
hmotami (barely), s naradim a zalozni viz. K tomuto druZstvu pat¥i orga-
nisa¢né veSkeré osobni vozy a motocykly kolony.

Kazda kolona je vyzbrojena lehkym kulometem, k némuz patii po-
mocna lafeta a miridla pro strelbu protiletadlovou. St¥elec a nabije¢ kulo-
metu patfi do poctu 1. druzstva kolony.

Veskeré vozy patiici téZze koloné musi byt oznaCeny tabulkami, jak
nafizuje predpis H. Dv. 464, ¢ast 5. Na tabulce musi byt oznaceno ¢islo
kolony a pribéZné éislo vozu. Na pf. D 1,2 — divisni kolona ¢&is. 1, vaz
¢is. 2. Podle ¢l. 273 predpisu H. Dv. musi byt posledni viiz kolony ozna-
¢en zlutym kruhovym tercem priumeéru 20 cm. TerC je upevnén na ridi-
tové budce vpredu. V noci se uzije misto terce svitilny s oranzovym
sklem.

Velitel kolony je osobné odpovéden za spravné solnéni tkola na ko-
lonu kladenych. Je odpovédén za stilou pohotovost kolony a jeji zasoho-
vini. Jeho SV. neni pfesné urceno; nemusi se také nikterak na pochodech
vézat na kolonu. U 60 tunovych kolon maé velitel k ruce 2. dustojnika,
jenz je zaroven zastupcem velitele. U 30 tunovych kolon zastava tento
likol sikovatel (rotmistr).

Velitelé druZstev odpovidaji za stalou pohotovost svych druZstev.
Na pochodech se staraji o poradek a kazen. Velitel 1. druZstva sedi na 1.
voze a odpovid4 za spravny ruch celé kolony. Zv1asté v hornatém terénu
a osadach musi Fidit obezfele ruch, aby se kolona neroztrhla. Velitel po-
sledniho druZstva jede na poslednim voze kolony. Jeho tkolem je pozo-
rovat celou kolonu, event. zakroCit p¥i riznych nepravidelnostech po-
chodu a okamzité hlasit veSkeré zavady (poruchy vozidel) za pochodu.
K tomu Géelu mé k disposici motocyklistu. Motocyklisté kolony slouzi ke
spojeni, k dodavani rozkazl a k prizkumu. V priizkumné sluzbé musi byt
dokonale vycviéeni. Kolona mé 2 osobni vozy, z nichz prvni je velitelsky,
druhy pro zvlastni tkoly.

Shromazdovaci tvary.

Shromazd'ovaci tvary jsou: fad (je-li dostatek mista), nebo proud
(na silniei.)

Rad: Vozy stoji vedle sebe s rozstupem 3 kroky, chladi¢e vytizeny.
Pgi*adi vozll z pravého kridla: 1. osobni viz, nikladni vozy podle é&isel,
Viz 8 pohonnymi hmotami a naradim, vuz zalozni, 2. osobni viz. Oh-
sluha stoji v ¥adu, vlevo od vozu 30 cm vzdalena s karabinami u nohy,
A to v tomo pofadi: na vySi chladide vozu je spolujezdec, vlevo od ného
tidi¢ a vlevo od ¥idi¢e velitel druZstva. Muzstvo ostatni (pracovni muz-
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stvo, kulometnici atd.) nastupuje v 2. fadu za svym prisluSnym vozem nz
vzdalenost 80 cm.
Proud: Vozy stoji za sebou na vzdalenost 4 kroki, obsluha ob
dobné jako predesle.
Veleni

Povely lze davat koloné hlasem anebo mamemm Pred kazdym po-
velem nebo znamenim predchézi navesti ,,pozor dané hlasem nebo dlop-
hym hvizdem na pistalku. Aby bylo znameni patrne351 ma kazdy viz ve
vystroji kruhovitou ukazovacku cervené ba,rvy pruméru 20 cm na tyi
dlouhé 80 cm. Pro noc a mlhu je kazdy viz vybaven k davani znamen
malou ruéni svitilnou.

Za pozorovani a spravné davani znameni jsou odpovédni velitelé
druzstev a spolujezdci, kteri musi davati dale znameni tak dlouho, dokud
nasledujici druzstve (viz) je spravné neprevezme.

Pochod kolony.
Zajisténi

Pro zajisténi kolony na pochodu plati téz zasady némeckého Polniho
radu H. Dv. 487, ¢l. 169—179.

Je-li nepritel daleko a setkani s nim za pochodu neni mozné, plati
zasada, Ze ma byt dosazeno cile v uréeném case, aniz je p¥ili§ naméihina
obsluha vozi a material. V tom pripadé je mozno vyslat daleko vpred
prizkum (pro pruzkum trati), je-li ho ovsem potfebi. Je-li mozno pred-
pokladat setkani s nepratelskymi hlidkami nebo projizdi-li kolona teré-
nem, ktery neni bezpeéné prost nepritele, je nutno vyslat pred jedouci
kolonu zajisténi, a to nékolik muzi pod velenim poddustojnika na osob-
nim nebo lehkém nakladnim voze. Tato zajiStovaci hlidka jede od mista
k mistu a prozkoumava trat a nejblizsi jeji okoli. Jinak je tireba, aby
u kolony byle postarano o pozorovani vpired, do stran, do zadu a o po-
zorovani leteil.

Je-li koloné pridélen vétsi pocet motoeyklistl, muze se jich pouzit
k zesileni zajistovaci hlidky a k jejimu spojeni s kolonou. Zajistovaci
hlidka se nesmi prili§ vzdalovat od kolony, zvlasté je-li mozné setkani
s nepritelem, jinak by bylo nebezpedi, Ze neptitel propusti nékde jeji viz
a kolonu s velkou nadéji na tuspéch prepadne. Vzdalenost hlidky od ko-
lony musi byt takova, aby se kolona pri event. stifetnuti g nepritelem
mohla zastavit jesté mimo dosah ucinné nepratelské palby. Bude tedy
tato vzdalenost velka 500—1000 m. Zalezi ovsem téz na terénu. V nod
a za mlhy se tato vzdalenost ovsem musi zmensit. Ponévadz by vsak pﬁ
event. utkani zajiStovaci hlidky s neprltelem nebylo slyget u kolony pus
kovou nebo kulometnou palbu, musi hlidka uvédomit kolonu o nebezpeti
smluvenymi optickymi signaly (raketami). Je tedy nutno smluvit s hlid-
kou optické signaly pro zastaveni, sesednuti a pripravu k boji, nebo pro
dalsi jizdu.

Je-li moznost stretnuti kolony se silnéj$im nepritelem (coz bude sice
vijimkou, ale té%Z moZnou), musi si velitel kolony vyZadat k obrané pé
chotu a vozidla pro ni. Pak si oviem vysle kolona vpred silnéj§i zajisto-
vaci oddil. Je vsak dobre, prldehme -li mu jesté dostateény pocet moto-
ceyklistit pro priizkum a spojeni s kolonou. Je-li nutno poéitat se silnéj
c¢innosti nepratelského letectva, vyzada si velitel kolony od nadrxzeneho
velitelstvi protiletadlové kulomety s obsluhou. V nepratelském tizemi
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Povel

Znameni Cinnost

,,Nastoupit"

LK voziim**

KrouZeni mapjatou paZi| Obsluha nastoupi pred velitelem

v roviné bodéné v poradi podle vozli, a to: wvelitel
druzstva, vlevo Tidié, spolujezdec,
za spolujezdcem event. brzdafr.
Ostatni muzstvo (kulometnici, pra-
covni muZstvo atd.) mastoupi na
| levém kridle kolony ve 2Fadu.

‘ Obsluha nastoupi k voztim tak, jak
1 bylo popsdno v odstavei ,,Shromaz-
| dovaci tvary*.

,Pozor*

. Nasednout*

\
Vzpazit a dlouhy ‘ Obsluha stoji v predepsaném po-
hvizd stoji. Totéz znameni od velitell
druzstev pred jizdou znaci: , Pri-

praven‘’.
| Tréit pazi vzhiru - | Ridi¢i nasednou (téZ ostatni muz-
[ (jednou) | stvo) kromé spolujezdenl, ktefi na-
‘ ta¢eji motor, a kromé velitelli
druzstev, kteri se musi presvédéit,
| zda v8echny vozy druZstva jsou ma-
| todeny. Jakmile motory naskodi,
nasednou spolujezdci a velitelé
druzstev. Karabiny se odlozi mna
upravené stojany.

~Odjezd"

LZrychlit®

Neékolikrat tréit pazi | Prvni viiz se rozjede, ostatni se sa-
vzhiiru mod¢inné pripojuji na vzddlenost 3

| délek vlastniho vozu. Koufit, mlu-

| vit a 1levy na pochodu se povoli

jen zvlastnim rozkazem.

Nékolikrat tréit pazi
vzhiiru

Zvolnit*

j Nékolikrat ze vzpazZeni | Vozidla zmirni postupné rychlost,
; pfejit do upazeni aniz se zméni vzdilenosti.
=\ ] .

pStat

Nékolikrat ze vzpazeni | a) Predchazel-li pred povelem
tréit dolt. ,Stat' povel ,Zvolnit", zastavi se
prvni vz a ostatni dojedou postup-
né ma vzddlenost 4 krokli a za-
stavi.
| b) Nepredchédzel-li pfed povelem
Stat'* povel ,Zvolnit”, zastavi se
kazdy vz na misté, kde jej povel
zastihl.

»Sesednout’

| Nékolikrat ze vzpaZeni | Obsluha sesedne a postavi se s ka-
tréit dola rabinami u nohy jako pfi povelu
LK vozim*,

w+Motor matodit*

Motor zastavit*

Skréit upazmo pred-
lokti mad hlavow

Pravou pazi kruhy pred Spolujezdec nato¢i motor a za-
‘ télem ujme predepsané misto.
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bude mnohdy nutno, aby kolona jela velmi opatrné: postupuje skoky od
mista k mistu, zastavuje se na delSi dobu a pruzkum prohlediva zatim
dalsi misto pro zastavku kolony.

V neprehledném terénu (lesy, hory) je dobre, jede-li za kolonou jets
; zvlastni zajisfovaci hlidka, abychom se zabezpeéili pred napadenim |

B — S —

i zezadu.
.
Povel Znameni ‘ Cinnost

) ., Pohov* Mavat ve vzpaZeni ‘
! nad hlavou
! L BLE *
i ,,Odbogit* | Upazit v prisluSnow
f stranu a vydrz (s uka-

zovackou) ’

|
1
|
[

,Na levou (pra- Treéit nékolikrat v pfi-

‘» vou) stranu sil. sluSnou stranu ukazo-
! nice* vackou |
P 5 | o
i ,»Vzdéalenosti Upazit (vydrz), uka- | Vzddlenosti mezi vozy se automa-
| ZVetsit! | zovalku drZet kolmo | ticky zveétsi na trojndsobnou délku
i ; vzhiiru vlastniho vozu. Predni vozy musi
| ; pon&kud zveétSit rychlost.
| | -
H ,, Vzdalenosti 1 Upazit (vydrZ) a Vzdilenosti mezi vozy se automa-
zmensit' ‘ ukazovackou kyvat ticky zmensSi na 3 délky vlastniho
[ vozu. Predni vozy musi ponékud
‘ zmirnit rychlost.
,Celem vzad" Velitelé druZstev a spolujezdei se-
(Tento povel se | sednou. Kazdy v0z se obriti na
d4ava jen na misté, kde jej rozkaz zastihl. Celni
misté.) viiz ponékud popojede vpred a za-
stavi. Ostatni vozy se prFipoji na
vzdalenost 4 kroki.

Predpisy pro pochod kolony.

f Pred vydanim rozkazi pro pochod kolony je nutno brati v tvahu
tyto okolnosti:

a) stav vozidel,
b) prumérnou rychlost vozidel,
¢) povahu pochodové trati,
d) rocni obdobi,
e) pocasi,
f) cinnost nepratelského letectva.
Pro volbu pochodové trati jsou rozhodujici tyto okolnosti:
a) ukol a situace vlastnich jednotek,
b) stav a kvalita komunikaci,
¢) moznost skrytého pochodu pred leteckym pozorovanim.
Mnohdy dame prednost pfi volbé pochodové trati radéji zajizdkam,
‘ nez bychom pochodovali po komunikaci, ktera je v Spatném stavu.
Pro pochod plati v podstaté tytéz predpisy, které stanovi némecky
Polni ¥4d (H. Dv. 487 v ¢l. 204—277).
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Vegkeré rozkazy pro pochod kolony je nutno vydat srozumitelné
viemu muzstvu pro pripad, ze by se nékteré vozidlo déle zdrzelo — at jiz
z jakékoli pri¢iny (poruchy).

Rozkaz pro pochod kolony musi tudiz obsahovat:

a) situaci a tukol,

b) shromazdiSté kolony a dobu odjezdu,

¢) smér pochodu, mista zastavek (odpoéinki), cil,

d) poradi na pochodu, zajiStovaci opatfeni (pruzkum, pozorovani),

narizeni, jak se chovat pri spatfeni nepratelskych letei,

e) jak se zachovat pri defektu na vozidlech.

Pruzkum pochodové trati v neznamém terénu je vizdy nutny, ob-
vlasté tehdy, prochéazi-li pochodova trat velkymi osadami. Na véasny
prizkum unosnosti mostii a propusti (obzvlasté na podradnych komuni-
kacich) nesmime nikdy zapominat. Tento prizkum byva normalné tko-
lem motocyklistl, ktefi musi mit urcity casovy naskok.

Vzdalenosti mezi jednotlivymi vozy v koloné nafidi velitel podle
okolnosti: pfi velkém stoupani, na kluzké nebo prili§ prasné komunikaei
bude nutno vzdalenosti nalezité zvétsit. Nejlépe je rozdélit kolonu na
druzstva a radikalné zvetsit vzdalenosti jak mezi druzstvy, tak i mezi
jednotlivymi vozy druzstev.

Rychlost pochodu se Fidi podle nejpomalejsiho vozu kolony, ktery je
zaradén v celo. Zasadou bud': Je lépe dosici cile pomalu, ale jisté, nez
rychle, ale s poSkozenym materidlem, prestvanymi motory a unavenymi
ridici. Obzviast opatrné a zvolna musime pochodovat po komunikacich
na srazu, v neprehlednych zatickach, na zledovatélém a kluzkém po-
vrchu silnie, v soutéskach, po Uzkych komunikacich, osadami, v noci a
za mlhy.

Pri zastivkdch nesméji byt zataraseny vidlice silnie, k¥iZovatky,
mosty, vjezdy do budov a p., i kdyby se tim porusila soudrznost kolony.
Vyskytnou-li se na pochodové trati prekazky at jiz jakékoliv, rozhodne
velitel kolony, zda se prekazky odstrani, ¢i zda se uzije jiné cesty, aby
bylo cile rychleji dosaZeno a neztracel se ¢as odstranovanim prekézek.
Prili§ slabych mosti, které ziejmé nesnesou vétsiho zatiZeni a neni-li je
mozno rychle a odborné zesilit — radéji nepouzijeme a hledam= mozZnost
objizdky. Kratké vytluéené silniéni tseky miZe si kolona vyrovnat svymi
pracovniky, a to materialem, ktery je po ruce (kameni, pisek, dfivi atd.).
Véasny pruzkum vedlejSich komunikaci pro moZnost odboceni a objeti
takovych isekl je v8ak mnohdy vyhodné&jsi neZ zdlouhavé opravy silnic.
Oprayy je radno provést jen tehdy, slouzi-li taz komunikace stalé do-
prave.

V mékkém snéhu nad 40 em vysokém nestaéi jiZz sila motord. Je
tudiz nutno pridélit kolonAm motorovy snéhovy pluh, a neni-li k disposici,
musi muzstvo kolony prohazovat cestu samo. Priizkum je vzdy nutny.

_ Prézdna vozidla a pochodujici jednotky jsou povinny uvolnit lep$i
cast komunikace pro pochodujici kolonu s nakladem. Potkaji-li se nebo
predjizdéji-li se 2 kolony na tizké a obtiZné komunikaci, musi se nejprve
0b€ zastavit. Po prvnich 10 km pochodu a pak po kazdych 30 km musi se
Winit kratka zastdvka (kromé normaélnich odpoéinkl), aby byla pro-
hlédnuta vozidla a naklad, zda je ve v poradku.

... PH kazdé delsi zastivce se musi velitel kolony starat o mistni za-
Jisténi kolony. Za tim tiéelem vysle pozorovatele na nejblizsi body s dob-
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rym vyhledem a nafidi obsluze kulometi zaujmout pohotovost k palpé
proti letounim. Ostatni poddusto_]n1c1 a muzstvo nesméji se vzdalovat of
vozidel. Pusky si daji v kozly mezi jednotlivé vozy.

Automobilni kolona je na komunikaci vidy dobfe patrna nepratel
skym letcim. Velka vozidla a zvireny prach za jizdy upozornuji na ko-
lonu. Musi se tudiZ kolona kryt pred pozorovanim ze vzduchu, a to jak z
pochodu, tak i pri zastavkach. K zamezeni pozorovani kolony ze vzauchy
je dobfie, rozdélime-li za jizdy kolonu na druzstva. Vozidla v druzstvech
zvetsi pak mezi sebou vzdalenosti. Strilet na letce ze zbrani, které ma ko-
lona k disposici, na vétsi vdalenost nez 1000 m, je Giplné zbyteéné pljtvani
streliva. Blizi-li se nepratelsky letec, kolona se nezastavuje, ale jede dle,
Podnika-li vSak letec na kolonu néalet, zastavi se ihned kazdy viz. Kulo-
mety zarizené pro strelbu protiletadlovou zahéaji bez dalSiho rozkaz
palbu na letoun na vzdalenost mensi nez 1000 m. Ostatni muzstvo se
kryje v nejblizsich krytech (propusti, pfikopy silni¢ni atd.). Pri zastay-
kach kolony jsou stromy, stin budov, lesy, dvory, zahrady a p. velmi dob-
rym skrytem pred leteckym pozorovatelem.

NejlepSim skrytem pro pochodujici kolonu je vSak noc. Proto je
velmi dulezité, abychom jiz v miru cvicili ¢asto jizdu v noci, bez svétel.

Poruchy vozidel za jizdy.

Stane-li se nékterému vozu kolony za jizdy porucha, zastavi se vzdy
celd kolona, nebylo-li nic jiného predtim nafizeno. Velitel posledniho
druzstva kolony se presvédéi o povaze poruchy a hléasi vysledek veliteli
kolony po motocyklistovi. Velitel kolony rozhodne podle tkolu a situace,
zda kolona vycka opravy, ¢i zda viz zistane vzadu a po odstranéni po-
ruchy bude pokracovat v jizdé za kolonou, ¢i zda se viz vezme do vleky,
anebo zda se material s porouchaného vozu prelozi na ostatni vozy. Jeli
kolona na pochodu rozdélena v druzstva a je-li nékteré vozidlo druzstva
postizeno poruchou, zastavi se jen toto druzstvo. Velitel druzstva roz
hodne, co se s vozidlem stane a hlasi pak své rozhednuti veliteli kolony.

Nedovoluje-li situace a tkol, aby se kolona na pochodu zdrZovala
s porouchanym nékterym vozem, natidi to velitel kolony jesté pred po-
chodem. Kazdou poruchu musi vsak velitel prislusSného druzstva hlasit.

B o ]

Je-li kolona napadena nepfitelem, zastavi. MuZstvo vyuzije nejbliz
$tho okolniho terénu ke krytu a brani se svymi zbranémi. Jen posledni
druzstvo (viz se zasobnimi pohonnynu hmotami a z&loZnimi soucast-
kami) zustane u vozi, nebylo-li nic Jmeho narizeno. Pfi nékterych tako-
vych prepadech byva kolona znaéné rozélenéna do délky. Velitel drui-
stev i jednotlivei musi byt tudiZ v téchto momentech velmi iniciativni
Hlavni 1usili velitele kolony musi sméfovat k dosaZeni vzijemné spolu-
prace mezi jednotlivymi druZstvy. Proto musi byt pfedem uréeny spojky
od druzstev k veliteli kolony.
fotatitogsa b




