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Podplukovnik dél. Antonin Spaleny:

Sestisprezi a jeho postroje.

Dnes muzeme Tici, ze mame dvé skupiny dopravnich prostiedki pe-
zemnich, kterych bude pouzivat armada v boji. Dopravni prostredky na
velké vzdalenosti (pfesuny strategické) a prostredky k dopravé v pasmy
taktickém (bitevnim), v samé blizkosti nepritele. K dopravnim prostied-
kiim na velké vzdalenosti poéitdm auta vSech druhu a k dopravnim pro-
stredkim taktickym ¢itam koné, soumary, event. volské potahy a —
¢loveka, at’ jako bojovnika se zbrani, neb jako nosiée materialu vsech
druhu.

O vykonnosti motorovych vozidel vime dnes velmi mnoho a jsou ob-
divuhodné, ale padle mého soudu jsou to data, ziskana zkouskami v miry
za Klidu, bez strelby, bez nepritele a jeho ¢innosti, a mam za to, Ze se v¢
valce tyto mirové maximalni vykony znaéné snizi.

O vykonech druhého dopravniho prostfedku, koné, zname mnoho
z valek od nejstarSich dob, ale dnes se v3eobecné konska sila podcenuje;
spravné to neni, hlavné proto, Zze na Spatnych cestach bude dosud jen
k0n a soumar schopen tdhnout a nést brfemeno k urcenému cili. Nebude
bez zajimavosti napsat néco o vykonech koné pracujiciho v zéaprezi v ar-
madé. Poznatky mi dala vlastni zkuSenost i éetba starych jezdeckych knih

Uvaha: Zdroj sily, at' zivy tvor anebo stroj, mtze vykonat uréitou
praci. Pracovni vykon se hodnoti podle vynaloZené sily a podle potiebného
¢asu, v kterém byl pracovni efekt vykonan. Vykon koné v tahu je souéinem
rychlosti pohybu v tahu, doby tahu a vahy bremene; na pr. kun tihne
200 kg rychlosti 06 m za vtefinu po dobu 3 hodin; pracovni vykon =
200 < 06 X 10.800 = 1,296.000 kg za 3 hodiny.

Pokusem lze zjistiti, Ze sila, rychlost a pracovni efekt pri uréité kom-
binaci a v poméru pouzitych prostredkii maji za vysledek urcité maximum
relativni prace.

U koné vojenského je toto relativnhi maximum prace vykonana z
jeden den. Toto pracovni maximum vojenského koné v tahu ma urdité
hranice, aby ktin nebyl prepracovan, t. j. aby zistal schopen vykonavat
tuto praci po nékolik dni po sobé jdoucich,

Bremeno, rychlost a ¢as jsou v uréitém poméru, takze se muzeme tazat:
,,Co nastane, budeme-li ménit tyto tri cinitele, t. j. bremeno, rychlost &
tas? Zdvojnasobime-li bfemeno, utdhne je kiin oviem s poloviéni rych-
losti, ale zato po delSi dobu; touz rychlosti potdhne kun totéz bremeno
po dobu o polovinu kratsi, aZ dospéjeme k hranicim, kdy konska sila ne-
sta¢i, aby bfemeno vlekla. Zdvojnasobime-li rychlost, potdhne k(n toté
bfemeno kratsi dobu, t. j. asi polovinu pavodniho ¢asu. Pri zvySené rych-
losti na dvojnasobny pozadavek potahne kan touz dobu, ale vaha bre-
mene musi byt asi o polovinu mensi. Zadame-li dvojnasob trvajici dobu
pracovni, muze kan v tahu obstat, je-1i bfemeno i rychlost asi o polovini
zmensena, a koneéné pri dvojnasob deldim éase neni KGn v zaprez s 10
tahnout ani polovinu puvodniho bremene rychlosti zakladni.

Prakticky muzeme zjistit, Ze kan, tahnouci 70 az 80 kg rychlosti 1 m
za vterinu po dobu 9 az 10 hodin denné, urazi za tuto dobu asi 32 a2 36 km
a je s to opakovat tento pracovni vykon nékolik dni po sobé (ovsem do-
stane-1i denné alespon 1 kg ovsa, potfebny napoj a mékkého krmiva podle
chuti). Po takovémto vykonu za pfriznivého poc¢asi dojde k vétsi unave
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po niz musi nasledovat delSi odpoéinek a hlavné radné oSetreni, aby kun
byl opét schopen dalSich vykont, aniz by bylo ohroZeno jeho zdravi. Pri
pocasi nepriznivém (desti, parnu, kruté zimeé) se stava kun meéné odolnym
2 méné vykonnym. (Zvlasté koné ze staji teplych, koné, majici malo pri-
pravy na Cerstvém vzduchu.)

Mira konské sily je vyjadrena vykonem koné, tdhnouciho 75 kg rych-
losti 1 m za vterinu. Z toho poznavame, ze pri vykonu koné je brat v uvahu
vahu bremene a rychlost, kterou ma kin pii praci vyvinout.

Prakticky bylo zjisténo za raznych podminek terénnich a rychlostnich,
ze pomér tazné sily k bfemenu pri dopravé v kroku na Stérkované silnici
lze vyjadrit pomérem 1 : 12 a na hladké dlazdéné neb betonové silniei 1 : 20,
7 tehoz lze zjistit vypoétem vahu bremene:

75:x—=1:12; X (bifemeno) =75 X 12 — 900 kg na cesté Stérkované;

T5:x—=1:20; X (bfemeno) = 75 < 20 = 1500 kg na cesté dlazdéné nebo
betonove.

Z toho plyne, ze délostrelecky tazny kin muzZe tahnout denné za dnes-
nich stavl cest a silnic 900 aZ 1500 kg na vzdalenost 32 aZ 36 km, pii nor-
mdlnim krmeni a oSetfovani v rovinném terénu. To se poéita jako maxi-
méalni vykon pracovni, ktery pracujicimu koni neSkodi.

V hornatém terénu, pri nepriznivém pocasi, se tento vykon o néco
zmensi (stoupani, jakost cest, horké neb chladné poéasi). Zmenseni nema
ani takovy vyznam pro vykon toho dne, jako pro vykony dni priStich.
Proé to uvadim? Proto, abych upozornil na odpoéinek, ktery je nutny, aby
yykony pristich dni neklesly presprilis a kuan neutrpél ujmy na zdravi
pro dalsi upotfebeni ve vojenské sluzbé. Ve valce nebude ovSem vzdy moZné
popfat konim tohoto odpoéinku, a proto pak nutno poéitat se ztratami.

Daldimi praktickymi zkouskami se doSlo k tomu, ze kun v tahu pra-
cuje nejvydatnéji pri rychlosti asi 126 m za vterinu, kteryzto vykon se
rovna sile tahu 60°5 kg. Pri této rychlosti mfize kGn pracovat bez ujmy na
zdravi denné 8 hodin, pri ¢emz urazi trat’ 357 km.

Nam je tieba sledovat maximaéalni vykon koné v tahu a potom ten,
kiery je nejpriznivéjsi proto, Ze koné neopotrebi, ¢imz zustava
schopen pracovat co nejdéle. Maximalni vykon je dulezity pri zabirani,
pfekonavani prekazek (pfi velkém treni nebo nahlém stoupéni a p.) a
piiznivy vykon nas zajiméa pro posouzeni prace déle trvajici, ovSem za
predpokladu, Ze je kGn spravné zaprazen.

Neni-li zapfazeni spravné, méni se ovSem maximum vykonu i vykon
nejpriznivéjsi. Nejpriznivéisi vykon se méni krom toho tfenim néaprav kol
2 tento Ubytek na vykonu miiZze dosahnout znaéné vyse, zvlasté, nejsou-li
napravy a hlavy kol Fadné oSetfovany.

Tolik o pracovnich vykonech délostieleckych Sestisprezi s konmi
stfedniho razu, t. j. vazicich asi 350 kg.

Nyni néco o poétu koni v délostielecké zaprezi. Pocet koni v zaprezi
uddva vaha bremene, rychlost, jiZ se ma spfeZzeni pohybovat, a trvaijici
sila, kterou muze kun pfi pozadované rychlosti vyvinout.

Pramérn4a taZna sila jednoho koné asi 75 kg utrpi ujmu, sedi-li na
koni jezdee, protoze je kun vice namahdn a jezdcem rusen ve vykonu, t. j.
U sedlovych koni. Prakticky bylo zjisténo, Ze kun, ktery nese a tahne za-
roven, ztraci na tazné sile asi %; protoZe mame v Sestisprezi 3 koné sedlo-
Vé a 3 naruéni, muZzeme poéitat s taznou silou pro par asi 112 kg, t. j. pro
jednoho koné asi 56 kg pii praci v kroku.
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ZkuSenost uci, Ze se tazné sily koni nevyuziva 100% podle poétu koni
coZ znamena, Ze se na pr. ve dvojsprezi, je-li taznd sila jednoho kons
75 kg, nejevi, jak bychom éekali, pro dva koné 150 kg, nybrz asi o 2% méns
(t. j. o0 3 kg), u ¢tyrsprezi asi o 10%, a Sestisprezi asi 0 25%.

Stredni vaha bfemene, kterou muze kun tahnout, zmensSuje se po-
¢tem koni, rychlosti tahu a konec¢né stavem cesty. Tento ubytek tazné sily
lze si vysvétlit tim, Ze koné netahnou stejnomérné, ze se treni zvétsuje
a kone¢né vime z praxe, Ze pét jezdei pochoduje rychleji nez padesit,
Po praktick}'rch zkuSnostech vyplyne z toho, co bylo uvedeno, ze ma-li s
povoz pohybovat rychle, a to i na Spatnych cestach a del$i dobu denng
kromé toho, ma-li vyvinout i maximalni vykony, normalni vykony i se
zmenSenym poc¢tem koni v nejkrajnéjSich pripadech, odpovida Sestisprei
pro délostrelectvo nejlépe.

Aby tazné sily koni bylo co nejvice vyuzito, je treba mit takovou zépiei
(t. j. spojeni sprezeni s bfemenem), ktera koné co nejméné vycerpava, spo-
trebuje tedy co nejméné sily a energie koné, ¢imz zustava maximum
energie pro dopravu bremene.

Na vojenskou (valeé¢nou) zaprez klademe tyto poZadavky:

1. ¢ara tahu (postranky) musi svirat se zemi nejpriznivéjsi thel tahu

2. Kazdy kuan musi mit uplnou volnost, aby neruSil koné sousedniho
v tahu a sam nebyl rusen konmi druhymi.

3. Postroje musi byt zarizeny tak, aby bylo mozZné i v nebezpeci co
nejrychleji vyprahnout a zaprahnout.

4. Pad jednoho koné ze zapreze nesmi mit za nasledek pad koné sou-
sedniho.

5. Vyména kteréhokoli koné musi byt snadnd a rychla.

6. Postroj musi byt tak sestaven, aby Sestispiezi mohlo i bez vymeény
kené pokracovati v jizdé, kdyz se postranky nepotiebného koné jen pie-
tnou.

7. Postrcje nesméji nikterak znesnadnovat praci jizdniho muZstva a
jednotlivé soucasti postroje musi byt tak spojeny, aby byla vyména jednot-
livych soucéastek snadnd a rychla.

8. Postroje musi dovolovat rychlé pohyby a obraty sprezeni za viech
okolnosti, rychlé vyprahdni, zaprahani, ustrojeni, dale zmenSeni nebo
zvétSeni poctu zaprazenych koni (z dvojsprezi na trojsprezi, ¢tyrsprei a
pétisprezi). Narazy a kolisani bfemene musi byt postrojem prenaseno na
koné meérou co nejSetrnéjsi a nejmensi.

9. Koné v postrojich musi byt s to pri zastavovani a pri jizdé s kopce
bfemeno zdrZzovat, proto musi mit postroj zarizeni zadrzné.

10. Postroje nesméji ani v stavu neptizpusobeném koné zranit a v tahu
nesméji byt tak nepohodlné, aby pri dychani a pii pohybu byly konim na
cbtiz.

11. K ovladani sprezeni ve viech pohybech a chodech musi byt koné
vhodné uzdéni a sedlani.

Rozeberme nyni téchto 11 pozadavkil se zfetelem na zafizeni postrojl
pouzivanych u nas v armadeé. :

Jednou z nejdulezitéj$ich podminek pro spravny tah je spojeni konl
s povozem co do sméru tahu neboli thel tahu. ‘

ZkouSkami se prakticky zjistilo, ze pfi thlu tahu od 0—16" &ini tazna
sila koné pii zabrani asi 370 kg. Zvétsujeme-li thel tahu nad 16°, ubyvé
tazné sily proto, Ze se biemenem ve vleku zved4 piedek koné, ¢imz ubyvé
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koni opory, ponévadz je zad' tlac¢ena prili§ k zemi, treci plocha je zmensgena
o zvednuty predek koné. Je-li thel tahu 11°, vyuzije se tazné sily koné na
440 kg na roviné u koné stfedni mohutnosti. PFi 11° uhlu tahu je vykon
koné at' v jednosprezi, dvojsprezi i vicesprezi nejvétsi.

Rozlozime-li silu tahu na slozku rovnobéZnou a kolmou k zakladné,
po niz kan bremeno vlece, shledame, Ze 98 9, sily tahu pusobi ve sméru tahu
4 jen pouze 2% smeérem kolmo na zemi, coz je nezbytné, aby mohl kan
vubee tdhnout. Pri tomto pomeéru slozek sily tahu je vykonnost nejvétsi,
nebot’ kolma slozka tlaci dostateéné zadek koné na cestu, proc¢ez ma kun
dostateénou oporu, nesmeka se a jisté tahne. Podélna slozka odlehéuje
y spravném poméru predek koné a umoznuje koni v tahu pevny odraz —
odslapnuti zadkem. U postroji zavedenych ve vSech armadéch, i v nasi,
tahnou koné pod uhlem 11°.

Pozorujeme-li koné v nejtézsim tahu, vidime, Ze sklani hlavu s krkem,
natahuje hibet, aby vodorovnou vzdalenost téZisté (leziciho vpredu) jesteé
7vétsil a posunul co nejvice dopredu, aby si tah usnadnil.

Prakticky bylo vyzkouSeno, ze kun utdhne asi trojnasobné bremeno
vlastni vdhy, tento vykon je v3ak maximdlni na kratkou dobu a na dobré
cesté a plati jen pro koné v tahu vycviéeného a jistého.

Podle toho pozniavame, Ze jezdec sedici mékce a podajné na Kkoni,
wlasté v tézkém tahu, koni nepfrekazi, naopak umoznuje koni, ze se muze
lépe oprit na predek, aby nebyl bfemenem zvedan.

Kdo hodné jezdil v Sestisprezi, ma zkuSenost, Ze se vétSina padd pri-
hizi u koni naruénich, tedy u koni jezdcem nezatézkanych, a Ze jsou to
vétdinou pady na kolena, zavinéné tim, Ze byl predek bremenem vyzvednut
a kin ztratil oporu prednich nohou (ovsem, je-li kiin na predek opotrebo-
vén, padne v tahu pravé tak bez jezdce, jako s jezdcem).

Daldi prakticky poznatek v upotrebeni koné v tahu vidime u tézkych
speditérskych koni, tdhnouecich bremeno i 42 ¢. Jsou to velmi tézké cho-
mouty, kterymi jsou koné postrojeni a jez maji ten ucel, aby zvétsSily tlak
predku koni na hladkou betonovou nebo dlazdénou silnici, aby bylo zvétse-
no tfeni a aby mél tahoun pevnéjdi a jistéj$i oporu.

O zatiZeni naru¢éniho koné by bylo zajimavé premysleti se zretelem
na to, co jsem uvedl, a aby se vyuzilo také jeho nosné sily jako u koné
sedlového. Bylo by pak mozno rozre$it otdzku dopravy obroku, éisticich
potfeb pro vojina i pro koné. Zatizeni naruéniho koné asi do 65 kg by koni
Vv tahu nikterak neubliZilo, ba naopak pri dnesnich pomérné dobrych ko-
munikacich a pri pomalejsim, ale zato déle trvajicim ruchu a pohybu by se
wyuZilo naruénich koni bez Gjmy jejich vykonnosti v tahu, usetfilo by se
koni, zapfaZzenych ve vozech na dopravu krmiva a zkratily by se pocho-
dové proudy.

Koné maji v tahu uplnou volnost, coZ muZeme pozorovat pii zabiradni,
Zp jeden kan merusi druhého; dale vidime ¢éasto, Zze jeden kun cvala a
truhy jesté kluse, z ¢ehoz miiZeme soudit na volnost pohybit jednotlivych
koni v tahu, v kazdém ruchu a pohybu.

Je zajimavé pripomenout si néco o materidlu na postrancich — u nas
ta boénicich. Material musi byt pruZny, dostateéné pevny, ale podajny.
Je-li materidl velmi pevny a nepruzny, na pf. draténa lana, znesnadnuje
5 vykon v tahu proto, Ze zabirani neni povlovné a koné musi zabrat, jak
S? fika, jednim trhnutim, aby se bfemeno dalo do pohybu; k tomu je po-
ifebi velmi spolehlivych tahounti, a hlavni nevyhoda je v tom, Ze na
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Spatné pidé, v mékkoté koné nezaberou. Vyhoda téchto postranki je tz
7ze kun nepifeskoé¢i tak snadno za postranek. Podajny postranek, ktery s
snadno v praci vytdhne, ma tu nevyhodu, Ze se stale prodluZuje, kont
neprichazeji tak snadno do tahu, netdhnou v3echny stejnomérné a cast
se lomi éara tahu.

Postranky se nakonec vytahnou tak, Ze visi, konim prekazeji, zvlass
pri jizdé s kopce, a koné snadno Slapnou za postranek, ¢imZ dojde Casto
k padam, které zdrzuji pohyb, a ¢asto dojde k tézkym zranénim.

V nasdi armadé mame kombinaci koZenych boc¢nic s postranky, kierd
Je nejvyhodnéjsi, nejtrvanlivéjsi, pro tah nejpriznivéjsi, ale také nejdrazs
Sestaveni postroju, spojeni jednotlivych soucasti je jednoduché, manipu-
lace snadni pro kazdého, takZze je mozné i pred nepritelem v nebezpeti
snadno koné vypirahnout, a to nejenom jednotlivé pary koni, ale i jednotlivé
koné, na pr. pri vyméné koni ranénych.

O dostatecnou volnost zdpreze je postarano jak se zretelem na zapia-
Zeni za sebou, tak vedle sebe, a proto pady jednotlivych koni nemaji viiy
na koné sousedniho nebo na koné vpfedu nebo vzadu zaprazeného, a ne-
mohou tudiz zavinit daldi pady.

Stane-1i se néktery kun v Sestispfezi zranénim neschopny, neni nutné
na kratké vzdalenosti koné vyprahat, staéi jen spojujici femeni pfetit, ne-
schopny kan zastane lezet a Sestisprezi se muZe pohybovat ddle. Postroje
jsou tak uzptsobeny, ze nepiekazeji jezdei ani v nejéilejSim ruchu. Jen
v cvalu na nerovném terénu €inila potize oj tim, Ze tloukla jezdce do pra-
yvého kolena a stehna, éemuz se poméahalo chranitkem, které si pripevnil
priojny jezdec na pravou nchu k tifmeni, aby narazy zachytila Zeleznd
(y¢ na femeni. Dnes, kdy se nevjizdi do palebného postaveni v cvalu proto,
Ze baterie zaujimaji vétSsinou palebna postaveni skrytd a méalokdy jsou
v tomto nejchoulostivéjsim okamziku pod nepratelskou palbou, chranitka
pro priojného jezdce se vitbec nepouziva a vymizelo z naSeho vystroje.

Vymeéna jednotlivych souédstek postroju je snadna, proto, Ze postroje
skladaji se z dostateéného poétu soucastek, jejichz trvanlivost a opotre-
bitelnost jak v miru, tak ve valce byla vyzkouSena a zjiSténa.

Manévrovaci schopnost nasich postroju je velmi dobra, zvlasté pit
dnesnich mirnych pohybech a téZ proto, Ze se pfi kratké dobé vyeviku
nezada ono presné jezdéni v Sestisprezi, kratké obraty na misté, slovem
ono formalni jezdéni na rovnych cvic¢istich, které bylo pred svétovou
valkou odavodnéno jinou taktikou, nebot’ neexistovala ,prazdnota bo-
ji&té“, o niz se mluvilo po svétové valce, ale bylo potfebi drillu i u délo-
stielectva podle tehdejsich nazori nezbytného pro ,zeleznou® kazen.

Postroje v Sestispfezi jsou tak zafizeny, Ze koné mohou pii jizdé
s kopce bfemeno zadrzovat zadrznym zarizenim, skladajicim se z opérného
femene u priojnych koni a ze zadrznych Femenii, pripevnénych na oji.
Toto zatizeni, je-li spravné prizptsobeno, brzdi dostateéné spolu s brzdicim
zafizenim (brzdou) na lafetovém délovém voze a umoZnuje zastaveni po-
vozu nebo zpomaleni jizdy at’ s kopce nebo na roviné.

Uzdéni koni ma ten tuéel, aby jezdec v sedle Sestispiezi v kazdém ruchu
ovladal. Sedlového koné ovlada jizdny holenémi a uzdénim, naruéniho
koné vnitini narucéni otézi, jejiz ucéinek je zesilen vnéjsi vyvazovaci oted
a kone¢né bicem. Uzdéni sedlového koné pakou a podbradnim fetizkem €
velmi ostré a bylo ho pred svétovou valkou pouzivano proto, Ze bylo tieba,
aby jezdec ovladal sofeZeni jisté { v rychlém ruchu, v kratkych obratech
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na cvi¢isti i v poli. DneSni pozadavek je mirnéjsi, jak jsem uvedl pfi po-
jednani o manévrovaci schopnosti, ruchy se zpomalily, ale zato se zadaji
yykony vytrvalostni. Se zretelem k poslednimu pozadavku by postacovalo
wzdéni mirnéjsi, bylo by po mém soudu vyhodnéjsi pro vyevik jizdného
a Setrilo by koné. Je-li uzdéni ostré, ucinkuje bolestivé a velmi prudce;
fikame, Ze kazdé zadrz a zatahnuti jsou jako naz, kin tvrdé a velmi rychle
reaguje, jezdec koné nevédomky strhava, ¢imz trpi klouby, kun se brzy
opottebuje a casté kulhani ¢ini koné nezpusobilym pro vojenskou sluzbu.
Pro dneSni pozadavky by postac¢ovalo uzdéni pelhamem, tak, jak bylo za-
vedeno u nas u jezdectva.

Houné je poloZena jak na sedlovém, tak na narucénim koni, aby byla
podlozkou pod sedlo a aby mél kun za nepriznivého pocéasi prikryvku, ktera
by ho chranila pred nachlazenim. Je-li zavedeni houné vyhodné pro sedlani
a chrani-li skute¢né koné proti Spatnému pocasi, je otazka. Fakt je ten,
7e kdyby naSe koné byli otuzilejsi, nestali 22 hodin ve staji a méli vice po-
hybu, nebylo by potrebi nepraktickych houni. Namoknou-li, vazi skoro
20 kg, a jsou-li mokré polozeny na koné, $kodi zdravi koné vice, nez kdyby
stal neprikryt, zvlasté pod Sirym nebem.

Je treba, aby se dustojnici délostrelectva vénovali studiu upotrebeni
koné v tahu, a to vzdy se zietelem na to, aby vykon koné byl co nejvétsi
pii spravném zachazeni, tak, jako se dustojnici motorisovanych jednotek
staraji o své motory a vénuji jim veSkerou péci.

Mél jsem v umyslu poukazat na to, Ze by nebylo vyhodné zavadét jako
potah u délostrelectva ¢tyrsprezi, jak se pred nékolika roky o tom psalo;
chtél jsem téz presvédcit, zvlasté mladsi distojniky délostielectva, Ze po-
stroje a jejich sestaveni a usporadani je ucelné, vyzkouSené, v bojich
osvédéené a musi zustat bez zmény, protoze se nezménilo bremeno, tazna
sila a pozadavky pro pole.

—_———

Z cizich revui.

REVUE D’ARTILLERIE, 1935, ¢erven—zari.
5. V této tvaze je trfeba pojmem repérage rozuméti zajisténi prvka strelby

soufadnice cile, na né&jZz jsme se zastfileli (jako na cil srovnidvaci) nejsou znamy;
¢l vSak musi byt vidét z libovolné pozorovateiny (nikoli vSak z pozorovatelen umis-
ténych na kratké zdkladné).

Stfelba vysckymi rezprasky umoziuje provedeni i rfiznych jinych operaci, neZ
Je strelba na cile neviditelné, na pf. srovnani dél, tdrovani naplni, stanoveni pri-
béhu zmén aerologickych a balistickych prvki.

Bylo by dobfe, kdybychom vyuzili zkuSenosti, které byly pii této stfelbé zis-
kiny ve Francii, hlavné se zfetelem na optické pristroje, jichz je k tomu treba;
budoucrost ukaZe, ze methoda telemetricka je vyhodnéjsi, a proto by bylo zbyte¢né
Zavidét specidlni pristroje pro methodu ,réticule tangent”, kterych nelze jiz tak
dobfe pro methodu telemetrickou vyuzit. Vedle pravé recensovaného ¢linku prinasi
Revue d'Aartillerie jeste prispévek k zjisténi délky zakladny pomoci dvou bodfl to-
pograficky znamych, aniz je nutno vyty@ovat pomocnou kriatkou zidkladnu.




