CVICEBNILISTY

Ptiloha ,,Vojenskych rozhledu*.
- Redaktori : Brig. general Jifi Birula a > =
ROCNIK XIV. podplukovnik git. Frantifek Pobunek. CISLO 1.

Plukovnik let. Bedfich Stary
a podplukovnik let. Karel Stransky:

Pozorovaci letka divise jdouci do stfetného boje.

Mapy: 1:75.000 Libereec, Turnov, Kolin, Harrachov, Vrchlabi,

(Pokracovani cviceni ,Divise jde do stfetného bhoje“, CL., XIII,
Cis. 7-8 az12.)

Doplnék vSeobecné situace, dané namétem cviceni ,,Divise jde do
stretného hoje‘:

»Nepratelské zpravodajské letectvo provadélo zvédy nad prostorem
nasi armady jiz po nékolik dni. 1. ¢ervence zvysilo ¢innost zejména v pro-
storu D. Bousov, Lomnice n. Pop. Se stihacim letectvem se nasSe zvédné
letouny 1/7 nestfetly, jen hluboko v tylu neptitele nad prostorem Hirsch-
felde. Zde byly téz rusSeny v své ¢innosti i délostrelectvem proti letadlim.
Nedaleko Hirschfelde pristavaly nepratelské letouny; stany tam vSak
zjistény nebyly.“

Zvlastnisituace.

a) Letka 1 je na zakladnim letisti u Podébrad. Dosud pusobila podle
primych rozkazu velitelstvi armady.

Ucastnila se zvédné cCinnosti zejména ve sméru severovychodnim;
jeji ¢innost byla az dosud malé. 1/7 provedla do 14 hod. celkem 4 lety;
poletni stav letky 9 letount typu AP. 32.

b) Velitel letky dostal 1/7 ve 14 hod. od velitele letectva armady
pripravny rozkaz tohoto obsahu:

Letka 1 bude pridélena dnes od 16 hod. 1. divisi, pfemistujici se po ose Liban,
D. Bousov, Rovensko. V tuto dobu se hlaste spolu se sty¢nym dstojnikem u veli-
telstvi 1. divise v Sobotce. Pripadné nutné noéni prezvédy proved'te jiz podle disposic
velitele 1. divise, avSak ze zakladniho letist€ u Podébrad.

Zakladni leti§té presunite na plochu u Sobotky, jakmile budou vlastni péchotou
zabezpeéeny piFechody pres Jizeru mezi Mnichovym HradiStém a Zeleznym Brodem.*

¢) Plochy u Sobotky bylo jiz 1/7 pouzivano jako mista pro piistani.

Dalsi plochy, zpusobilé k ziizeni letist, jsou:

Plocha 1 km zapadné od Volavce (4 km severné od Rovenska)
200<400 m; plocha na sever od MaSova (2 km jizné od Hodkovic)
400500 m.

Rozprava.

Hlavnim ukolem pozorovaciho letectva je vyhledavati zpravy o ne-
priteli. Aby mohlo velitelstvi z vysledku této ¢innosti pozorovaci letky co
nejlépe tézit, musi dbat o dokonalé spojeni s letistém; nejlépe je uskutec-
néno Castym osobnim stykem velitele letky s velitelstvim, pro které vy-
hledava zpravy, telefonem a presnymi rozkazy. Na ustalené fronté to
neni problém. Avsak ve valce pohybné, kdy se situace rychle méni, kdy
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se za postupu fronta a velitelstvi brzy podstatné vzdaluje od puvodniho
letisté pozorovaci letky, musi byt dosaZeno velké pruznosti i v presunu
letek, aby potfebny styk a spojeni letky s velitelstvim zistal uchovan.
Nebot velkou vzdalenosti letisté od velitelstvi je ztizen osobni styk, do-
davani zprav a rozkazu, ba i telefonické spojeni. UspéSna d¢innost letky
je ve velké mire zavisla (vyjma na pocasi a na jakosti letiSté) téz na
jeho blizkosti velitelstvi pro shora uvedené podminky dobrého spojeni.
Trebaze tato zavislost ma vyznam hlavmé pro letce, nemiZeme ji po-
minout v zadném aplikaénim cviceni, protoze podmifiuje (vice nez
jiné zbrané) taktické uziti letky; je tfeba si uvédomit, jaké potize musi
letka prekonavat, aby dostala v svych ukolech.

Presun pozorovaci letky meni tak jednoduché operace, jak by se na
prvni pohled zdalo.

Mnohy si fekne: Co je na tom obtizného? Letouny pielétnou, ostatni
se preveze auty a letka je pfipravena k ¢innosti.

To se snadno rekne, ale tize vykona, ponévadz v pohybné valce bude
treba se presunovat z leti&té na letisté a zaroven provadét taktickou
¢innost, aniz se prerusi nebo snizi,

V kazdém pripadé nelze ani zdaleka srovnavat presun letky s pre-
sunem pési roty, délostrelecké baterie, jezdecké eskadrony, jez jsou
v organisa¢nim smyslu setninami tak jako letka.

O presunech leteckych jednotek pojednava predpis L-III-3b.

Letecké jednotky nutno presunout pec¢livé a rychle (a proto vlast-
nimi prostredky), aby bylo mozno co nejdrive zahajit leteckou ¢innost
na novém letisti. Z téchto duvodu musi byt kazdy presun peclivé p T i-
praven. Co se utajeni presunu tyce, plati pro letecké jednotky totéz,
co je Teceno v G-V, casti III.

Rozkazy pro presun leteckych jednotek organicky armadé pridéle-
nych z jednoho zakladniho letisté na jiné dava velitel armady.

Presuny téchto jednotek ¥idi VLA. v dohodé s prisluSnym oddélenim
Stabu a udava potfebné provadéci podminky.

Vyssi velitelstvi, kterému je letka pridélena, musi uéinit potFebna
opat¥eni, aby letka mohla rychle zahajit leteckou éinnost.

Postara se o upravu letisté (je-li tfeba, provésti néjaké pozemni
prace), o telefonické spojeni letisté se SV. divise, ubytovani a zasobo-
vani.

Predpis mnarizuje, ze opatfeni musi ué€init ,,velitelstvi®, kterému je
letka pridélena. U zvédného, stihaciho a bombardovaciho letectva neni
sporu, Ze to bude armada.

Pokud jde o letky pozorovaci, poukazujeme na ¢l. 54 Polniho Fadu.
V duchu tohoto ¢lanku je pozorovaci letectvo organicky pridéleno arma-
dam. Toto letectvo armady je pak obycejné dano k ,,disposici vySsim
jednotkam. Tedy ,,velitelstvim*, které se o pozorovaci letku musi starat,
je velitelstvi armady (VLA.). Je to ostatné logické, nebot zékladni letisté
bude téméfr vzdy mimo oblast divise 1. sledu, majici bhojovy tkol (jindy
se letka divisi nep¥idéluje).

Mimo to pozorovaci letka pracuje nejcastéji pro dvé vyssi jednotky.

To, co zde bylo redeno, se ovSem netyka letiS{ pomocnych a mist
pro pristani, jejichz zfizeni vyzaduje velitel divise.
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Pohotovost k presunu je stala a nahla (pfimo pred presunem).

Leteckd jednotka musi byt v stalé pohotovosti k presunu.
Kazdy velitel musi proto mit vypracovan plan presunu, kterym roztridi
personal a material na sledy, urci velitele sledu, stanovi pocet .a vahu
zavazadel, jakoZ i rozvrzeni nikladu na jednotlivd vozidla. Kazda letecka
jednotka je pro piresun rozdélena na sledy: ubytovaci, létaci, pojizdny.
zadni,

Ubytovaci sled méa za tukol u¢init vse, co je nutné pro hladké pii-
stani létajiciho sledu na novém letiSti a pro ubytovani letecké jednotky,
a to, co podporuje brzké zahajeni taktické ¢innosti letecké jednotky (spo-
jeni, zasobovani).

Ubytovaci sled se sklada:

z 1 duastojnika, z 1 poddustojnika, z 1 vojenského startéra (prista-
vaci plachta pistole, rakety), z 1 vojina jako pomocnika a mé k dlsposxm
pomocné auto (brek) Ma-li ubytovaci sled za ukol vykonat pred pri-
chodem letky ruzné prace (spojené s vnitinim spojenim, drobnou upravu
letisté a p.), vezme s sebou tézké nebo lehké nakladni auto s potfebnym
personilem a materiilem.

Létaci sled — zahrnuje vesSkeré letu schopné letouny, které
vzdy startuji s plnou vyzbroji (kulomety) a vystrojem (radio-foto, pii-
kryvky na motor, vrtuli a palubu a soupravu priruéniho nacini).

Velitelem létajiciho sledu je zpravidla velitel letky.

Pojizdny sled — se sklada z lehké automobilni kolony (s vle¢-
nymi vozy) a z tézké automobilni kolony (s tézkymi specidlnimi vozy).

Na lehkou automobilni kolonu se naklada material, kterého je treba
k prvnimu zahijeni éinnosti letky (ponévadz se lehka kolona pohybuje
rychleji neZ t&zka a pribude tudiZ d¥ive na misto nového urceni a protoze
material je na vSech vozidlech rozdélen tak, aby éinnost letky netrpéla,
kdyby nékteré néikladni auto zistalo porouchané na cesté; nesmi se na
pP. nalozit na jedno auto jen strelivo a p.).

Na tézkou kolonu se mnalozi veskery ostatni material.

Zadnisled — tvori obycejné: 1 distojnik velitel, 1 poddustOJnlk
mechanik, 1 pomocnik mechanika. Zadni sled m4 k disposici pomocné
nebo lehké auto.

Ukolem zadniho sledu je odevzdat po odchodu letky predméty a za-
fizeni, jez event. zistane na dosavadnim misté.

Pri Gstupu méa zadni sled dulezitou ulohu: zajistit ochranu materialu
na misté zanechaného, aby zabranil jeho rozkradeni nebo zniéeni; do po-
sledniho okamziku se stard vSemi prostredky o odvézeni tohoto materialu,
zvlasté takového, ktery nemohla letka vzit s sebou.

V nejnutnéjsim pripadé pfipravi a zni¢i ohném vSe, co na letisti zi-
stalo, tak, aby material nepadl neznicen do rukou neptitele.

Pro takovy pripad byva zadni sled pFislusné zesilen muZstvem a jako
velitel je uréovan energicky a zkuseny dustojnik.

Kdyz pristane letka na nové letisté, musi se velitel postarat o vSe,
co nebylo jesté zarizeno ubytovacim sledem (umistovéani materidlu a
personalu).

Prvni jeho starosti je spojit se s velitelstvim vyssi jednotky, pro
kterou ma pracovat, a podat zpravu o situaci letky. Vyzada si rozkazy
a pripravi vSe, aby takticka ¢innost mohla byt co nejrychleji zahajena.
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Musi se postarat o sluzbu na letiSti (strazni a dozoréi),

vypracovat rad letisté vzhledem na mistni pomeéry,

ucinit  opatfeni proti leteckych Gtokim (aktivni a pasivni),

proti ohni a

proti pozemnim utokum.

Z toho vseho vidime, ze velitel letky ma pri premisténi na jiné letisté
dost a dost prace, nebot za vSechna opatreni a za material je sam odpo-
véden (nenechat ho tedy, kdyz prijde pro rozkazy neb instrukce celé
hodiny ¢ekat v domnéni, Ze nema jinych starosti nez taktickou stranku
¢innosti a ze, kdyz se neléta, nema co délat).

Kdyz jsme si zhruba osvétlili vSe, co souvisi s presunem letky, pri-
kro¢ime k YeSeni naSeho cviCeni, t. j. predevSim k presunu letky 1 ze
zakladniho leti$té u Podébrad na plochu u Sobotky, jak je dano rozkazem
velitele letectva armady 1/7 ve 14 hod.

Jaka je situace letky 1 1/7T ve 14 hod.?

Letka je na zakladnim letiSti u Podébrad. Pracovala dosud podle roz-
kazl velitele armady. Jeji ¢innost byla ten den mald — do 14 hod. pro-
vedla 4 lety. Personal neni tedy unaven, takZe snese, bude-li to nutno,
velké zatizeni bez ijmy na hodnoté prace. Je dulezité, abychom to kon-
statovali, nebol uvidime, co vSe bude nucena splnit.

Jeji pocetni stav letount je 9 stroji typu AP-32.

Co se dovédél velitel letky ve 14 hod. od VLA.?

Ze letka bude pridélena od 16. hod. 1. divisi (pochoduje do prostoru
Rovensko) a ze se ma v touz dobu hlasit spolu se styénym diistojnikem
na SV. 1. divise (bude v tu hodinu v Sobotce). Dale se dovédél, Ze zakladni
letisté ma presunout na plochu u Sobotky, jakmile budou zabezpeceny
prechody pres Jizeru. Event. no¢ni prezvédy ma proveést jesté ze zaklad-
niho letisté u Podébrad.

Co uc¢ini velitel letky?

Predevsim musi predvidat: pocita, ze wvelitel divise bude zadat, aby
letka provedla jesté do velera néjaké prezveédy; ze muze pocitat i s noéni
¢innnosti, napovédél mu VLA. Proto naridi pohotovost tF¥i letount do
16 hod. pro event. odpoledni ¢innost a di provést predbézné technické
pripravy na moznou no¢ni ¢innost (pfedem uréi téz dva pozorovatele
pro event. no¢ni létani — aby jimi nebylo jinak disponovano — a tito
pozorovatelé se mohou jit vyspat).

Predvida rovnéz, ze velitel divise bude predevsim zadat, aby letka
prenesla svou taktickou ¢innost na plochu blize k SV. divise, nebot na
prvni pohled vidi, Ze vzdalenost zakladniho letisté je prili§ velika jiz nyni
a ze se jeSté bude zvétSovat. Ze se letka bude stéhovat, dovédél se rovnéz
od VLA. V rozkaze bylo vSak Feceno, ze zakladni letiSté bude presunuto
na plochu u Sobotky, az budou zabezpeceny prechody pres Jizeru. Kdy to
bude, to nyni nevi. Muze mu to Fici pozdéji velitel divise. Pracovni letisté
vSak tam muze zridit ihned, nebot plocha je zpusobila (bylo ji pouzivano
za pomocné letisté).

Naridi tedy ndhlou pohotovost letky pro presun, ale tak, aby touto
pripravou k presunu nebylo dotéeno provéadéni odpolednich a.noénich
prezvédiu (budou-li na¥izeny). Da strhnout a naloZit t¥i stany (z nich
jeden jako pracovnu) a material potfebny k zrizeni pracovniho letisté.
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Ubytovacimu sledu nafidi, aby odjel po silnici Podébrady, Kopidino,
Liban, Sobotka (uréené velitelstvim armady) tak, aby nejpozdéji v 16.30
hod. mély letouny moznost pristati na letisti u Sobotky.

Dalsi rozkazy dostane ubytovaci sled v Sobotce.

Potom odjede se styénym dustojnikem a se zpravodajskym dustoj-
nikem autem k velitelstvi divise, které stihl v 16 hod. v Sobotce (tam
byla predvidana vétsi zastavka; o tom se VLA. dovédel u stabu armady
— proto mohl velitele letky avisovat, kde divisi najde v 16 hod.).

Pokrac¢ovani namétu

Velitel letky zastihl stab velitelstvi divise v Rovensku 1/7 po 16. hod.
a dostal v 16.30 hod. tento zvlastni rozkaz:

1. divise Sobotka, 1. &ervenec, 16.30 hod.
Stdab, 3. oddeél ;
(o A SRR oper,

Mapy: 1:75.000 — 3754, 3755, 3654, 3655.

Zvlastni rozkaz €. 45
(pro letecké preazvédy 1)7).

I. Nepidtelské wvalné sily jsou ma pochodu s ¢&ely asi ma ¢are Hradek,
Reichenau, Frydlant. Silu proudfi, smérujicich do prostoru Chrastava-—MniSek, lze
odhadnout asi na 1 divisi.

Viastni vyssi jednotky 1. sledu dosdhly prostoru KnéZmost, Rovensko, jezdecky
pluk 8 Lomnice n. Pop.

II. Proved'te k zjiSténi gros nepritelskych sil jesSté pred vecerem 1/7:

a) prezvédy do prostoru Chrastava, Oldrichov, Liberec. Zde pozorujte ruch na
hlavnich silnicich, zejména na silnici Chrastava, Liberec a MniSek, Liberec. Mimo
to vE&nujte pozornost silnicim vedoucim z Liberce do Hodkovic, do Rychnova a do
Jablonce;

b) prezvédy silnic, vedoucich z Hejnic, Flinsberku a Petersdorfu na Tanwald
a Dol. Rokytnice, jakoz i nddrazi Petersdorf a Schreiberhau.

Zpravy z piezvédli dodejte do 20.30 hod.

III. Hranice ¢innosti letky 1:

Na severu; (vSe v to) Chrastava, Hejnice, Flinsberg, Petersdorf.

Na zapadé: (v8e v to) Prepere, PetraSovice, Hor. Hanychov, Chrastava.

IV. Pracovni letisté 2/7 od 4 hod. u Sobotky.
Za spr. na¢. stabu N. N. Velitel divise gen. D-l
Dostanou: vel. letky 1 k provedeni,

vel. let. arm. na védomi.

Jaka bude c¢innost velitele letky, jakmile dostane tento rozkaz?

Nejdrive zatelefonuje letce (pres D. Bousov), aby dva letouny, predem
urcené k odpolednim prezvédim, spolu s letounem velitele letky (posadka:
pilot & mechanik) pristali do 17 hod. nablizku u Sobotky, kde dostanou
rozkaz pro prezvédy. Oznami letce, Ze se pak sam se svym letounem vrati
co nejdrive na zakladni letiste.

Styc¢ného distojnika nechd u Stabu divise a na¥idi mu, aby rozkazy,
tykajici se ¢innosti no¢ni, telefonoval bez prodleni do Podébrad a rozkazy
pro ¢innost pristiho dne dodal zpravodajskému diistojnikovi do Sobotky.
Mimo to mu natidi, aby jesté do vecera obhlédl nejblizsi vhodné letisté,
t. j. u Masova.

Sam odjede se zpravodajskym dustojnikem na letisté u Sobotky, kde
o¢ekava pristani letount.
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Zpravodajskému dustojnikovi natidi:

1. Odbavit prezvédnou odpoledni ¢innost (tak, jak to naridil velitel
divise),

2. dodat vysledky z prezvédd na divisi,

3. hlasit veliteli letky do Podébrad telefonicky splnéni tikolu a zhruba
vysledek prezvédu,

4. prostudovat rozkazy pro ¢innost letky 2/7 tak, aby mohl veliteli
letky referovat o 2. hod. ranni, tedy v dobé, kdy se tento velitel hodla
vratit definitivné do Sobotky,

5. dotdzat se a hlasit do Podébrad, kdy budou zabezpeéeny prechody
pres Jizeru.

6. Dale mu naridi, aby zahajil a ridil, jakmile dorazi éast lehké ko-
lony pojizdného sledu do Sobotky (velitel letky ji odeile z Podébrad), bez
otaleni prace, spojené se zarizovanim pracovnihg leti§té a stavbou stant.

7. Uréi mista jednotlivych stant tak, aby po pfijezdu lehké kolony
nebyla préace zdrzovana.

8. Naridi, aby letouny vrativsi se z odpolednich prezvédu, zustaly jiz
definitivné na pracovnim letisti.

9. Naridi zpravodajskému distojnikovi odeslat pojizdny majik do So-
botky, budou-li pozadovany noéni prezvédy, a pripravit nouzové oznadeni
letisté (na Zadost letce — Cervena raketa).

Po vydani téchto rozkazu odlétne na zakladni leti§té a pFistane na ném
asi v 17.40 hod.

Jakad bude dalsi ¢innost velitele letky na zadklad-
nimletisti v Podébradech?

Prehlédne mezitim jiZz pripravenou Cast pojizdnéhc sledu, obsahujici
zaFizeni pracovniho letisté, a da rozkaz k jeho odjezdu. Tato ¢ast nebude
ani kompletni lehkou kolonou (jak to rozvadi pfredpis pro provadéni nor-
malnich presuni), nybrz bude obsahovat jen nezbytné zaiizeni pro pra-
covni letisté, t. j. fotografickou pracovnu, zpravodajskou pracovnu, admi-
nistrativni kancela¥, éast dastojnickych zavazadel, kulomety OPL., cast
spojovaciho materialu, rakety a strelivo, c¢ast oSetfovatelskych souprav,
tri stany a ¢ast pracovniho naradi pro stavbu stanu, ¢ast pohonnych hmot,
(event. cisternu, ¢ast bareli a filtracni vozik) a dalsi potiebna zarizeni
k oSetfovani a plnéni letounti. S timto materidlem odjede asi 145 oSetfo-
vancl, pomocného muzstva a zbrojifu.

7 namétu vime, ze u Sobotky zakladni letisté bude, ale nevime presnou
hodinu. Proto nemusime byt v tomto konkretnim pripadé tzkostlivi pfi
materialnim vybaveni pracovniho letisté, protoZe vime, Ze se tam co ne-
vidét postéhujeme s celou letkou (zde je rozdil proti pracovnim letistim
v defensivnich akcich).

Na tomto p¥ipadé jasné vidime, ze se ned4d generalné stanovit ma-
teridlni vybaveni pracovniho letisté, nebot to se ridi taktickou situaci a
okamzitou potrebou.

Pracovnileti§té je jenom takticky pojem, ktery
vyjadfuje t¢el nékterého pomocného letisté.
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Pokrac¢ovani namétu:

Zatim co velitel letky dohliZel na zakladnim letisti na pFipravy k od-
jezdu aut, uréenych odvézt material a zarizeni pro pracovni letisté, dostal
v 18 hod. (1/7) tento telefonicky ,zv1astni rozkaz“ od velitelstvi
1. divise (premistilo se jiz dale do Rovenska):

1. divise Rovensko, 1. ¢ervenec, 18 hod.
Stahb, 3 oddel.
(o3 [Hrmsaesin 28, oper.

Zvlastni rozkaz ¢is. 6
(pro no¢ni prezvédy).
Provedte okolo 22 a 24 hod. prezvédy silnice Rochlice, Dl. Most se zvlaStnim

ziretelem ma rozcesti silnic u obou jmenovanych mist.
Vysledek pirezvédli hlaste ihmed po pristdni telefonicky.

Za spr. na¢. stdbu N. N. Vel. divise gen. D.-l.
Dostamou: wvel. 1. letky k provedeni,
vel., let. arm. na védomi.

Jaka bude ¢innost velitele letky na zakladé tohoto rozkazu pro noéni
prezvédy ? Jak budou provedeny ?

Abychom mohli odpovédét na tuto otazku, musime si predev§im ob-
jasnit podminky ucelnych a tspéSnych nocnich prezveédu.

Konani noénich prezvédu vyzaduje:

1. zvla$tnich schopnosti, specialniho vyeviku a neustalého dalSiho
cviku létajiciho personalu,

2. zvlastnich zafrizeni a peclivych piiprav.

V principu jsou naSe pozorovaci letky materidlné vybaveny pro nocni
létani a mame snahu, abychom méli vycviéeny i vSechen létajici personal.

Nesmime si predstavit, Ze se no¢ni prezvédy provadéji na preCetné
komunikace a kamkoliv jinam tak jako ve dne. Sam neptitel nepouzije
k no¢nimu pochodu neZ nejvyznamnéjsich a nejpiiméjsich komunikaci, pro
nebezpeCi zbloudéni, pomichani a jind zdrZeni pochodovych proudi.

Uz z tohoto divodu by bylo neucelné dirigovat nocni prezvédy jinam
nez na vyznacnéjsi komunikace.

Vyssimu velitelstvi bude a musi stacit konstatovani, zda nepritel vétsi
pohyby na urcitych, presné vymezenych mistech kona vibee, ¢ili nic, aby
z toho mohlo vyvodit alespon to, zda nepritel postupuje jen ve dne nebo
i v noci. To také usnadni a usmérni vysilani prezvédi nasledujiciho dne
za svitani.

Jsou to vSak také techmické mozZnosti, které omezuji vysledky noc-
nich prezvédl, predevSim viditelnost, potfebna k zjiSténi cili prezvéda a
k orientaci v noci:

1. Je malo noci s dostateénou viditelnosti; i v 1été je malo noci, kdy
je mozno létat (je minéno provadéni tkoll, nebot nad letiStém lze létat
témeér kazdé noci).

2. Je malo objektti, které v noci usnadnuji letcum orientaci (za valky
nemutZeme spoléhati na svétla mést. Orienta¢nimi voditky jsou nam vy-
zna¢né komunikace, vyzna¢né lesy charakteristické svym tvarem, vétsi
toky vod a rybniky a orienta¢ni majaky, které si postavime na vhodnych
mistech.

Moznosti zjistit nepritele se tedy omezi jen na oteviené hlavni silnice.
Ve méstech a na komunikacich vedoucich lesem lze téZko co zjistit.




CVICEBNI LISTY

Pozorovani zrakem pFi no¢nich zvédech nedava témér zadnych vy-
sledkii. (Viz plk. Houdemon ,,Poznatky o uziti letectva‘‘.) Mohou-li byt
jesté sledovany pohyby vlaki na tratich a ruch na nadrazich (pfi zvédech
ve vétsi hloubee u neptitele), pohyby vojsk na silnicich nidm vétSinou uni-
kaji. Silu a sloZeni pochodovych proudii nelze témér viibec zjistit. Jenom
za zvlast jasnych noci ziskali zvlaSt vyecviceni pozorovatelé pri letu v pri-
zemnich vyskach presnéjsi zpravy; ale to je vyjimka.

Budou to ponejvice jen dojmy, které ziska pozorovatel za letu nad
krajinou, kde prezvédy provadi (ruznost osvétleni, dojem ¢innosti nebo
klidu).

Urcitéjsi vysledky je mozno ziskati pomoci osvétlovacich pum, opatie-
nych padakem, ale zase jenom ve velmi omezené mire.

Pozorovani za umélého osvétlovani se koné takto:

Pozorovatel shodi pumu s vySe 1000—1500 m (podle délky svitivosti
— muze byt riznd a vyplyvd z technického provedeni); kdyz se puma
rozsviti a zvolna klesa (je opatfena padackem), krouzi letec nad ozarenym
mistem a snazi se vyuzit doby sviceni bedlivym pozorovanim a zjistovanim
pohybl. Je najeveé, Ze neptitel pii rozsviceni pumy zistane stat, a to
obzvlast pozorovani ztizi.

Kdyz si uvédomime, Ze okruh svételné tuéinnosti nepfesahuje v pru-
méru 1 az 114 km (na specialni mapé velikost desetihalére), Ze ji ne-
vrhneme piesné tak, aby nam osvétlovala to misto, kde chceme pozorovat,
a Ze takovych pum muZeme vzit jen nékolik, vidime obtiZe noénich pre-
zvédl a vynikne nam to, co jsme fekli hned na zaCatku nasi uvahy: ne-
smime pozadovat nocni prezvédy na piecetné komunikace tak jako ve dne.
(Nase pozorovaci letouny mohou vzit osm osvétlovacich pum, ale dvé si
musi pilot reservovat, kdyby musil nouzové pristati.)

V noci plati v daleko vétsi mifre, ze nestaéi prolétnout nad krajinou,
abychom zjistili vSechny pohyby nepritele.

Proto také i v nasem konkretnim pripadé byl velitel divise velmi striz-
livy v svych pozadaveich a jako cil nocnich prezvédi udava jen silnice
Rochlice, DI. Most se zvlastnim zretelem na rozcesti silnic obou jmeno-
vanych mist (viz zvl. rozk. ¢is. 6). Volil oviem mista pro objasnéni ne-
pratelské situace nejdulezitéjsi.

Pro tplnost je tieba dotknout se nékolika slovy otézky specialniho
zatrizeni a priprav na nocéni létani.

K nému nélezi zejména:

a) osvétleni palubnich pristroju,

b) poloha svétel na konci kiidel (vlevo ¢ervené, vpravo zelené),

c¢) reflektory pod kridly letounu, svitice (Holtuv), rakety a osvétlo-
vaci pumy, potfebné p¥i nutném pristani a k signalisaci;

(Pokracovani.)




