Z, cizich revui.

RIVISTA DI ARTIGLIERIA E GENIO, ro¢. LXXIII. (1934), sesit 10 a 11.

Div. gen. L. Maglietta: PouZiti a stavba visutého mostu.

Autor uvazuje o vyhodach jak v taktickém pouzZiti, tak pifi stavbg, jez by mélo
nahrazeni dosavadnich valeénych mostt na plovoucich podpordch mebo na bdrkdch
mostem visutym, zakotvenym jen na obou brezich prekdzky. Popisuje sviij mavrh
takového mostu svétlosti 200 m a tinosnosti 10.000 kg. Most je 3’50 m Siroky a je
nesen desiti ocelovymi lany tlustymi 37 mm, zakotvenymi ma biezich. V &lanku je
podrobné popisovin vSechen potfebny materidl a zplhsob stavby jak na vodnim toku,
tak pres prekazky v horach (propasti, rokliny a p.). Mostovd souprava je vezena
na 43 vozech a obsluhovdna zhruba 100 muzi. Most dlouhy 200 m mitZe byt postaven

*) Proto také mémecky kritik navrhuje uspornéji FeSeni pifi provedeni 2 tech-
nickych tsekfl (severni a jizni, v kazdém po 1 Zenijni roté):

usever, Zenijniroty: ujizZni Zenijniroty:
1. Na rece Crusnes: 3 Zenijni ety a 2 ety pracovni, 2 Zenijni ety a 2 ¢ety pracovni.
2. Mezi fekou Crusnes
a Othain: 1 Zenijni ¢etu (bez 1 druZstva) 1 Zenijni éeta a 1 éeta pracovni.
a 1 ¢etu pracovni,
3. Na rece Othain: 1 Zenijni éetu a 1 éetu pracovni, 1 Zenijni éeta a 1 ¢eta pracovni.

Timto feSenim je umoZnéno soudasné zahdjeni miceni v prostoru mezi ob&éma fekami,
nebot zejména provedeni studni pro nalevky vyZaduje mnoho Casu. TYZ kritik pozna-
menava, Ze neni vyhodné nic¢it komunikaci nalevkou, je-li jiZz na 3 km blizko hlavni po-
staveni, coZ se také ve svétové vilce jiZ nedélo.
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v priznivém pripadé za 12 hodin, v nepriznivém pripadé za 24 az 36 hodin (t. j. kdyz
zenijni rota nemda zadnych dalSich pomocnych pracovnik@i k tpravé terénu a neni nic
pripraveno). Celd mostova souprava (bez vozidel) stoji zhruba 170.000 lir, z tohe
pripada 125.000 lir na Zelezné soucastky.

Most mé znacény koeficient bezpecnosti, péchota muZe prechazet ve dvojicich
na vzdalenost 130 m, jezdectvo v zéastupu se vzddlenostmi 3 m mezi jezdei, vozidla
do vdhy 3 t jedou na vzdalenost 20 m, jednotné zatiZeni ve stfedu mutZe dosahnout
az 10 t. Pro prekonani mengich pirekadZek lze konstruovat visuté mosty mensi svét-
losti, na pr. 100 m, pri ¢emzZ je materidl tmérné slabsi; lze vSak vyreSit téZ mosty
se svétlosti vétsi nez 200 m.

Projekt autortiv je velmi zajimavy a celé vyli¢eni konstrukce a stavby déla
dojem propracovanosti.

Zen. mjr. Ing. M. Montanari: Polni opeviiovani v zajJisténi hraniec.

Po vSeobecném zdaraznéni ukoli moderniho zajisténi hranic poddva autor za-
jimavou thesi o vyznamu opevnénych prostort pro manévr zajistovacich jednontek.
Tuto thesi — na rozdil od francouzského opevnéni rozsdhlych tsek@ti — slySime velmi
c¢asto tlumodit s italské strany. Jeji podkladem je nemoZzZnost opevnit z finanénich
divodi celé hranice, a proto permanentni nebo polopermanentni opevnéni jsou stavéna
jako isolované opérné body jen na daleZitych mistech, na pf. k uzavreni komunikaci
a takticky dflezitych prostorti. Mimo tyto opérné body je treba opevnéni daplnit
vhodnymi komunikacemi a pristupy, skladisti a pripravnymi pracemi pro rozvinutf
délostrelectva.

TUcelem sité téchto opérnych bodl je umoznit pohyblivou obranu hranic, vedenou
v utoéném smyslu tak, Ze opérné body jsou takticky a co do zasobovani samostatné
a schopny dlouhého odporu a tvori pilife obrany, v mezerdch mezi nimi pak mané-
vruji ostatni jednotky urcené k zajisténi hranic.

Co do poétu a rozsahu pevnych opérnych hodit se zd4 vyhodnéjii vystavét jich
v miru mens$i pocet, zato vSak mohutnéjsi, aby mohly zajistit rozsahlejsi prostor
a aby byly schopny dlouhodobého odporu bez zavislosti na vyvoji boje v mezerach.
Na nékterych mistech — podle taktické potieby a podle terénu — bude vhodno
volit vétsi pocet opérnych bodit mensiho rozsahu, jinde zase to mtZe byt rozsihly
Gstredni opérny bod doplnény uréitym poétem menSich opérnych bodi.

Z opeviiovacich praci budou provedeny v miru price trvalého razu, t. j. tkryty,
palebna stanovi$té pro zbrané, prekaZky a nutné spojeni. Ostatni prace podruzné&jsiho
razu mohou byt provadény aZ po nafizeni zajisténi hranic polnim opeviiovidnim
a systém tak postupné doplnén. Kazdy opérny bod moZno h4ajit proti titoktim se vSech
stran, a sklada se v podstaté z fady malych op&rnych bodl, uzavienych v jeden celek.
Posddkou opérného bodu bude pé&chota, doplnéni jednotlivymi kusy nebo &etami dél
malé raze (z toho vyplyva, Ze opérné body budou obsazeny d¢etou, rotou nebo pra-
porem a nikoli vétsimi jednotkami -— autor sdm neurdéuje presné osidku a jeji pocet).
Osadka musi byt takovd, aby postacila iplné k obrané a aby zbyla menSi ziloha
k ndhradé ztrat a k manévru jak uvnitf, tak mimo opérny bod. K zajist&ni opérného
bodu je treba mimo strdZe a hlidky v samém opevnéni téz predsunout straZe a pozo-
rovatele daleko do piedpoli a k spojeni s pohyblivymi zajistovacimi jednotkami. Z&-
loha mebude zpravidla piesahovat sflu cety.

Pro boj v mezerach mezi opérnymi body budou utvofeny manévrové skupiny
slozené z roty aZ z praporu. Jejich tkolem bude uzavrit a hajit vyznamné sméry
v mezerich a vhodnym manévrem kanalisovat nepfatelské pronikdni do prostort,
v nichZ% je lze snadno zastavit a zpasobit nepriteli nejvétsi ztraty. Mimo tyto mané-
vrové skupiny bude mit divise k pouZiti zalohy, urdené k protititokéim, k vyproSténi
oblehnutych op&rnych bodii a k obnoveni obranné fronty. Dé&lostielectvo bude z4-
sadn& decentralisovdno vzhledem k rozsdhlym frontdm (p&Si pluk 10 az 15 km) a jeho
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zna¢na ¢éast bude umisténa v opérnych bodech volenych tak, aby délostrelectvo mélo
co mejvyhodnéjsi podminky pro pozorovdani a postfelovani rozsdhlych pasem. Cast
délostielectva bude pohybliva a bude urCena k boji s manévrovymi skupinami. Zviast-
niho vyznamu nabyvad organisace pozorovani a spojeni; valnid éast bude provedena
jiz v miru. Uc¢innost d&lostrelectva zavisi na stupni této pfipravy a vSeobecné bude
velmi skrovnd; bude treba se omezit na postfeloviani komunikaeci a nejdalezitéjSich
prostorft a na nejnutnéjsi podporu péchoty.

Za nebezpedi hrozici valky je nejdialezit&jSi véasné obsazeni hranic, a proto je
treba vSe dokonale prFipravit, poéinajic odchodem vojsk z posddek aZ po podrobné
plany doplnovacich opeviiovacich praci, pliny palby a manévru jednotlivych op&rnych
bodfi, organisovdani pozorovani a spojeni a zajiSténi potfebného materidlu. Pfi tom
je tfeba uvazit, Ze pocet opérnych bodt vybudovanych jako permanentni nebo polo-
permanentni opevnéni bude pomérné maly a Ze znacnou &ast téchto opevnéni bude
tfeba provadét az v ¢as potreby jako polni opeviiovdni. Proto je dokonald priprava
nutng, jinak by mohl cely systém selhat.

Mjr. Ing. C. Amione: Vykonnost aut a jejich pohyb v kolonach.

Autor upozoriiuje, jak velky vliv ma stoupani silnic na vykonnost jednotlivych
vozidel, zejména na pohyb celych autokolon. Stoupini mé& vyznam zejména v horédch
a vojensti odbornici k nému dosud dostateéné neprihliZeji. V é&lanku je vypoéitdvana
na zdkladé grafik a prehlednych tabulek priimérnd rychlost rfiznych vozidel na sil-
nicich s rfiznym pomérem stoupani. Jako priklad jsou uvedeny 2 tabulky o autoko-
londch s vozy Ceirano 50 k. s. a SPA 25 k. s. Z nich vyplyvd, Ze na pi. primérnd
rychlost kolony naloZenych aut SPA klesd z 35 km za hodinu na roviné na 22 km pfi
stoupani 3%, na 13 km pri stoupdni 75%, na 9 km p#i 115% a na 5 km pfi nej-
vyssim mozném praktickém stoupdni. 22°5%. Mjr. g&t. B-er.
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