Podplukovnik gst. byv. ruské armady Nikolaj N. Tilly:

Utoény viz jezdectva.

»Utoény duch, zplisobilost k manévru a dostatek paleh-
nych tutoénych prostredktt jsou podminkou uspéchu sou-
dobého jezdectva ...

,Jezdectvo je silné svym chokem a sefnou zbrani v utoku...“ psalo
se v starych ucebnicich taktiky, a tato zasada byla zadkonem minulého
stoleti.

Vyvoj automatickych a rychlopalnych zbrani zesilil obrannou zpusc-
bilost davnych objekti ttokG jezdectva — péchoty do té miry, zZe dues
skoro uplné vylucuje primy tutok jezdectva konmo i na nejmensi oddily
péchoty.

Soudobé jezdectvo musi dnes mit nejen dostatecné palebné prostredky
k vyvinuti nejintensivnéjsi palby v ¢as potreby, ale i prostfedky k umléo-
vani palby nepfitele, které by doprovazely jezdectvo v utoku za vsech okol-
nosti krok za krokem a ni¢enim palebnych prostfedki nepritele usnadnily
se zdarem a nejmensimi ztratami provedeni uloZenych tukolu.

Palebnymi prostredky dneSniho jezdectva je délostrelectvo, kulomety,
které podporuji akce jezdectva ze svych palebnych postaveni a jsou skoro
dostatecné v obranném pésim boji jezdectva. PFi ttoku jezdectva podporuji
Je svou palbou, pokud cil itoku mizZe byt dobfe pozorovan. Jakmile se nase
Jezdectvo priblizi k cili Gtoku, takZe jim bude zakryt délostfeleckym a kule-
metnym pozorovatelim, palba nasich strilejicich jednotek ohroZujici vlastni
vojska musi byt zastavena a délostfelectvo i tézké kulomety jsou prinuceny
ménit sva palebna postaveni.

Ale pravé nyni nastava nejrozhodnéjsi okamzik boje, kdy jezdectvo
potFebuje nejvydatnéjsi podpory svych palebnych prostfedkit k vneseni
zmatku do fad nepritele, k umléeni jeho palby a k zni¢eni nepratelskych
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| odport. Od délostielectva a kulometl, ménicich sva postaveni, neni v tomto
' rozhodujicim okamZziku palebné podpory. Soudobé jezdectvo ma sice do-
provodné zbrané, jako tanky a obrnénd auta, ale tanky pro svou nedosta-

Utocény viz jezdectva.

{ (Schematicky nakres.)
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te¢nou pohyblivost nejsou s to doprovazet jezdectvo pri Siroce zalozenych
manévrech v kazdém terénu a cbrnéna auta jsou bezmocnid mimo cesty
v terénu. Kromé toho vétSina obrnénych aut je tak nedokonale technicky
Fefena a je tak nesnadno ovladatelni, Ze ve vétiné pfipadt ani zdaleka
nesplni své poslani — podporu jezdectva v utoku.
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K zdarnému vykonavani uloZenych Gto¢nych tikoli potiebuje jezdectvo
zhran, ktera by je ve vSech akcich doprovazela krok za krokem svou
pribojnosti, zplsobilosti k rozsahlému ovladani terénu i svou schopnosti
k pfekonavani vodnich tokd, jakoZ i svymi palebnymi prostfedky mu za-
jistila vitézstvi bez zbyte¢nych ztrat.

Takovou zbrani muze byt jen lehky utoény viz, ktery bude s to pe-
hybovat se na silnicich rychlosti do 60 km/hod., terénem rychlosti 24—30
km/hod., t. j. 6.6—8.3 m/sec., a piekonavat znaéné vodni prekazky rych-
losti 16—18 km/hod. (4.4—5.00 m/sec.). Byl by to csmikolovy viz s do-
stateéné siinym motorem, umisténym na zadni népravé, ktery by mél u#i
rychlosti vpred a jednu zpdt, se zarizenim pro pohyb na vodeé.

Nepropustna karoserie aerodynamického tvaru tohoto vozu by byla
dvousténna, kazda sténa z ocelového, 1 mm silného plechu, prostor mezi
sténami karoserie 100—200 mm by byl vyplnén specialni naplni (umély
korek a p.), ktera by kazdy otvor zpuscheny stielou, malymi st¥epinami
granatu nebo Srapnelu hned uzaviela a tim zamezila pristup vody do vniti-
ku vozu. Mimo to sloZeni naplné by znac¢né omezilo prubojnost
obycejné strfely puskové a malych stiepin délostieleckych na-
hoj.

Pomoci dvojnasobného systému ozubenych kol prevadél by se pohyb
z rychlostni skfiné od prvniho systému na zadni napravu i pomoei dru-
hého — mna vrtuli — vodni propellery. Pohyb vozu schudnymi silnicemi
a terénem by se dal jen na ¢tyrech kolech vozu, na dvou zadnich na dvou
prednich, dvé nosna stiedni kola by byla vypjata. Rizeni vozu na silnicich
a na tvrdém terénu by se dalo jako u oby¢ejnych vozil

Pii vstupu vozu na mékky a neschudny terén by byla zapjata viechna
nosna kola konstrukce a pohyb by se dal tak, jak to vidime u osmikolo-
vych traktort americké armady.

Dvé predni visutd kola umoZni prekonavani prekazek vysokych 80
az 100 em a stejné Sirokych prikoptt jak bez namontovanych pasu, tak
i s nimi.

Tento systém nepot¥ebuje pro pohyb terénem montovani pasu na kola,
atkoli ho nevylucéuje. Cetné nedostatky pasu casto vyfaduji utocici po-
hyblivé jednotky z bojit v nejnutnéjsi okamzik, a mimo to navlékani a sun-
davani pasu vyzaduje vzdy dosti mnoho ¢asu, coz neni vzdy mozné pri
rychlych akcich jezdectva.

Viiz v terénu pii namontovanych vsSech kolech by se ¥idil dvojitym
brzdovym systémem, ktery by ovladal kela kaZdé strany samostatna.

Ve vodé by kola zadnich naprav byla vypjata a pohyb by se dal jen
dvéma vrtulemi, které p¥i pohybu vozu v terénu jsou schranény ve vlast-
nich hnizdech. Ve vedé by se fidil viiz pomoei pfednich kol. Pfi dotyku
dna by byla kola zadnich néprav zapjata a vz by se pohyboval dal na
vSech kolech nebo jen na dvou kolech zadnich a dvou prednich.

Podobna konstrukce by zajistila pohyb a ovladani terénu i vodnich
tokit v pIné mire a byla by ndpomocna jezdectvu za vSech okolnosti,

Posadka vozu, dva muZzi: stfelec, ktery by byl umistén ve vézi na
piedku vozu a ridi¢ v oddéleni za strelcem.

Stielec, jsa spojen s ridicem telefonem a ukazovacim telegrafem, ma
mimo to ve vézi umisténo zafizeni k Fizeni vozu a stroje, umoziujici mn
Vv nutnych piripadech samostatné fizeni vozu. Ve vézi stielce (3 mm
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ocelovy plech), na vrchnim jejim okraji jest upevnéna kolejnice s matici.
V hnizdé matice, volné se pohybujici po kolejnici na 360°, zamontuje se
tézky kulomet, r. 7.9 nebo 12.7 mm se Stitkem 6—8 mm silnym a dvéma
krabicemi na nabojovy pas. Tento systém umoziiuje stfelbu horizontalni
3609, vertikalni 90°.

Kromé tézkého kulometu mizZe byt umisténo ve vézi stielce a v od-
déleni Fidi¢e po jednom lehkém kulometu s dostateénou zasobou streliva.

Ve vézi vpredu v trupu karoserie bude umistén zasobnik na strelivo
— 4.000 naboji — 7.92 mm, nebo 2.000 niabojui — 12.7 mm.

Strelec a ¥idi¢ jsou chrinéni proti stfelam nepfitele za prvé dvojitym
ocelovym 1mm plechem aerodynamické karoserie, naplni stén a pak 3mm
ocelovym plastém véze a oddéleni Fidice.

V boji mé stielec chranénu hlavu a horni ¢éast trupu pfilbou a Stitem
kulometu. Véz a oddéleni pro Fidice nemaji pfiklopu: jednak proto, ze
pfiklop je viibec problematickou ochranou posadky proti stfelim z ne-
pratelskych letount nebo Srapnell, jednak proto, Ze ve voze, jehoZ urdenim
je rychla akce ve spolupraci s jezdectvem, ptiklop omezuje ¢innost posadky
a pusobi, jak vime z praxe, pocit pohfbenych v ocelové krabici.

Rizeni vozu v boji, jakoz i stielba by se dala pomoci periskopt, umi-
sténych u strelce na Stité kulometu kolmo a u Fidice dva boéni vedorovné
periskopy nad rozvodovou deskou za veéZzi.

K vozu miuZe byt pfipevnén vle¢énak typu ,,Tobogan® s dvéma muii,
s tézkym kulometem a se zasobou 2000 naboju. Vleénak se pohybuje po
silnici na kolech, v terénu na lyzich, vodni prekazky muze prekonavati ve
vleku motorové lodi nebo utoéného vozu pri dodateéném zafizeni plové-
kovych samocinnych komor (systém M).

Na zakladé valeénych a povaleénych zkusenosti (boje v Maroku, jizni
americké valky) by byla taktickou jednotkou onéch utoénych vozu ceta
o tfech vozidlech. Cety s vétSim poctem vozu lze tézko Fidit, s mensim
Jsou prili§ slabé.

Tyto ¢ety budou také s to provadét samostatné akce, spojené s tkoly
jezdectva, a to: 1. ovladnuti dulezitych prostorti, 2. pruzkum, 3. zajiétén}
oddili jezdectva, 4. akce v tylu a na kridlech neptitele, 5. pronasledovani
jeho ustupujicich oddild a 6. kryt ustupu jezdectva.

Nutno pamatovat na to, Ze nékolik ¢et itoénych vozi je s to ovladnont
cil anebo prostor svou palbou spojenou s utokem, ale udrzet je po delsi
dobu nemohou; proto jejich akce musi byt v zapéti podporovany jezdes-
tvem, cyklisty nebo dovezenou péchotou.

Takticka i strategickd pohyblivost téchto vozii bude témé&f neomezend
— zavisela by jen na mnozstvi potfebnych pohonnych latek a zéloznich
soudasti, Tato vlastnost umozni velitelstvi vrzeni c¢et lehkych tutoénych
vozll v potfebny okamZik na nejnutnjsi tsek fronty, k zajisténi potiebne
posily a zvySeni Gtoénych prostfedkt ohroZeného useku, coz bylo, jest a
bude vzdy podminkou zdaru v boji.

Mimo to zplsobilost ttoénych vozii samostatné prekonavat i vgl};é
vzdalenosti v kazdém terénu a preméhat i znaéné vodni prekazky vylucuje
choulostivou otdzku prevozu doprovodnych zbrani nakladnimi vozy nebo
parniky (pramicemi, pontony).

Zavedenim éet podobnych lehkych utoényeh vozl u jezdectva prestane
viibec potfeba tanku a obrnénych aut.
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Po strance finanéni nedosahne jeden utoény viuz ani pétiny tanku,
jehoz nejvétsim a nejudatnéjSim nepritelem se stane rychle se pohybujici
a hbita éeta, slozena z t¥i lehkych ttoénych vozi.

Po strance vyrobni lze tento vliz snadno vyrabéti v domécim pri-
myslu.

Po strance moralni ma onen vz znacéné prednosti pfed pomalym
tankem a obrnénym autem. — Posadku pred ztratami neuchrani ani nej-
gilnéj$i brnéni, nebot, jak nas valetné déjiny poucuji, v zapase §titu
a strely vzdy zvitézi strela. Jen rychlost pohybu a hbitost
ochrani vz a posadku pred ztratami. Proto lehky, rychly Gtoény viz doda
posadce pocit bezpecnosti, coz bude mit za nasledek i jeji vétsi a lepsi
bojovy vykon, ktery umozni nasemu jezdectvu se zdarem a s nejmensimi
ztratami splnit vSechny ukoly, které jsou mu svéreny.

—— e

Stabni kapitan dél. Vsevolod Milodanovié:

Prace jezdecké hlidky v Avgustovském lese.
(Podle ,,Taktiky v pfikladech* A.N. Suvorova, Moskva, 1926, priklad 87.)

Avgustovsky prales se rozprostira v trojuhelniku mezi Avgustovem,
Sejnami a Sopockinem, p¥i ¢emz jeho vybézky daleko pre¢nivaji strany
tohoto priblizné urcéeného trojuhelnika. Pretind ho jen jedna silnice
Avgustov—Sejny a kanal, vedouei v jeho vééném stinu. Splet drobnych
cest a stezek brazdi les vSemi sméry, tvoric pravy labyrint, ztracejici se
v jeho hloubce. Leckde na nepatrnych mytiniach se kréi bidné, zastréené
osady smola¥i, hlavné podél kanalu.

V zari 1914 méli Némci v svych rukou Avgustov, Sejny a Cast lesa
severné od kanalu. Rusové vedli ofensivu smérem na Avgustov. 23. zari
méla byt vyslana od 1. jezdecké divise ze Sopockina prezvédna eskadrona
s tkolem provést pruzkum lesa mezi zdymadlem Tartidk a vesnici Carny
Brod, zaroven branit nepratelskym prezvédim a pokustim jeho drobnych
¢asti o prechod pres kanal, nenicit vsak mosty, pokud jesté existuji.

Tato tuloha pripadla 6. eskadroné 1. dragounského Moskevského
pluku, ktera vyjela téhoz dne v 18 hodin z Pescant v okoli Sopockina do
MikaSovky a po 18 km pochodu, jakmile se setmélo, zastavila se na nocleh
v lese u zdymadla Tartak. Noc minula klidné. Jen koné byli plaseni ne-
umlkavajicim vytim vlku, toulajicich se kolem. Spat nebylo témér mozno,
protoZe byla mraziva noc. Pfed svitdnim nezbylo nic jiného, nez zapalit
v jamach ohné, aby se zkrehli lidé aspon trochu ohtali. Asi v 6 hodin jela
eskadrona do MikaSovky.

Tato nepatrna vesniCka s rozhazenymi dvory byla, jak se zjistilo,
zpola znifena pozarem. Most pres kanal byl rovnéz polozbotren, mohl byt
vSak opraven vlastnimi prostredky do té miry, aby jezdci ho mohli pouzit
jednotlivé s koném na ruce. Odtud kolem 8 hodin byly vyslany tii hlidky:
dvé na sever, za kandl a tfeti na zapad. Tato hlidka se skladala z 20 dra-
gounlt pod velenim npor. Arendta. Carny Brod podle zprav od obyvatel-
stva byl obsazen nepritelem.

Stérkovana polni cesta Mikasovka—Gor¢ica se vzdaluje od kanalu
u jezera Mikagovo asi o 1 km; tato okolnost donutila velitele hlidky vy-




