Z, cizich revui.

KONJICKI GLASNIK, ro¢. 1934, svazek I—II—III,
152; Prezvédné jezdectvo.

Obsirnéa studie, v niZ autor podrobné srovnava soudobd hlediska franzouzského,
némeckého a vlastniho armdadniho vedeni na pouZiti a sloZeni jezdectva vy3Sich jed-
notek, pokud jsou zndma z predpisfi, z knizni a revualni literatury, a dochazi k témto
zavérim: Souhlasi ¢astecné s némeckymi autory, kteri poZaduji na jezdectvu vyssich
jednotek splnéni dvojiho tikolu: prezvéda i boje. Po této strance stejné ustanoveni ob-
sahuje i jihoslovansky Polni rad, takze autor vyslovuje jen nesouhlas s dosavadni
organisaci divisniho jezdectva a Zadi toto sloZeni: korouhev sklddajici se z velitelstvi
a spojovaci cety, ze dvou eskadron, z kulometné a cyklistické eskadrony. Proti mi-
néni autorQt z jinych armad nedoporucuje zavedeni motorovych vozidel pro vojsko své
vlasti, nebot' ,naSe zemé“ — jak pravi — ,je odkdzana na dovoz jak vozidel samot-
nych, tak i pohonnych hmot a je tedy otdzka, zdali by ony nepochybné velmi znac¢né
vydaje na nakupy byly uhrazeny véasnymi a opravdovymi zisky, které by nam pfi-
nesla‘.

V.D.J.: Priprava koniproskakani,

Autor si je védom obtizi ukolu, kterého se podjal, nebot navod k pripravé koni
pro skdkani zavisi na mnoha ¢initelich, které nelze ani vSechny predvidat, natoz ze-
vrubné popsat. Nechce po vzoru svych mladych druhit tvofit systém, nybrZz podat
nékolik svych osobnich zkugenosti, kterych v svém povolani nabyl. Jsou to predevSim
drobnosti pro vybér koné, pokud jde o jeho exteriér, a dale metodicky ndvod pro vlastni
vyevik koné ve skoku. Nejvice mista v svém ¢ldnku vénuje autor éasovému rozvrhu
vycviku, jejZz podrobné rozebird a jejz lze shrnout v tento porad: dva dny v tydnu prace
ne, jizdarné, dva dny jizdy v terénu a dva dny skdkami, pii ¢emZ odmitd jen schema-
tické rozdéleni price a zadd vzdjemnou umérnost, aby byl k@i udrZovidn v dobrém
zdravi a potiebné sile.

Kpt. Jovan M. Buzdumovi¢: Noé¢ni vycvik.

,Noc zdvojnasobuje sily odvazného, ale odnimé svou pomoc mravné slabsimu®,
témito slovy poéind autor svij ¢lanek a v duchu tohoto hesla rozviji vyvody prvni
¢asti, v miz rozbird nevyhody a prednosti temnoty, z nichZ spravné vyvozuje vyznam
noéniho vyeviku. Viastni noéni vycvik navrhuje autor provadéti takto: prupravny
vycvik, jenz zaleZi:
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a) v cviku zraku,

b) v eviku sluchu,

¢) v cvi¢enich v orientaci za noci;
pouzity, aplikovany vycvik, jejZz jinak nazyva cviéenimi sdruZenymi, v nichZ za urdi-
tého predpokladu, namétu nebo se znackarem anebo se soupefem vojini a velitelé nej-
menSich jednotek pouzivaji poznatklt ziskanych v prOpravném vycviku, Cvicéeni se
konaji za soumraku, v noci i za svitdni, v rtzném terénu a postupné se proeviéuji
vSechna Gdobi boje.

V zavéru se autor zminuje jen struéné o vyznamu noéniho prizkumu a pozaduje,
aby vojini, ktefi pii predchozich noénich cvi¢enich v obdobi vyeviku jednotlivee, druz-
stva a ety prokazali zvlastni schopnosti pro tento obor vyeviku, byli v obdobi vy-
cviku eskadrony sdruzeni a zvlast dtikladné cviceni, Na konec poZaduje kpt, Buzdu-
movi¢, aby jiZ v miru meéla kazda zakladni jednotka (eskadrona) vyecvicen alespon
tento nejnizsi pocet patracfi: 1 diastojnika, 1 poddastojnika, 2 svobodniky a 6 vojinfl.

Npor., péch, Jovan S. Teodorovié: Dfistojnickd cyklistick4a hlidka.

Kazdoro¢énich armédnich jezdeckych zdvodfi se tucastni vedle dhstojnickych a
poddaistojnickych hlidek jezdeckych plukii a uéiliSté na trati 250 km téz distojnické
hlidky cyklistickych praporft v zdvodu na trati 500 km dlouhé. UcCelem tohoto zdvodu
bylo zjistit, zdali hlidka vykona pochod ma trati 500 km za 72 hodin a v jaké kondici
dorazi k cili. Zavodici hlidka se sklada ze 2 dtstojnikfi, 1 poddstojnika a 6 vojind
v tplném polnim fstroji. Jestli hlidka nedorazi v plném poc¢tu k cili anebo dojede po
stanovené dobé, je diskvalifikovana. Autor jako velitel vitézné hlidky piindsi v svém
¢lanku cenné zkuSenosti, nebot’ nejen hodnoti podrobné casovy vykon své hlidky, ale
udavéa i stav vozovky, povétrnostni podminky a seznamuje &tendfe se vSemi obtiZemi
svého zavodu. Prvni den vykonal pochod na trati Nis—KurSumlija—Podujevo dlouhé
104 km za 9 hodin, pfi ¢emZ byl nucen s hlidkou pfekro¢it hieben Prepolce pésky a
sam po pfichodu k cili I. etapy Fesit takticky tkol, stejné jako p¥isti den. Expedici
reSeni obstarala Cetnick& stanice. Druhy den meérila trat 166 km, vedouc z Podujeva
pres Pristinu a Kosovskou Mitrovici do Usée. Vozovka celkem dobra, pocasi piiznivé,
takZe trat projeta za 14 hodin, t. j. rychlosti 12 km/hod. Treti den podasi piiznivé,
driaha dobrd mimo znaéné vyskové rozdily méfi 162 km a vede pies Kraljevo a Kra-
gujevac do Topoly. Hlidka je projela za 11.5 hod., t. j. tempem 14 km/hod. — Po-
sledni, étvrty den byl nejhorsi, a¢ na nejkrat3i trati, celkem 80 km dlouhé: Topola—
Bélehrad—Zemuii; od rana prselo, val silny protivitr a vyjma malou &4ist byla drdha
tézko sjizdnd. Mimo to znaéné stoupani na hfeben Avaly a pFevoz pies Dunaj. V 6 ho-
din hlidka vyjela, a a¢ se zna¢né zdrzela u prevozu, kde nebylo pramice, takZe na
konec pouzila &lunu, dorazila v 13 hodin k cili, na kasarni dviir jezdeckého udcilisté
VvV Zemuni, K srovnédni uvadi autor, Ze daldi hlidka, 1. cyklistického praporu, orijela
teprve nazit¥i zrdana,

Tieti svazek je prvni, ktery byl vydan po tragické smrti krdle Alexandra I
v Marseilli, takZe fivodni ¢linek je vénovédn jeho pamdétce a vyznamu jeho velitelské
a statnické osobnosti.

Mjr. g§t. Tvan M. Mikié: Vyvoj jezdectvazasvétové valkyaponk

Diikladn4 studie, v niZ si v8ak autor v&im4 vice historické strdnky vyvoje nezl
dnesniho stavu. Podrobn& popisuje jezdectvo francouzské, anglické, némecké, rakousko-
uherské, ruské, polské, italské a srbské, pii GemZ soucasnou situaci 1idi jen v armidé
polské. Z téchto rfiznych vojsk nemiiZe ovSem vyvodit jednotny zdvér, platny pro pii-
tomnost a budouenost, nybrz je nucen omezit se na toto zjisténi: ,,Obecna snaha o mo-
torisaci v jednotlivych arméddédch zachvati v budoucnosti i jezdectvo, nikoli v3ak aby
vystfidala a nahradila jezdce a koné&, nybrZ jen ony ¢asti, které ndlezi nyni k jezdectvi.
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a¢ i to bude zaviset na pramyslové sile a bohatstvi prislusnych stati. na charakteru
terénu a ma zdokonaleni prostiedka.“

Plk. jezd. Jovan N, Svabi¢: Z historie nasSeho jezdectva.

Autor dokonéuje svou studii, prispévek to k déjinam jugoslavského jezdectva,
a popisuje organisaci, dislokaci a persondlni zmény na velitelskych mistech zprvu
v srbském jezdectvu od reorganisace armady na ostrové Korfu, pozdéji v jezdectvu ju-
goslavském, a to az do roku 1926,

Kpt. péch. Ferdinand F. Muslovié: Zadkladna u cyklistickych jed-
notek.

Zakladnou u cyklistickych jednotek autor nazyva misto, kde maji tyto jednotky
sestavend nebo naloZend kola, zatim co prislusnd jednotka bud bojuje anebo za-
jistuje. V duchu této terminologie rozliSuje autor zikladnu stidlou anebo pohyblivou
a zad4, aby vzdilenost jednotky od kol ¢€inila polovinu $itky tseku, aby misto bylo
skryto a kryto a materidl zabezpeden uréitym poétem vojini. Presun kol kupiedu je
svéfen bud strazcim u kol anebo ndkladnim autiim, jsou-li k disposici.

Kpt. jezd. Djuro M. Horvat: NaSe jezdeckda hlidka na vojenskych
zAvodechMalé dohodyaPolskavroce 1934 .

Kpt. Horvat, uéitel jizdy v zemunském jezdeckém ucilisti, hodnoti v ¢lanku
uspéch jezdecké hlidky jugoslavské na malodohodovych zdvodech vojenskych v Con-
stanze 26. srpna 1934 a zaroven analysuje pii¢iny netspéchu ostatnich hlidek. O ¢&s.
jezdecké hlidce praci: ,;3tyl jezdeh této hlidky byl jednotny, sed podobny dostihovému.
Jezdci nesedi v sedle, nybrz stoji s pritisknutymi holenémi v tfmenech prespfili§ zkra-
cenych. Nepevnost tohoto sedu pro jezdce v polnim tustroji se projevuje zdvihdnim
rukou pri nahlych a nepredvidanych pohybech konég, takZe jezdec v takovych chvilich
ztrati takika schopnost ovlddat koné, zvlasté mezndmého koné. V tomto piipadé je
jezdec prinucen ridit koné jen rukama, coz ma u zivéjSich koni za nasledek, Ze jezdco-
vy paZe jsou prili§ velice namahany, takZe i z nejpresnéjSich karabin, jimiZz byla éesko-
slovenska hlidka vyzbrojena, dosidhla slab3iho tispéchu pti stielbé — —* (z 30 ran 16
zédsahli v 6 figurdach, jugoslavska: 20 zdsaht v 9 a rumuska 7 zasahti v 5 figurach —
pozn, prekl.), ,,a¢ jezdci této hlidky den predtim na stfelnici, na niZ jsme se i my cvi-
¢ili, strileli vyborné, ze 30 ran 27 zdsaht.’ Rumunské hlidce vytyka kpt. Horvat ne-
davéru jezdchi v sebe a v koné, projevujici se opatrnym najizdénim na prekdzku, a ne-
jednotnost stylu a sedu v celé hlidce,

V. H: Uvahy o naSich doméacich kofiskych plemenech.

Predevsim si stéZuje autor na nedostatek domaéci odborné literatury o chovu koni
(z této stiZznosti vyjima jenom vybornou prici o posuzovani koni z pera statniho zvé-
rolékare Kristofa) a na nedostatky v domdcim chovu koni viibee, jejichZ pfic¢inu vidi
v tom, Ze jihoslovansti rolnici lpi pfili§ tvrdoSijné na zdédénych ndzorech, ba Zasto
ng predsudeich a zvyklostech, Skpt. J. M. S.

KRASNAJA KONICA, roé¢. 1935, ¢. 6.

Materidlni zajiSténi najezdu jezdectva. Jednotka, provadéjici
nijezd, bude zpravidla odloucena od zdsobovacich stFedisk, a proto pravidelni pozemni
doprava a spojeni nebude mozZné. Zasobit takovou jednotku po dobu nijezdu vSim po-
trebnym je mozné jen zvétSenim poctu vozidel, a¢ takova pritéZ neni pro velitele zrov-
ua zadouci,

Za priznivych okolnosti lze organisovat zasobovani pri ndjezdu za jednotkou
vyuzitim motorovych vozidel, oviem pod ochranou obrnénych nebo motomechanickych
vozidel. P¥i cdloudeni od zdsobovacich stfedisk se zdad sprdvnym a uskutelnitelnym
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vyuziti letadel jako dopravnich prostfedkft k zédsohovani. K tomu lze pouzit letadel
jak dopravnich, tak i bitevnich.

Pri okruhu pasobnosti do 200 km lehké bombardovaci nebo lehké dopravni le-
tadlo muze dopravit za 24 hodin za priznivych podminek letu primérné 2 t zisoh.
Tézka letadla mohou dopravit 6—10 t za 24 hodin.

Na ptiklad: Jezdecka divise (sovétskd) s pridélenymi motomechanickymi jed-
notkami a jinymi potfebuje priimérnd k Zivotu 230—250 t (se stfelivem), z kterych
pripadda 14 na krmivo.

Ov&em seno a zrno se musi zajistit z mistnich zdroji. Pocitdme-li s ubytkem lidj,
koni a strojii a proto se zmenSenou spotfebou streliva, potrevin a krmiva, nehude
chyba poc€itat, ze jezdecka divise k zabezpeCeni Gkolu pri nédjezdu potrebuje za 24 ho.
diny 100 t, hlavné streliva. Na dopravu tohoto mnoZstvi je potrebi 13—15 letadel téz-
siho typu. Tento vzdudny trén potrebuje k zajisténi stihaci letectvo (po predchéazejicim
priazkumu cesty).

Kromé zajisténi letadel k dopravé zisob jednotce operujici v tylu mepratelske
sestavy je také treba véas peclivé vypracovat rozvrh vzdusného zdasobovani,

Vaznym ¢initelem v rozvrhu je mnozstvi zdsob a zptisob dopravy. Co se mate-
ridlniho zdsobovani tyce, je ucelné prostudovat hospodarskeé poméry prostoru ndjezdu,
moZnost zdsobovat se z mistnich zdrojfi, stav komunikaci a povétrnostni podminky.

Druh dopravnich prostiedkfi a jejich dovolené zatiZeni je vaZnad otédzka, Zijem
vyzaduje mit s sebou co nejvice vezenych zédsob, avSak doprava nesmi ztizit kol jed-
notky a jeji pohyblivost nesmi tim utrpét. Tato zdsada, jakoZ i gkolnost, Ze trény jsou
vzdy zajiStény bojovou jednotkou a Ze se za pochodu pohybuji vélenény v prouduy,
nesmi byt opomijena.

Na pi.: Polaci pocitaji s moznosti plné zasobit jezdeckou divisi pii T—I10dennim
najezdu strelivem, potravinami a krmivem vzatymi s sebou, Kdezto davky potravin
a krmiva jsou rozvrzeny ma 3 dny, na ostatni dny se zasoba opatfi rekvisici,

Kalkulace streliva: je potfebi 50 ndaboji na pusku, 1000 ndboji na lehky a 2000
nabojii na tézky kulomet a na délo (lehké) 50 ran denné. Difivod: Pii ndjezdu se ne-
pocitd s pornymi boji, nybrz jen s boji lehéimi a potyckami; praimérné pfi 8dennim
nédjezdu na kazdou eskadronu pripadnou 4 dni stfeleckého boje. Podle tohoto rozpottu
poditaji Poldci kromé systemisovanych vozidel u eskadrony jesté& 4 povozy selské (za-
tizend 4 ¢ na viiz) a 12 nosnych koni, Oddilu jezdeckého délostrelectva nutno dodat
24 selskych povozil, nepoditaje v to povozy systemisované, Z potravin se ndjezdové
jednotce pridéluji: na sedlo 2 masové konservy a 2 denni ddvky ovsa. Proviantni vozy
neberou se pri mijezdu s sebou, eskadrona mé kuchyni s 1 denni davkou.

Prehled vozidel: eskadrona — 2 vozy s krmivem g 1 kuchyni, pluk 13 vozh s krmi-
vem a 6 kuchyni, jezdecky délostielecky oddil — T vozli s krmivem a 2 kuchyné.

Motomechanické jednotky nejsou pojaty do rozpoétu. V polském jezdectvu se
nyni studnje otdzka motorisace sluzeb a navrhuje se uplnd nebo ¢dstednd zameéna
(bojovy terén) hipomobilnich trént trény automobilnimi.

Pii leteckém zdsobovdni sestavuje velitel letectva rozvrh let@i, urdéuje vzdudné
cesty a zajistuje dopravu pred nepfitelskymi ttoky. Pred odletem letadel se pocitd
témeF vzdy s mensSimi zménami v dopravnim rozvrhu, odpovidajicimi nejnovéjsi situa-
¢t jednotky. Zmény se tykaji pFistdvacich mist, doby pracovni k odbéru zasob, mnoz-
stvi a pojmenovani ndkladl, poradi zédsobovani a j.

Rychlost zdsobovani je velmi dileZitd vée, hlavné s hlediska zajisténi pied vzdus-
nymi ttoky. Co se tyée pristavacich mist, to zavisi na typu a mnozstvi letadei.

Zajisténi ve vzduchu dosdhneme leh&eji, vzlétnou-li vSechna letadla najednou
9 nalezitym zajisténim neZli po rojich anebo snad jednotlivé.
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Nakladat a sklddat musi se zasoby rychle, a proto mista pro pfistani musi byt
pomérné velikd., Nejlépe je mit nékolik mist v neveliké vzdélenosti od sebe.

Doprava vétsiho mnozstvi zasob najednou nebude pravidlem z téchto pricéin:

1. slozitost organisace nakldddni, ponékud obtiZzny start letadel a taktéz i ob-

tize pri skladani,

2. prekazky pri vyhledavani pristdvacich mist,

3. neni vzdy mozné pridélit vétsi pocet letadel pro dopravu a jesté ji zajistit
stihacimi letouny. Nejobvyklejsi zplsob vzduSného zasobovani bude po rojich v urdi-

tych ¢asovych intervalech.

Podle toho, kdo méa prevahu ve vzduchu, reSi se také otdzka, v jakém case poleti
za sebou roje a pocet letd a zda nutno pro kazdy roj vyhledat nova pristdvaci mista.

Mid-li nepritel leteckou prevahu, bude operace letadly velmi ztiZena. Tehdy nas
doprava vzdusSnymi trény nuti rychle vyklidat a vraceti se. Rychlé vykladini umoz-
nuji paddky. Pouziva se jich také tehdy, neni-li pFistavacich mist,

Na pristavacich mistech se soustredi pracovni orgdny, rovnéz se tam soustredi
ranéni a nemocni &4 nepotfebny material pro odsun letadly.

Velitel pristavaciho mista se stard o organisaci vzdusSného pozorovani, o signali-
saci, o zajisténi mista pred pozemnimi prepady a j.

Plk. jezd. St. K1idni k.

—_—

Literarni prehled.

Freiherr Schramm-
Geschichte des k. u.
k. mithrischen Dragoner-Regimentes
Friedrich Franz IV. Grossherzog von
Mecklenburg-Schwerin  Nr. 6 1906 bis
1918. Vydano vlastnim ndkladem, v ko-
misi , Militirwissenschaftlichen Verlag",
Viden. Stran 1269, cena neuvedena.

Autor pokracuje v déjinach morav-
ského 6. dragounského pluku. V prvé
¢isti shrnuje vyznacéné uddlosti u pluku
v miru az do mobilisace. V druhé ¢&asti
obird se zivotem pluku od priprav a vy-
hldfeni mobilisace a podrobné 1i¢i uda-
losti prvnich dntt pfed vyhiasenim val-
ky, po¢inaje poplachem a zaujetim kry-
ciho Giseku v ramci 6. jezdecké divise.
Pfi zahdjeni operaci 1i¢i &innost pluku
ve formé deniku, poéinaje vyraZenim na
zvédy v ramci 6. jezdecké divise, a hoje
pluku i jednotlivych &4sti a dalekych prii-
zkumnych hiidek.

Po ukonéeni zvéd popisuje fncast 6.
jezdecké divise, a zvlasté pluku v bit-
vich u Komarova a u Ravy Ruské, a
kryti ustupu ve dnech 11.—27. zari 1914
4 Gitast pri nové podzimni ofensivé.

Tak postupné prochdzi viemi vy-
znanymi operacemi na haliéském bo-
jifti, neopominaje uvésti i organisaéni
Zmény, jeZz vyvolavalo predéasné opo-
tfebovani  jezdectva, ztizovdni péSich

Major Ferd.
Schiessl: Die

utvartt z jezdei a smutné zkudenosti
z prvého pililroku valky.

S rokem 1915 pribyva pésich utvarn
za bojii na Prutu a Dnéstru a v Besara-
bii. V roce 1916 pripadda pluku vyznaéni
u¢ast na udalostech za Brusilovské ofen-
sivy, a jezdecké jednotky na konich mi-
zi. Jezdecky pluk ocitd se péSky v ho-
rdch na hranici Rumunska u Dorna
Vatra. V roce 1918 konéi pluk v Alpach
na italské fronté& kde bojuje aZ do dna
prevratovych.

Autor li¢i udilosti nejen v poslednim
obranném postaveni, ale i uddlosti své-
tového dosahu pied skonéenim vilky
jak se projevovaly na fronté a v zazemi,
a kone¢né zinik 6. jezdecké divise pri
zhrouceni fronty ve dnech 2.—4. listopa-
du 1918,

Neméné zajimavé je zachycen pre-
vrat u ndhradniho télesa v Brné, liceny
velitelemm a velitelem ndhradni eskadro-
ny, kteri popisuji prevzeti pluku zastup-
ci narodniho v¥boru v Brné, dr. Stran-
skym, npor. inZ. Addmkem a npor.
Cernym.

Celé dilo je vybaveno mnoZstvim ob-
razkt jak osob, tak i snimkéi rtiznych
postaveni a nacérty situaci vyznaénych
pro ¢innost pluku.

V prilohdch na koneci jsou pietni
vzpominky na padlé prislusniky, sezna-




