Z, cizich revui.

LUFTWEHR, roé¢. 1935, ¢is. 7.

Armadni letecky den v Hendonu.

Tento tradiciondlni a velmi popularni anglicky letecky aen ukazal opét doko-
nalost materialu a vycviku anglického vojenského letectva a pfinesl nékolik zajima-
vych poznatki.

Pozoruhodné bylo radiotelefonni Fizeni stiha¢t proti Gtocicim bombardovaéim.
Pozemni pozorovatelé hlasili radiotelefonicky objevivii se bombardovaci letouny ve-
liteli stihaciho letectva. Po vzletu byly stihaci letouny vedeny se zemé radiotelefo-
nicky proti bombardovaéiim. Mezitim ve vzduchu velitelé rojii vydali radiotelefonicky
jednotlivym letounfim svych rojit prisludné rozkazy k boji (jeden roj tutoéil zezadu
shora, druhy zespod).

V&echna radiotelefonni hlaSeni a rozkazy mohlo pomoci rozhlasu slyset prihli-
Zejici obecenstvo. Piekvapila pfesnost a rychlost v provadéni vydanych rozkazd. Byl
podan presvédéivy diikaz, jak daleko pokroédila radiotelefonie p¥i Fizeni letectva a jak
dalezity je tento zpitisob spojeni.

Utoky modernich a rychlych stihad¢fi na bombardovaci letouny ukazaly znalny
pokles obratnosti a mensi moZnost titokfi u téchto stihadek, a to pro jejich vétsi vahu
a rychlost. Staré stihacéky byly mnchem obratnéjsi a mohly &astéji atoky opakovat.

Z letounti budil pozornost stihaci letoun Fairey ,Fantom‘, vyzbrojeny 1 kano
nem 20 mm a 4 kulomety, z nichZ 2 byly v trupu a 2 na kiidlech. Rychlost ,Fan-
tomu* s motorem 860 HP je pres 400 km/hod. a letoun jevi proti stejné silnym stiv
hac¢kdm prekvapujici obratnost.

Ilgen: Prizemni Gtoky a obrana proti nim.

Piizemni bitevni fitoky se dobfe hodi proti shromazdénym jednotkam neho ko-
lonam na silnicich a proti letistim, tedy proti cilim kompaktnim. Méné ucelné jsoil
proti péchoté rozvinuté ma fronté, nebot tam jsou jiZ cile rozptyleny na velké ploe.

Hlavnim tué¢elem bitevnich Gtokfi je demoralisovat neptitele.
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K bitevnim Gtokéim se hodi lehké letouny s posadkou 2-—-8 muzu, s velkou obrat-
nosti, rychlosti a stoupavosti.

Obycejné se pouzivd k bitevnim utoktiim nejméné 3 letountt v roji.

Vyska bitevnich ttokl je co nejmensi, aby letouny byly chranény proti spatreni
terénnimi vyvysSeninami (stromy, budovami a p.). Aby se dosdhlo prekvapeni, musi
se tato vyska zaujmout jiz 10—15 km pred cilem. Priilet tdolimi, nad lesy a p. tlumi
také hluk letounti. Hlavni podminkou uspéchu je prekvapeni, aby protivnik nemél
kdy se rozptylit a se branit. Bitevni tutoky v prizemni vySce jsou velmi obtizZné a ne-
daji se proto dobre provadét ve vétSich jednotkéch. Také rychle vycerpivaji letou-
novy personal.

Nejpriznivéjsi formulaci je ifi¢lenny roj; za maximadlni roj nutno povazovat 5 le-
tound. Je-li zapotfebi vétSiho poétu letounti, je vyhodné, ¢lenit je do oddélenych tri-
élennych roju. Letouny v roji leti bud ve srazu nebo v zastupu; to se ridi tvarem cfile.

Utoky na cile v primé ¢are jsou uspésSnéjsi a snazSi neZ na cile zprohybané.
Pumy se shazuji v fadé, aby se Gc¢inek pum pirekryval.

Aby nebyly nésledujici roje ohroZeny strepinami, je treba zachovavat mezi roji
vzddlenost asi 600—800 m. OvSem pro zadni roje se zase zvysSi nebezpeéi se strany
nepritelské OPL., ktera mé ¢éas se pripravit. Proto je ucelnéjsi organisovat utok tak,
aby jednotlivé roje titoc¢ily souéasné, nebo zvolit tak cdlouhé intervaly, aby se Gtok dal-
§ich rojti dal az pri novém pohybu cile.

Obrana proti prizemnim ttoktim: Stihaéi se proti nim dobie neuplatni, nehot
s velké vySky je snadno smérem doltt prehlédnou a v boji nemaji volnost pohybu,
ponévadZ mohou tutocit jen shora. Proto je treba poéitat hlavné s pozemni OPL.
Prynim tkolem napadenych pozemnich jednotek je se rozptylit a opustit cesty. To
oviem nemutiZe ucinit délostrelectvo a jinad vozidla. Proto tyto kolony musi byt chra-
nény kulomety.

Vyhodna je také palba z puSek. Strilet z puSek sméji vSak jen jednotky k tomu
uréené, jinak vznikne neukéznénd strelba a mrhani strelivem.

Motorisované jednotky maji se pohybovat ve skocich od jednoho krytu k dru-
hému, s velkymi intervaly mezi vozidly. Automatické zbrané musi byt stale pohotovy
k palbé, jinak prijdou pozdé. Uc¢elné je rozmistit je v éele a na zadu proudu. Jen pri
velmi dlouhych proudech chrini se téz jejich st¥ed.

Obrana p. 1. vyzaduje, aby napadené vojsko mélo velmi dokonaly vycvik a Ze-
leznou pochodovou kézen, jinak dojde lehko k panmice.

Poplachova sluZba proti pfizemnim tutokiim je velmi problematickd pro nedo-
statek spojeni s predsunutymi hliskami. Proto je tieba vice spoléhat na okamzitou
palebnou pohotovost obrannych zbrani.

Everling: Sly§itelnost letount.

Hluk leticiho letounu je vyslednici hluku motoru a vrtule, pfi éemZ oba jsou pri-
blizné stejné silné. Pozoruhodné je, Ze letici skupina letountt nevyd4d nablizko o mnoho
vic hluku mez jednotlivy letoun. Teprve 10 stejné silnych zvukovych zdrojt, pfisobi-
cich najednou, dava zvukovy dojem dvojndsobné hluénosti jednotlivého zdroje. Tésné
semknutd skupina letountt zda se méné hluéna nez skupina s velkymi rozstupy. Tyto
wukové dojmy zavisi na vlastnostech ucha a na jeho vnimavosti.

Slysitelnosti ubyva s étvercem vzdilenosti (nehledime-li na riizné rusivé vlivy
zemského povrchu, na vrstveni vzduchu a p.). To znamend teoreticky, Ze intensita
zvuku klesne na &tvrtinu, zveétsi-li se dvojnasobné vzdalenost. Obracené: Etyri letouny
slySime dvakrat tak daleko jako letoun jediny. SlySitelnost pfi Giplném ztlumeni hluku
motorfi, ale pri plném hluku vrtuli klesne o 29%.

Ve skute¢nosti je problém slySitelnosti komplikovan&jsi, zejména vlivem odrazu
vuku na zemi. Zvukovy naraz zasidhne naSe ucho dvakrat, jednou p¥imo a hned poté
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jako zemni echo. Tyto dva narazy vnima ucho jako jeden tén. Vyska tohoto ténu zi-
visi na tom, s jakou rychlosti za sebou zvuk a jeho echo nasleduji. K tomu Pristupuje
jesté vzajemné zesilovani a zeslabovani zvukovych vin, davajici vznik kolisni tém
a barvé ténu.

Pri nékolikamotorovych letounech anebo pfi skupindch letountt se kromé toho
zesiluji jednotlivé zdroje v pravidelnych perioddch. Pozoruhodné také je, Ze zvuk osa-
moceného letounu rozezndme od zvuku skupiny letici opodal.

Tyto ndznaky ukazuji, Ze se zvuk letounfi ¥idi zakony velmi komplikovanymi a
Zze mu muze byti éeleno jen na zakladé bohatych zkuSenosti.

Cilové letouny rfizené se zemé.

Dosavadni vyevik ve strelbé, provddény pomoci kulometnych fotografickyceh pfi-
strojit a stielby na vleény rukdvovy teré¢, nepodaval presny obraz skuteéného boje ve
vzduchu. Tento nedostatek ma odstranit cilovy letoun bez posaddky, Fizeny se zemé
radiem. V Anglii pouzivaji k tomu letounu Havilland , Tiger-Moth*; je to dvouplosnik
s motorem ,,Gipsy Major“, vzduchem chlazenym a majicim 130 HP.

Letoun se da ridit na poloméru 16 km. Tohoto letounu uziva jako terce {éz proti-
letadlové délostfelectvo. Mjr. let. Jan Smid.

Cislo 8.

Vyvojletectva vsovétslzém Rusku. P. Zachau: Prehled éinnosti so-
vétského letectva na dopravnich tratich leteckych Skol a tustavii, vyznacné lety so-
vétskych letount.

Vyznam tvarfia vzdusSny boj ve tfech rozmérech. Plk. Piacen-
tini, I’Ala d'Italia, duben 1935: Autor uvddi podminky, kladené na idedlni tvar jed-
notky ve vzduchu, a hodnoti vyhody i nevyhody dosud uZivanych tvarfi u letectva
viech statfi. Idedalni tvar ma umoznit snadné manévrovani, vydatnou vzdjemnou pod-
poru, hlavné& palbou, musi byt dobie ovladatelny a nutit protivnika k zahdjeni palby
na velkou vzddlenost, musi usnadnit piileZitost, aby se nejvétsi po¢et kulomet mohl
zi¢astnit obrany ve v3ech smérech. Zabyva se pak studiem moZnosti obrany bombar-
dovaci peruti proti titokfim stihacich letoun®i, provedenym z rfiznych smérd. Za nej-
néelnéjsi tvar povazZuje sevieny sraz, ktery se nejvice pfiblizuje budoucimu idedlnimu
tvaru.

ZAiasady pro nové prototypy. Maurice Victor, Les Ailes, kvéten 1935
V posledni dob& pronika ve Francii heslo , Leteckd arméada o 10.000 letounech®. Sou-
¢asné se projevuje snaha o sestrojeni jednotného typu, jenZ by byl jadrem této
armady. Podle stavebniho programu je st&Zejni podminkon rychlost 400 km/hod. Jed-
notny typ mé byt dvoumotorovy (2500 k. s.), s dostupem 10.000 m, doletem
1000 km, tnosnosti 500 kg pum, s maximalni rychlosti nejméné 400 km/hod. v 4000 m.

Autor pojednavi o jednotlivych poZadovanych vlastnostech pfedvidaného typu
letounu, zdfraznuje velké normélni rychlosti pravé tak, jako velmi malé pristévac
rychlosti (80—90 km). Zvlast’ poukazuje na nutnost velkého rozp&ti v rychlostech pro
zvyseni Gi¢innosti bombardovani. Objastiuje vyhody malych letountt proti velkym,
hlavné co se tyka pouZitelnosti v kaZdé denni dob&. Proti zlepSovéani vykonnosti std-
lym zvySovanim po&tu k. s. ddva piednost aerodynamickému propracovéni, jeZz oviem
vyzaduje od konstruktérfi znaénych védomosti a znalosti. Doporuduje uzivat viech
nejnovéjsich pokrokét (ménitelnost profild kiidel, slots atd.). Pfi stavbé letounu urce-
ného k bombardovani musi byt umistdni pum a pumovych zaméfovach refeno hned
pfi konstrukei jakoZto prvni hlavni podminka. Pak teprve l1ze uvaZoval o vyzbrojeni
palebnymi prostfedky, jejichZ konstruktéfi se musi pfizpiisobit, aby nalezli malou 8
pri tom tnéinnou zbran.
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Moderni stihaci letoun. Henri Le Masson, La Revue Maritime, biezen
1935: Pojednava o béznych niazorech na uziti jednomistného a dvoumistného stihaciho
jetounu a o vyplyvajicich z toho poZadavcich na vlastnosti a vyzbroj stihacich letouni.

Leteckda cvi¢eni u Londyna, provedenid od 22. do 26. éervence t. r.,
méla obdobny namét jako minuld léta. Strana severni (obrance) disponovala kromé
1 zpravodajské letky 16 stihacimi letkami. Strana jiZni (itoénik) méla 15 bombardo-
vacich letek. Bombardovaci titoky byly provadény s vysky 5000 m. Byla prokédzana
nedostadujici schopnost hlasné a varovaci sluzby, leti-li letouny v tak znaénych vys-
kéch. Podle zprdv casopisti pronikd snaha, polozit téziSté obrany proti letadlim do
vzduchu, proti dosavadnim nazortum, které chtély vytvorit téZisté€ obrany na zemi.
(0 téchto evi¢enich viz obsirny referat na str. (349) 1565 toboto ¢isla.)

Velké létajici ¢luny neboli malé letounové lodi. Guy Séverac,
L'Aéro, cerven 1935.

Vy¥znam souc¢innosti letounu slodstvem. Sir Russel, Naval and
Military Record, leden 1935.

Letectvo a moTe. Admiril Kerr, Army, Navy and Air Force Gazette, kvé-
ten 1935.

Ochrana lodstva proti leteckym atoktim. Bywater, Daily Te-
legraph, Cerven 1935.

Dolet letounti a zakladny lodstva. The Army, Navy and Air Force
Gazette, listopad 1934.

Niadvitéva Hitlerovy mladdeZe u stihaci skupiny ,Richt-
hofen®.

Aktivniobrana protiletadliim v Japonsku. Hilbner: Organisaéni
data a pfehled vyvoje.

Nové Gkoly pro upoutany balon. Gutdeutsch, Doplnéni hldsné a po-
zorovaci sluzby: Moderni bombardovaci letouny budou vyuZivat souvisiych mraki
k Gtok@im s prekvapenim. Balon Ize vypoustét nad mraky a tak zesilit hlisnou a va-
rovaci sluzbu, hlavné v dilezitych prostorech. Vytvorenim hldsné sité z upoutanych
balonlt nad souvislymi mraky se znemozni prekvapujici bombardovaci ttoky a vSem
prostifedlcim OPL. se usnadni, aby zaséhly véas.

Popisy novych typt: Northrop 2E, Shot R 24/31, CAMS 110 — Nieu-
port 140, Lockheed XP 900, Boeing F 4 B-4 — Boeing 299, Potez 54. —8—

Cislo 9.

VzdusSna stfelbas jedinou opravou. Kpt. Goussot, Revue du Mini-
stére de I'Air, kvéten 1935: Propocitavani oprav, matematické vypocty.

Cviéeni OPL. v Anglii (pokracovani): Prab&h cviteni. Zavéry: Velkid
rychlost novych bombardovacich letounii znesnadnuje ¢innost vSech prostredkt OPL.
Utoky pii letu stfemhlav jsou velmi nebezpeéné. Nejuéinn&jsi slozkou OPL. je mo-
hutné bombardovaci letectvo, které ni¢i nepratelské letecké zakladny a letecky
primysl.

Zelezniéni zveédy. Giilldenpfennig: Zpiisoby provadéni. Mimoradnou Zelez-
niéni dopravu musi letectvo vzdy zjistit, jeZto utajeni vlakfi neni moZné. Uveden
névod pro mirovy vycvik v Zelezni¢nich zvédech.

Prizkumny létaci ¢lun budoucnosti. Les Ailes, kvéten 1935.

Francouzské namoini letectvo. La Revue Maritime, ¢erven 1935:
Organisace, vyzbroj, material, poéty.

Cvideni OPL. v Némecku. Feuchter: Byla kondna v prostoru u Brun-
Sviku za pouZiti vSech prostfedkii OPL., zatemiovani, klamnych staveb. Zarovein cvi-
tena civilni obrana a hldasna sluzba. Jednotky prokédzaly velmi dobry stupen vycviku.
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Namorfnileteckd S§kola ve Warnemiind e.

Organisace némecké letecké armdady: Organisace ministerstva le-
lectvi, vrchniho velitelstvi letectva, rozdéleni na 6 leteckych oblasti, jejich velitels,

Presuny svétlomet Walkonien: Pripravy k presuniim, prazkum cest,
denni vykony, obrana PL. pfi pfesunech,.

Neselhaly svétlomety pfi anglickych ecvic¢enich? Vyhatky
z rozlitnych prament. Zavéry: vénovat nejvétsi asili na vybudovani bombardovaciho
letectva. Vyuzivat infraéervenych paprskfi k sestrojeni citlivych pfistroja, aby byla
usnadnéna Cinnost naslouchacich pristrojii a svétlomett. V Anglii maji jiz tyto pfi-
stroje, dosud vSak nebylo rozhodnuto o jich zavedeni. D4 se jich pouZit i za husté
mlhy. Lodi byly zjistény do vzdalenosti 20 km, letouny do vzdélenosti 6.5 km.

=g

RIVISTA AERONAUTICA, roénik X, ¢erven.

Uvahy starého stihaciho letce.

V povédleéné dobé se ustdlil ndzor na hromadné zasazovani bombardovaciho le-
tectva. Naproti tomu teorie o zasazovéni stihaciho letectva ve prospéch TOPL. skon-
¢ila prozatim v slepé uli¢ce, ¢imZ poklesia i ¢innost stihaciho letectva.

Autor studuje TOPL. Italie. Ta ma velmi mnoho zraniteinych cilli, které nejsou
prili§ vzdaleny od pobrezi, takZe hldsna sluZzba pro nedostateénou vzdalenost ohjektd
od sledu hlasek pri nynéjSich rychlostech bombardovacich letountt nevyhovuje, aby
stihaci jednotky mohly byti ve dne véas zasazeny. Dnes nutno poéitat s nejmensi vzdé-
lenosti 120—130 km a tato vzddlenost se pravdépodobné v budoucnosti jesté zvysi

Ma-li byt i¢elné Fizena ¢innost stihaciho a bombardovaciho letectva, pracujiciho
ve prospéch TOPL., musi byt nejprve ziskdvany potfebné zpriavy. Tyto zprivy maji
rozdilny vyznam pro jednotlivé druhy letectva.

Stihacimu letectvu maji umoznit stdlou orientaci o éinnosti nepratelského bom-
bardovaciho letectva ve dne i v noci, aby bylo s to, jakmile jednou odstartuje, bez-
pe¢né zjednat dotyk s bombardovacimi skupinami a donutit je k boji.

Pro bombardovaci letectvo zdlezi jejich vyznam v tom, Ze ono zahajuje své atoky
proti letistim jen tehdy, jsou-li letouny skuteéné na zemi,

Ziskdavani téchto zprav vyzaduje soustavného pozorovani éinnosti nepratelského
bojového letectva, a to pFfimo na jeho letistich.

7 toho vyplyva, Ze pravé tak jako pozemni armada a ndmofnictvo musi mit i le-
teckd armada své zpravodajské — pomocné — letectvo, jez by poZadované zpravy
ziskdvalo.

Zpravodajské letouny, urcené k ziskdvani téchto zprdv ve dne, musi byt dvou-
mistné, velmi rychlé a obratné, se znaénym doletem a se spolehlivou radiovou stanici
znaéného dosahu. Pro noéni vyhleddvdni zprév musi byt nékolikamotorové, dostadi
tedy normalni tézké bombardovaci letouny (noéni).

Ve dne pozoruji letisté nepratelského bombardovaciho letectva, sleduji jeho start
a doprovizeji bombardovaci vypravu k cili. Jsou v neustdlém styku s veliteli stihacich
jednotek TOPL. a oznamuji jim svA pozorovdni, Doporuéuje se konat pozorovéni le-
tist s velkych vysek, sledovéni vyprav pak provadéti z vySek malych, nebot skupina
se lépe pozoruje zdola nahoru.

Podle takto ziskanych zprav mize byt natizen start stihacich jednotek; ty pak
mohou byt neustdle radiem Fizeny, aby se skutefné s nepratelskou bombardovaci sku-
pinou stretly a donutily ji k boji, drive neZ dosfihne svého cile.

Vlastnim bombardovacim jednotkam jsou pak jejich zpravy podkladem pro
lispésné titoky na obsazend letiSté. Je vyhodné pozorovat pii tom téZ letigt® nepfatel-
ského stihaciho letectva, aby se vlastni bombardovaci vypravy vyvarovaly stietnuti
s nepratelskymi stihaéi.
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V noci pak toto pozorovdni umoznuje napadat nepratelskd noé¢ni letisté béhem
¢innosti na nich, nebot’ musi byt prechodné vidy osvétlena.

Jezto se tyto hlasné letouny budou stivat cilem nepfitelskych stihacéi, neni ne-
mozné, Ze je bude v tudobi intensivni ¢innosti nutno osazovat v rojich; pri ohroZeni

musi véas zpravit svého velitele,
ohroZeného prostoru.

aby mohl pripravit zasazeni

zadloznich letountt do

Takto organisovana hldasnd sluzba si ov8em vyzada velkého mnozstvi pozorova-
cich letounii. Je v&ak lépe snizit pocet bojové slozky letecké armady ve prospéch to-
hoto pomocného letctva, nebot i mensi pocet jednotek, je-li zasazen podle presnych

Zprav,
prézdna.

U¢innost stihaciho letectva je v jeho hodnote,

dosdhne pronikavéjsiho G¢inku neZz mnoho jednotek,

zasazenych ¢asto do

ne v mnozstvi. Proto je autno

ddvat mu véas potfebné zpravy o nepriteli, aby ho mohlo skute¢né napadnout. H.

———

Literarni prehled.

Némecky hlas o pouziti naseho le-
tectva. V postupimském nakladatelstvi
L. Voggenreitera vysla letos knizka
,Ohnisko €echy" kterou napsal ano-
nym, skryvajici se za znacku Markoma-
nus, zfejmé dobie obeznameny s naSimi
poméry, Zajimava je stat o pouziti nadi
wvzdugné armady* v budouci vilce.

Autor tvrdi, Ze jeme méli na konci
r. 1934 pres jeden tisic letounti hoje
schopnych a v r. 1935 a dalSich se tento
potet znacéné zvysi. NaSe letectvo je pry
nepomérné veliké vzhledem k pozemnim
silim; nas letecky primysl povazuje jiz
v miru za velmi vykonny a jist& pripra-
veny k seriové vyrobé To znamend, Ze
jednak pocatedni ztraty mohou byt rychle
nahrazeny, jednak Ze vybaveni naSeho le-
tectva mfize rychle dosdhnout poétu
i nékolika tisic letounfi.

V mozné pristi valce proti Némecku,
v niz hy CSR. byla spojencem Francie,
silné by se uplatnila ohrozujici poloha
CSR., zejména Cech, Moravy a Slezska,
které sedi jako vysunuty mnebezpedny
spalek v némeckém prostoru. JizZ na po-
titku valky stoji pry tedy nafe letectvo
uprostfed némeckého té&la pripraveno
k dtoku., Nejdtilezitéjsi prostory Némec-
ka jsou tak blizko, Ze je &s. letectvo mhze
napadnouti i nékolikrdte za den, Z Prahy
do Vratislavé, Lipska, na stfedni Mohan
& do Rezna je 200—250 km, do Drazdan
jenom polovina, do Berling asi 300 km.
Z pohrani¢nich letist se uvedené vzdile-
nosti zmensuji az o 100 km, aé i ony vzd4-
lenosti dnes mmoho neznamenaji.

_ Podobng by tomu bylo pfi Gtocich na
dilezité cile v dunajské panvi, Z Brati-
slavy do Vidné je sotva 60 km, madlo

dale je od Ces. Budéjovic do Lince. Nej-
dfilezitéjsi prostory Madarska, Buda-
pest a primyslové stredisko Miskovce,
nejsou od ¢&s. pohraniénich kraji vzda-
leny ani 50 km. Je to jedine¢ny priklad,
kde je silnA leteckd mocnost uprostied
sousedfi, ktefi nesméji mit letectvo. Za
pouziti strategickych vnitinich linii mtiZe
si GSR. vybrat, pravdépodobné podle
francouzskych pokynii, takové vyhodné
cile, které mfize rychle napadnout sil-
nym bombardovacim letectvem. Celd po-
loha Cech je tak mépadné prizniva, Ze se
pfimo nahizi k podobnym strategickym
podniklim ve vzduchu.

Ojedingle vyhodna poloha CSR. ma
pro ni jesté dalsi vyhody a pro jeji ,o0d-
zbrojené' sousedy katastrofdalni moZno-
sti, Francie nebo Rusko mohou hned
pii vypuknuti valky umistit v CSR.
vétsi nebo mensi éast silného letectva,
které by pracovalo spolu s &s. letectvem
pri  vzdusnych dtocich, Priletu fran-
couzskych leteckych sil z vychodni Fran-
cie mUzZe byt cestou vyuzito k bombar-
dovani jizniho Némecka. Ze Strasburku do
Prahy pies Mnichov je 600 km. Za 2 az 3
hodiny mohou byt francouzské letouny
i po vykonaném bhombardovini v Ce-
chach. V GSR. mohou byti letouny zéaso-
bovény munici i materidlem a podle po-
tieby mohly by byt i opraveny. Vzdus-
nou cestou mohou dojit i daldi posily.
Pouze letitni poméry mohly by snad
zabranovat soustredéni velkych leteckych
sil. Také francouzské eskadry ze severni
Francie, které by napadly severni Neé-
mecko, mohly by pfi téchto kratkych
vzdalenostech ng zpateéni cesté odbocit
do Cech, kdyby toho z techmickych di-




