Major gst. Josef Han us§:

Vyznam a uziti hldsnych letound.

Dnes je. jiz vSeobecné uznavan vyznam bombardovaciho letectva
lakozto velmi wtéinné slozky

L. pri obrané zapolnich cilii proti utokiim nepfatelského letectva,

2. pii ziskavani vzduSné prevahy vSeobecné,

3. v boji o mistni prevahu ve vzduchu,

4 pfi zasahu letectva do pozemni bitvy samé.

Je vS8ak nutno si uvédomit, Ze se Uc¢innost bombardovacich utokn
ﬂl_llﬁe projevit v predpokladaném rozsahu jen tehdy, jestlize byly ziskany
iiznivé podminky pro jeho zasazovani, t. j. pracuje-li spolehlivé letecké
Pravodajstvi. A tento problém je ve skutecnosti obtiznéjsi, neZz se snad
Wi na prvni pohled. Nejde totiz pouze o to, aby bombardovaci vyprava
lodila na cil, ktery ji byl oznacen, nybrz o to, aby velitel vypravy zahajil
itok v nejpriznivéjSim okamziku, kdy ma moznost dosahnout nejlepSich
sledk . Aby se tedy mohl velitel bombardovaci jednotky uéelné roz-
hOdnout potrebuje mit vlastni zpravodajské organy, jeZz by ho soustavné
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informovaly o podminkach, majicich vliv na provedeni ukolu. K témto
podminkdam patfi:

okamzita situace cile a jeho obrana,

povétrnostni podminky v prostoru cile a na draze letu,

¢innost nepratelského bojového letectva,

vysledky predchazejicich utoki, byly-li jaké provedeny.

Vsechny uvedené podminky jsou hodnoty velmi promeénlivé. Z téchto
davodl je vyhodné, aby byl velitel bombardovaci jednotky véas obezni-
men s planem uziti bombardovaciho letectva, v némz by byly oznaceny
ukoly a cile podle poradi dilezitosti i s vysvétlenim ucelu, podle okolnosti
i predvidany pocet prostredkii a c¢asové rozpéti, v némz maji byt tkoly
splnény, a nékdy téz soucéinnost s ostatnimi druhy letectva. V rozsahu
téchto udaju rozhoduje pak velitel bombardovaci jednotky sam o pro-
vedeni jednotlivych tuloh. Mohou se ovSem téz vyskytnout pripady, kdy
nadrizeny velitel nafizuje sam jednotlivé ukoly a je pak i ¢asové presné
vymezi; ovSem pak musi poc¢itat s tim, Ze se tiebas neprojevi predpokla-
dany vysledek, jezto nebyly splnény podminky, potfebné pro uspésny
zasah bombardovaci vypravy. Rozumi se, Ze takové disponovani nemize
nikdy zvysit vykonnost bombardovacich jednotek.

O tomto zplsobu zasazovani bombardovaciho letectva méame mnoho
ptrikladu ze svétové valky; vétSina z nich konéila malym uspéchem, vypravy
byly rizeny do prazdna, zato bombardovaci jednotky samy utrpély casto
znacéné ztraty. Tak na pr. byly provadény utoky na nepratelskd letisté
pravé v dohé, kdy nepratelské jednotky byly ve vzduchu; ty pak prosté
pristaly na pomocném letisti, takZe se utok na letiSté prakticky vlastné
nikterak neprojevil. Anebo byla bombardovana nadrazi pravé neobsazeni,
a¢ o nékolik hodin pozdéji tam stdalo nékolik vlaku se strelivem a plynem.
Pruamyslovy podnik byl napaden v dobé, kdy v ném pracovalo jen nejnut-
néjsi osazenstvo, aé¢ by utok, kdyby byl proveden pfi sméné, zavinil znac-
nou paniku, jeZ by mohla prechodné rozrusit vyrobu. Konec¢né se stalo,
Ze se bombardovaci jednotka pro nedostatek zprav o c¢innosti neprétel-
ského stihaciho letectva stfetla s nim jiz pii letu pres frontu, ze utrpéla
nékdy znacéné ztraty, a i kdyZ pronikla nad cil, nemohla mu zpiisobit
valné Skody.

Tyto zkuSenosti byly po svétové valce peclivé zhodnoceny a vysledken
Jich byla organisace vlastniho zpravodajstvi pro potfeby bojového letectva.
Bombardovaci letectvo neplni svych ukolit zpravidla samo, nybrz v sou-
¢innosti se stihacim letectvem a je proto samoziejmé, Ze z tohoto zpravo-
dajstvi musi co nejvice tézit také velitelé stihacich jednotek.

Nebudu se tu rozsifovat o vyznamu a ¢innosti leteckého zpravodaiS[“'j
v miru, nybrz chei se zminit o jednom jeho patracim orgdnu za Valky.
o hlasnych letounech.

Hlasny letoun je v podstaté letoun zpravodajsky, jehoz posadkd
ziskava zpravy pro velitele jednotek bojového letectva. Vyznam taklo
ziskanyeh zprav pak dava spolehlivy podklad pro uspéSné plnéni danych
mu ukoltt v okamziku nejpriznivéjsim.

Posuzujeme-li ¢innost bojového letectva pii ukolech 1—3, vidime, 2?
tato c¢innost zalezi u bombardovaciho letectva v utocich na nepi'ate!§k€
letectvo a na jeho primysl ve vét§im nebo mensim rozsahu na zemi, Cl-
nost stihaciho letectva pak v ni¢eni nepiatelskych letounu hlavné V¢
vzduchu. Jsou tedy obé tyto slozky tésné navzajem slouceny a jedna bez
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. druhé nemuZe mit plnou hodnotu. Pri ukolech za 1 se pak rozsituje jeSté
. tinnost bombardovaciho letectva na utoky proti nepfatelskému pramyslu
vibec, jakoz i na utoky na dileZitda Zivotni strediska nepritele v piripadé
odvety.
Vyznam hlasnych letount pri ukolech 1—3:

Pri téchto ukolech hlasné letouny:

a) ziskavaji podrobné zpravy o situaci jednotlivych podnikii (obsazeni,
smény, ruch v nich, pfisuny surovin, hromadéni materialu, sklady, inten-
sita Zelezniéni dopravy, prevozy hotovych vyrobki z tovarny a p.),

b) zjist'uji aktivni obranu a pasivni opatreni, jakoz i zmény, jez
v nich nastaly,

¢) patraji po situaci letectva, jez se ucastni pri obrané cile,

d) oznamuji povétrnostni podminky nad cilem i v prostoru proléta-
saném cestou k ecili,

e) porizuji fotografické snimky uc¢inkit za poslednich bombardovacich
itok@t vlastnich jednotek.

Jejich tkoly se vSak jeSté znaéné rozmnozuji, jestlize jim bylo své-
feno, aby patraly po ¢innosti nepratelského bojového letectva, proti némuz
mé byt veden boj.

Dualezitost hlasnychletount ve dne:

Pro bombardovaci jednotky: zjiSt'uji obsazeni a ruch na
repratelském letisti a d¢innost bojovych jednotek na ném umisténych.
Dile pini ukoly za b), d). Tyto zpravy dodavaji radiotelegraficky veliteli
tombardovaciho letectva. Aby se pak bombardovaci vyprava nestietla
s nepratelskymi stihaéi pred dosaZenim cile, doporucuje se rozSitit ¢in-
st hlasnych letount i na pozorovani letist’ nepratelského stihaciho le-
ectva neb i na zjisténi prostorii, v nichz pravé pracuje.

Tim ma velitel bombardovaciho letectva presné zpravy o obsazeni
ltisté, na které chee utoéit, zna povétrnostni podminky a zplsob obrany
i podle zjisténé c¢innosti nepratelskych stihad¢d si muzZe zvolit vyhodnou
irihu letu i dobu, kdy jeho vyprava muze byt nejméné rusena zisehem
nepratelskych stihadéi.

Jde-1i o nepiatelské bombardovaci utoky proti vlastnimu tylu nebo
liistim, sleduji hlasné letouny ¢innost a start bombardovacich nepiatel-
dych jednotek a =ziskané zpravy odesilaji radiotelegraficky. Jakmile
b(}mbardovaci vyprava opusti letiSté, doprovazeji ji opodal a oznamuji
islisnym  velitelim poéet startujicich roji, vys$ku letu, smér letu,
ichranu atd.
~ Trva-li nebezpeci, Ze by ttok mohl sméfovat na letisté vlastniho bom-
tirdovaciho letectva, jest jeSté dostatek éasu k vyklizeni ohrozenych
st a k premisténi bojovych jednotek na letist& pomocna.

Vyznam ¢innosti hlasnych letount ve prospéch stihaciho le-
lectva zalezi v stalém informovani velitele stihaci jednotky o si-
Waci letici nepratelské bombardovaci vypravy, takZze miZe véas zasahnout.
le-li pak na hranicich anebo v blizkosti ¢ary dotyku vybudovana radio-
legrafni sit’ leteckych orientaénich distojnik@t nebo radiovymi stani-
®mi vyzbrojenych hlasek, které tato hlaSeni podle vlgstniho pozorovani
foplinji 2 pak stihaci jednotky, zasazené proti pribliZujici se bombardo-
‘it vyprave, radiofonicky vedou, je zarudena nejvét$i pravdépodobnost,
% se stiha¢i stfetnou s nepratelskou vypravou jesté pied cilem. Nejsou-li
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tak silni, aby mohli uspéSné zasahnout proti seviené skupiné mohoy
vyckat, az skupina dolétne do prostoru pusobnosti délostielectva proti
letadliim, aby pak napadli rozptylené bombardovaci letouny.

V noci: hlasné letouny zjiSt'uji v noci pomérné snadno letisté, kde
se v noci 1éta, nebot’ tato letisté byvaji zpravidla obéas osvétlovana. Bom-
bardovaci letfouny mohou pak utoc¢it proti urcité obsazenym letistim.

V nékterych statech se stihaci letectvo cviéi v noénim stihani nad
nepratelskymi noénimi letisti. Stihaé¢ vyckava odletu a priletu bombardo-
vacich letounu a pak je sestreluje, jakmile rozzehly polohova svétla.
Tato letiSté zjist'uji rovnéz hlasné letouny.

Zasahuje-li bombardovaci nebo bitevni letectvo primo do pozem-
niho boje, utoéi na presunujici se zalohy a proudy na silnicich.
K témto ukolium pristupuje dnes jeSté boj proti motorisovanym jednotkim
a shromazdistim zvlastnich bojovych prostiedkii i proti automobilnim
kolondm s péchotou. I tu mohou nabyt hlasné letouny znaéného vyznamu
pro bombardovaci i stihaci jednotky.

Jestlize by byla nepratelskd letisté prili§ vzdalena od statnich hranic
anebo od ¢ary dotyku, bude nékdy nutno nejprve zjistit nejéastéji uzivané
naletové cesty nepratelskych bombardovacich vyprav a pak nad uréitymi
prostory ¢ihat a vycékavat jejich naletu.

Je ziejmé, Ze se hlasné letouny stanou velmi dulezitym cilem nepid-
telskych stihacich roji. Proto musi byt konstruovany tak, aby se mohly
samy chranit. Tato ochrana zalezi v rychlosti, stoupavosti a ve velikém
dostupu. Podle souhlasnych nazort v ciziné se pozaduji pro tyto letouny
vlastnosti nejnovéjSich stihacich letount. DalSi pozadované vlastnosti
jsou: ma to byt dvoumistnik, majici znaény dolet, spolehlivou, velmi vy-
konnou radiotelegrafni stanici s kratkymi vlnami a znaénym dosahem.
JeSté dnes se rizni nazory co do poétu motort. Francouzové zastavajl
motory dva, jiné staty motor jeden. Na noc letouny dvoumotorové s ne-
hluénym chodem motort; v tom se nazory shoduji.

Letecké armady velkych stati disponuji dnes vlastnim zvédnym le-
tectvem, jez vyhledava zpravy pro vedeni letecké valky. Ale ani velké
staty nemohou z finanénich davodii véc zafidit tak, aby vSechny zvédné
Jjednotky meély stale nejmodernéjsi material. Proto starovil general Armen-
gaud pozadavek, aby jen nepatrna ¢éast zvédnych jednotek byla vybavena
letouny, rovnajicimi se vykony nejnovéjsim stihacim letountm. U téchto
jednotek musi byt material neustale obménovan podle nejnovéjSich po-
krokti techniky. Lze-li tuto obménu materidlu provésti u mensiho potit
jednotek, nelze totéz tvrdit o celém stihacim letectvu protivnikové. Proto
Ize timto zplisobem dosdhnout toho, aby si tyto jednotky zajistily alespon
rovnocennost s nepratelskymi stihacimi letouny.

Uziti hlasnych letount@t neziistane ovsem omezeno jen na UKoy
v prospéch bojového letectva; tyto letouny se budou zucastiovat dalekych
zvédld do hlubokého tylu, odkud by se normalni zvédné letouny vracely ie{l
s velkymi obtiZemi; nebot’ hlasna sluzba, vybavena radiovymi stanicemk
bude pracovat tak rychle, ze by se normalni typy zvédnych letouni stéval_)f
zhusta obéti nepiatelskych stihaél, jejich# letouny se uz dnes vyznacul!
znamenitou rychlosti. Pro tyto zvédy musi byti zvlast peclivé yycvicené
posadky, z nichZ pozorovatelé musi mit vyssi taktické vojenské vzdglani.

Zpravy hlasnych letounit musi byt neprodlené zaznamenavany zpravo-
dajskymi distojniky, aby prislusni velitelé mohli byt neustéle infomovaqi
o vzdudné situaci. Nejlepsi pomuckou je plasticky stil, na némz je st
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jgace hned zfejma. Neni-li po ruce, nutno se spokojit zvlastni zpravodaj-
skou mapou.

Naskyta se nyni otazka, jaka ma byt organisace hlasnych letouni
¢ statech stfedni velikosti. Neni pochyby o tom, Ze jejich vyznam pro tyto
4ty bude jesté dulezitéjSi neZ pro staty velkeé, nebot’ malou pocetnost
prostfedk@ musi jim nahradit peclivé Fizené zpravodajstvi. Jezto budou
faké plnit, a to prevazné, ukoly dalekych zvédu, jest jejich existence velmi
autna. Pocet téchto jednotek bude ovSsem nepatrny. Nejvyhodnéjsi by bylo,
kdyby byly podfizeny primo vrchnimu veleni. Jednotlivé letouny a podle
skolnosti i celd jednotka by pak mohly byt pridélovany prechodné hojo-
vému letectvu.

V statech, kde jsou bojové letecké jednotky sdruZeny ve vySSi taktické
svazky, mély by byt hlasné letouny v jejich organickém svazku. Mélo by to
tu vvhedu, Zze by se velitelé bombardovacich jednotek mohli 1épe a celkem
% znaénou jistotou seznamovat s povahou cilii a podminkami utoku.

Proti zastancim hlasnych letount se ozvaly hlasy, které namitaji, ze
se tak letecka valka zkomplikuje. Nutno vsak uvazit, ze kazdy pokrok za-
yinuje komplikace, a s tim se jiz musime smirit. Ani pozemni armada, ani
vileéné lod'stvo se jim neubranily.

VaznéjSi namitka je ta, Ze toto uziti zeslabuje letecké jednotky o le-
louny, jichz nebude mozno ¢asto pouzit pro jiné ukoly, zvlasté bude-li éin-
nost bojového letectva intensivni. Tato namitka je spravna. Avsak uvazu-
ieme-li, zda je vyhodnéjsi mit vétsi pocet bojovych letounit a zasazovat
j¢ tasto do neurcdita a vydavat je znaénym ztratam, aniz splnily ukol, ¢i
mensi pocet, ale uzivanych podle spolehlivych a presnych zprav, musime
piznat, Ze mensi pocéet letounti nabyva tim hodnoty i uéinnosti. Tyto
ifhody budou prispivat k zvy$eni moralky predev§im vlastniho letectva
i rovndz se projevi i v Sir§im meéritku.

Letectvo u nas a v ciziné.

Anglickeé leteclké manévry v r. 1935.%)

Od 22. do 26. Eervence t. r. byla jako kaZdoroéné v okoli Londyna velkd letecka
titeni. VSeobecnd situace se podobala v hlavnich obrysech situaci pfi cvidenich
Iofiskych.

Stét jizni (strana ¢ervend), do jehoZ oblasti ndlezel pruplay (Kandl La Manche)
4 jeho severni pobrFezi, méla za kol napadnout stit severni (strana modra), jehoz
bavnim méstem byl Halton. Hlavni titoky mély viak byti vedeny na jiné cile, prede-
#im proti Cardingtonu jakoZto vojenskému stfedisku, Dagenhamu, sidlu motoro-
itho primyslu, Hendonu, dflezitému letisti, Park Royalu, tovdrnam na letadla, proti
Enisovym hiistim ve Wimbledonu jakoZto zaloznim leteckym skladfim, ministerstvu
leteetyi jakozto sidlu ministerstva letectvi modrych, proti lodénicim u Tilbury jakoZto
idEnicim yéletného ndmofnictva, ddle proti Northoltu, Duxfordu a North-Wealdu
Hkozto dblezitym leteckym pFistavim.

Cviceni se zGi¢astnilo asi 370 letounfi. Modr4 strana méla, vyjimajic jednu letku
Fédnych letountt (Hawker ,,Audax"), vyhradné letouny stihaci, a to 16 letek, z nichz
thyly t&zké stihaci letky Hawker , Demon" (dvoumistné letouny).

') Luftwehr, éis. 8. a 9. z r. 1935.




