Z. cizich revui.

LUFTWEHR, roc¢. 1934, ¢is. 11.

Colyer: No¢mni prazkum.

Jak jiz svétova valka uk&4zala, bude piekvapeni i v budouci vélce jednou z nej-
¢innéjSich slozek uspéchu. Prekvapeni se dosdhne piedevS§im utajenim piiprav operaci
To znamen4 utajit hlavné pohyby vlastnich vojsk. Kromé& prekvapeni mluvi pro nocni
presuny vojsk jeSté dalsi dfivod, a to je zajiSténi jednotek proti nepratelskym tto-
kim leteckym a dalekym délostreleckym palbam. MaZeme proto oéekdvat, Ze v bu-
douci valce budou moéni presuny jeSté CastéjSi nez za valky svétové. Bude to tedy
predevsim mnoéni prtizkum, ktery prinese objasnéni o situaci a piipraviach nepritele.

Autor pak miluvi specidlné o anglickém letectvu, do jaké miry je pro noéni
prazkum pfipraveno.

V Anglii kon4 strategicky a operativni priizkum pro HVOA. a pro armédy lehké
bombardovaci letectvo, kdezto pro takticky priizkum a spolupraci ve sborech a di-
visich jsou uréeny pozorovaci letky Army Cooperation, kaZzdd o 12 letounech.

Nevyhody toho systému vzhledem k provadéni noéniho priazkumu:

1. Denni bombardovaci letectvo se k monimu prizkumu viibec nehodi, nebot
jeho mirovy vyevik je veden pouze k tceltim bombardovacim, a nikoliv zpravedaj
skym. Kromé& toho je cviéeno pro 1étani ve dne, nikoli v moci.

Noéniho bombardovaciho letectva nelze k noénimu prizkumu rovnéz dobfe
pouzit pro jeho malou pohyblivost. Kromé toho zdkladni podminkou pro mnoéni pri-
zkum je, aby se posddka obezndmila dokonale ve dne s terénem, v kterém ma provadet
no¢ni prazkum.

Daéle 1ze namitnout, Ze je pochybné zeslabovat bombardovaci letectvo a pouzivat
jeho ¢asti k jinym tkoldm mneZ k bombardovani. ;

2. Co se tyka noéniho priizkumu pozorovacim letectvem u shorfi a divisi (Army
Cooperation), mestaéi pii nyné&j§im poétu 12 letountt na letku, aby souasné prové-
déle priizkum denni i noéni.

K népravé uvedenych nedostatk®t autor navrhuje:

1. Zridit pro strategicky a operativni prizkum zvlastni zvédné letky o 12 le-
tounech, které by obstardvaly priizkum pro HVOA. a pro arméady. ProtoZe tento
druh dalekého priizkumu obstardvaji zdsadné jedmotlivé letouny a podet dennich letd
neni pFili§ znaény, mohou jej letky o 12 letounech provadét ve dne i v noci.
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Pozadavky na letouny pro zvédné letky: velka rychlost a velky dostup, aby jen
stézi mohly byt napadeny stihacim letectvem. Kromé& toho potiebuji zbrané&, dovolujici
palbu do vSech smért.

2, Pocet letounti a posddek u pozorovacich letek u sborft a divisi nutno zvysit
z 12 na 18, pFfi ¢emz by vidy !4 letountt byla urdena pro noéni prazkum. Tato tie-
tina by byla podle potreby za né&kolik dni vystfidina a konala by pak zase tkoly
denni.

3. Je Zddouci vybudovat novy vycvikovy systém, v kterém by se posidkam do-
stalo dokonalého vycviku v noc¢nim pozorovani.

Letouny treba vybavit vSim, co usnadiuje noc¢ni létani a prizkum, aby mohl
hyti tento prozkum provddén i za méné piiznivych podminek, nebot noci vhodnych
k noénimu létani je v roce celkem maélo. Také fotografovani za moci nesmi byt opo-
mijeno, i kdyZ se ho neda pouzit v takovém rozsahu jako ve dne. Zda se, ze tech-
nicky pokrok dovoli v blizké dobé& velké rozSifeni noéniho fotografovani. Ddle je
tfeba vénovat velkou pozornost problému osvétleni cilt za noci, jez je mozZné bud
osvétlovacimi pumami s paddkem anebo reflektory.

Pozorovatelim se musi ¢astéji jiZ v miru umozZnit, aby vidéli za noci presuny
vojsk vSech zbrani a sluzeb.

Velitelstvi, ddvajici noénimu letectvu jeho tkoly, musi znit dokonale jeho moz-
nosti a obtiZe. Proto rozkazy pro noéni prizkum musi byt jasné, uréité a splniteiné.
Od noéniho prizkumu nemtZeme nikdy pozZadovat tolika zprav jako od denniho.
Proto se musi v tikolech urdovat jen véci nejdleZit€j$i a splnitelné. Vyhleddvani
zprdy mutno omezit ma mé&kolik mdlo presné uréenych mist, kterd mfize letec hez
obtizi nalézti, aniZ musil bloudit.

Bylo by proto ti¢elné informovat Stdby bud tiskem anebo prednéSkami v krit-
kych kursech o moZnostech a mezich noéniho prizkumu a roz&ifit jejich védomosti
o0 zphsobech tohoto odvétvi zpravodajské ¢innosti, Mjr. Smid.

LUFTWEHR, ro¢. 1935, ¢is. 2.

Organisace letectvaevropskych stdatt (pokradovani). Data o na-
fem staté zfejmé& premrsténd. Zminka o postaveni 7. leteckého pluku v zdpadnim Slo-
vensku, Charakter és. letectva ttoény, bombardovacich a stihacich jednotek bude prav-
dépodobné pouZito jednotn& od HVOA. k vedeni operativnich utoki.

Skuteé¢ny vyznam pfekvapujiciho leteckého Gtoku — La
France Militaire — gen. Felix Marie. Pres velky vyznam letectva se jeho Gifinek ne-
projevi tak rozhodné, jak se ¢asto mnozi domnivaji. Utoky s prekvapenim mohou byt
provedeny jen jeden den. A tato kréitkd doba memfiZe mit pronikavy vyznam pro celou
vilku, jak vime po zkuSenostech ze svétové valky, kterou ani velké hitvy nezkritily.
Hrozi-li nebezpeéi leteckého titoku, nutno se naii pfipravit, zejména predpoklada-li se,
Ze nepratelské letecké titoky budou zah4jeny bez vyhlaSeni valky.

Pokroky ve vyvoji DPL. v ciziné — popis novych protiletadlovych
kanoni,

Letecké itoky a ochrana proti nim. — Coast Artillery Journal. —
Spoluprdce DPL. se svétlomety a stihacim letectvem. Nové typy francouzskych le-
tountt a jejich charakteristika.

LUFTWEHR, roé¢. 1935, ¢is. 3.

Prfehled o vojenském letectvu Ciny, Japonska, sovétského Ruska a
Ameriky. Uvedeny pouZivané typy letounf.

Letectvo pro strategické zvédy (z Rivista Aeronautica). Vyznam
4 likoly zvédnych letek podiizenych HVOA., fejich vyevik a materidl, zpsob &innosti.
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Uziti dél v stihacich letounech (podle La France Militaire). Popis
déla a jeho poZadované vlastnosti, umisténi motori.

"Aktivni OPL. v Italii — Hubner. Organisace, veleni, material a jeho
charakteristika.

Technika letecké ochranné prfrehrady a jeji zasazeni
Vv ramci pozemni obrany — kpt. Thelen.

Leteckd ochrannd prehrada je sloZena z ochrannych baloni a drak@. Ma vyho-
vovat témto podminkam:

Jeji zasazeni musi byt nezavislé na sile vétru, jeji jednotlivé ¢lanky musi byt
snadno zasaditelné, nesmi byt snadno rozpoznatelnid v prostoru, ma byt necitliva proti
pocasi a palbé, odolnd, snadno prenosnd, rychle obnovitelnd, jeji vyroba musi byt levns,

Balon a drak se chovaji pfi vétru rizné, nebot balon ma nejvétsi dostup pfi bez-
vétri, kdezto drak pri nejvétsim vétru. u balonu konéi éinnost pii rychlosti vétru
L0 m/sec, u draku teprve vlastné zac¢ini.

Balon ma vlastni vzestupnou silu, pfi vypousSténi neni zavisly na vétru (v ma-
lych vyskach je obyéejné vitr velmi slaby). Ve velkych vysSkach silny vitr jeho vze-
stupnou silu ovSem zmenSuje. Kazdy ¢élanek prehrady nutno vypoustét zvlast. Ochran-
nych balonli se uZivd jen v noci, nebot’ ve dne lze je dobre vidét a jsou snadno zrani-
telné. Pro vlastni vzestupnou silu byla dosud balonu ddvana prednost.

Drak. Pri zemi byva obyéejné bezvétii, proto nutno uzivat bud balonu, kata-
pulty nebo rakety, aby drak dosahl uréité vysky se silné€jSim vétrem. Zato je mélo
zranitelny proti streldm, malo viditelny, takze ho lze pouzivat i ve dne. Vaha draku
jest asi 200 g na 1 m? Pfi rozmérech 40—50 m2 tedy 10 kg, k tomu vaha kabelu asi
18 kg. Clona 50 drakti po 40 m? chrani 4 km? do vysky 2000 m. K tomu je zapotiebi
asi 3 hodin a 100 muzi.

Kabel jak u balonfi, tak u drak@t musi byt nejméné 5 mm silny, aby odoldval né-
razu letount. Pri obrané objektti nutno ¢asto ménit sestavu; proto sloZeni, preprava
a znovupostaveni prehrady musi byt rychlé. Nizky vyrobni néklad se zajisti seriovou
vyrobou.

Ve vélce se bude uzivat obou prostredkfi. Jezto balonti 1ze pouzivat jen v noci
draktt pak stdle, bude vyhodné, kdyZz ochrannd jednotka bude sloZena ze dvou oddill
drakf@l a z jednoho oddilu ochrannych balont.

Rznosti:

‘Francie. Letoun Bloch 200 bude nyni stavén seriové v tovarnach Potfez, Han-
riot, Loire, Société Aérienne Bordelaise a Breguet.

Anglie. Ve voj. stud. tstavé jsou zkouSeny nové jednomistné stihaci letouny,
a to jednoplo$nik Bristol 133, motor 650 k. s., Mercury VI S, zasouvaci podvozek;
dvouplos$niky s motorem Rolls-Royce 650 k. s., Goshawk, Westland, tyZz motor, umi-
stény za pilotem, Blackburn, tyZ motor, Gloster F7-30 s motorem Bristol Mercury
VI S 650 k. s. a Hawker High Speed Fury s motorem Rolls-Royce Goshawk 650 k. &
Letouny maji dosdhnout rychlosti 480 km/hod. Typem, ktery zvitézi, bude vybavena
jedna letka na zkou$ku, aby se prokidzala jeho vykonnost a pouzitelnost v polni sluzbé

Déle se tam konaji pokusy s americkym lehkym bombardovacim letounem 2 E
Northrop 715 k. s. Wright Cyclone. Maximdlni rychlost 360 km/hod., normélni 265
km, 500 kg pum, dolet 2400 km, 3 kulomety, spodni vysouvaci véz.

Francie. Vlada vénovala cenu 10 mil. frankfi na francouzsky motor na tézky
olej. S motorem se musi piekonat rekord na trati 10.000 km pfi priimérné rychlosti
za hodinu 150 km. Bude-li pouzito licenéniho motoru zahrani¢niho, sniZuje se cena hd

polovinu. H




