i

Nadporuc¢ik p. p. 1. Robert Sandholzer:

Moderni pozorovaci letoun,
ik ma byti ¥eSen, vyzbrojen a zat¥izen s hlediska potfeby pozorovatele.*)

Pri navrhovani konstrukce, vyzbrojeni a zarizeni moderniho pozoro-
vactho letounu musi byt koneény navrh vyslednici, nebo podle okoinosti
kompromisem mezi pozadavky, které na letoun jako na ozbrojeny do-
pravni prostiedek pozorovatele, jako na ozbrojenou pozorovatelnu kla-
deme, '

Ukolem pozorovatele je v Case co nejkratsim zjistit, zaregistrovat
atrebas i okamzité hlasit co nejvétsi pocet zprav; pfi tom musi byt v mire
(0 nejvetsi zajisténa ochrana posadky letounu, a to zejména pred utoky
z¢ vzduchu.
~ Aby bylo dosazeno dobrého vysledku prace, je tieba snizit tinavu pri
. Toho dosdhneme tcéelnym usporadanim zarizeni, kterych potrebuje
Pozorovatel k vykonavani své sluzby.

Splnéni vysSe uvedenych podminek vyzaduje, aby pozorovaci letoun
Yhovoval vechecné témto pozadavkim:

*) Prace byla pocténa cenou v literarni soutézi VOV. r. 1935. P. r.
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1) letoun musi mit urcité letecké vlastnosti a musi pozorovateli
umozilovat ni¢im neruseny vyhled na zem i na vSechny strany kolem le-
tounu;

2) posadka letounu musi mit po ruce co nejvétsi pocet automatickych
zbrani, lehce ovladatelnych a ovladajicich palbou cely prostor kolem le-
tounu;

3) k zajisténi souhry pozorovatele s pilotem nutno zamontovat jedno-
duchy, dobfe fungujici dorozumivaci prostredek;

4) prostor sedadla pozorovatele nutno vybavit tak, aby pozorovatel
mohl rychle a bez zbyteénych a namahavych pohybu konati price souvi-
sici s fotografovianim, s radiovou stanici, se strelbou z kulomett atd.;

5) je treba omezit na nejmensi mozncu miru vSechny vlivy, které
zpusobuji brzkou unavu posddky za letu, to jest zejména hluk motory,
vnikani vyfukovych plynu do prostoru u sedadel posadky, vireni vzduchu
v téchte prostorech, a maximélné vystupnovat stabilitu letounu za lety,
jestlize tim ovSem citelné nezmensujeme letové vlastnosti letounu (hlavné
jeho ovladatelnost).

V néasledujicim vykladu si dovolim naznacené podminky vysveétlit
podrobnéji.

K 1) Pozorovaci letoun musi mit veliké rozpéti mezi maximélni
a minimalni rychlosti, kratky start i dojezd (polni letisté jsou v terénu
u nas prevladajicim malych rozméru), musi se vyznacovat snadnou ovla-
datelnosti, velkou stabilitou, znaénou stoupavosti (rychlé ziskani vysky
po naletu k podrobnému pruzkumu nebo po shozeni zpravy), dostatec-
nym dostupem a zasobou pohonnych hmot na 3—4 hodiny letu.

Drak i motor musi byt konstruktivné co nejjednodussi, vyzadujici co
nejméné oSetfovani, motor se zarizenim k uvedeni v chod se sedadla
pilotova.

Dalsim pozadavkem, kterému musi vyhovovat kazdy moderni vo-
jensky letoun a tim vice letoun pozorovaci, je moznost umistit jej pod
Sirym nebem. Polni letisté, vybavené stany na letouny, bude v pristi valce
pravdépodobné objeveno jeité dfive, nez bude zatluéen posledni kolik le-
tounovych stant.

Zladéni vSech téchto ziejmé letovych vlastnosti letounu bude zaviset
na obratnosti konstruktéra celého letounu. Mohl-li bych uplatnit svu]
skromny nazor a zku$enosti ¥adového dustojnika-pozorovatele, piiklinél
bych se k celokovové konstrukei s kovovym anebo také s platénym po-
tahem, s motorem chlazenym vzduchem. Jediné motor vzduchem chla-
zeny zarucuje v kazdém roénim obdobi, pouZije-li se vhodnéhooleje
povlakds na motor a katalytickych ohfivad, rychlé uvedeni v chod prl
minimalnim poc¢tu mechaniku.

Prostor sedadla pilotova nutno opatrit dostateéné velikym, za letu
lehce otviratelnym otvorem v podlaze letounu. Timto zafizenim budf
usnadnéno presné vlétnuti do daného sméru, velmi dilezity to kol prl
fotografovani zamontovanou fotografickou komorou.

Jiz p¥i pfedbéZném povSechném ndvrhu budouciho pozorovaciho le-
tounu bude se konstruktér ptati po umisténi sedadel posadky a po Jejim
pocetnim stavu.

Bézné pouzivany pozorovaci dvoumistnik se sedadlem pozorova}ele
za sedadlem pilota ma nékteré nevyhody. VSeobecné uznivanou nevyho
dou pozorovaciho dvoumistniku je, Ze jej stihaé muZe snadno piekvapit
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Vysvétleni je snadné: posadka dvoumistného letounu tvori jeden celek,
pracujici o spoleéném ukolu. Je proto i hlavni pozornost pilota obracena
k zemi, nebot znaje tkol pozorovatele, snazi se mu v jeho provadeni byti
napomocen. A tak posadka pozorovaciho dvoumistniku, zaneprazdnéna
pozorovanim pozemni situace, stiva se snadnou koristi stihace, kdyz ji
napadne s prekvapenim.

Zaznamy nejuspésnéjsich valeénych leteti-stihact, loveu desitek ne-
pratelskych pozorovacich letounii, mluvi jasné o prubéhu ziskanych vi-
tézstvi: ,,.... napadl jsem pozorovaci ietoun. ..., pozorovatel pravé foto-
grafoval . .., dfive neZ mohl pouzit kulometii, byl sestielen®.

Pravé . jmenovanou nevyhodu pozorovaciho dvoumistniku napravuje
pozorovaci trojmistnik. Ten nemusime tak fasto chranit, protoze se mo-
hutnosti své palby bude chranit sam. Strelec pozorovaciho trojmistniku
vénuje veskerou svou pozornost pozorovani ve vzduchu. Bude-li vybaven
dobrym dorozumivacim prostredkem, spojujicim ho s ostatnimi cleny po-
sidky, zachrani jisté v mnohyech situacich pozorovaci letoun pred sestie-
lenim.

Zvétseni vahy i rozméra letounu zesilenim posiadky o jednoho muze
nebude pri vhodné voleném usporadani a celkové konstrukei letounu jisté
miti tak veliky vliv na podstatné snizeni letovych vlastnosti letounu.

Nevyhodou zlUstava vetsi cena letounu i vétsi potieba vycviceného
létajiciho personalu u letky. Budouci véaleény konflikt musi ukizat, co
mensuje pocet létajiciho personalu vice, zda pocetné cCastéjsi ztraty po-
wrovacich dvoumistniki, éi relativni zmenseni poctu posidek pro pocet-
nejsi obsazeni pozorovaciho trojmistniku.

Dulezitou wvéci, kterou je nutno se zabyvat pFi navrhovani celkové

koncepce nosného systému, je problém neruseného vyhledu se sedadla
pozorovatele. Dvouplodnik, kterého se dosud vétSinou pouziva, méa vedle
vhod pro vojensky letoun vseobecné uznavanych (pii stejné vaze nos-
ného systému vétsi nasobky bezpecnosti, mensi rozpéti) i veliké nevy-
hody. Jsou te zejména mensi aerodynamicka Géinnost (interakece kridel),
i t0 je u pozorovaciho letounu nejvice na zavadu: spodni kridlo omezuje
macné vyhled posadky smérem k zemi. Tuto nevyhodu dvoumistniku
pocituje zejména pozorovatel pii pozoroyani pozemni situace neustile.
Pii kazdém manévru letounu musi se s pilotem domlouvat, aby mu pilot
objekt pozorovani, obydejné kiidlem zakryty, odkryl.
_ Idedlnim letounem pro pozorovani je proto hornokridly jednoplo&nik,
It lépe parasol, trojmistny, s pofadim sedadel odpfedu: pozorovatel,
pilot, strelec. Hornok#idly jednoplognik ma i dalsi vyhodu, totiz velikou
stabilitu, potfebnou zejména pii fotografovani. Letoun stabilni, ktery
sedi ve vzduchu, jisté unavuje celou posidku méné nez letoun, zmitany
I drobnymi poruchami v atmosféfe. Hornok¥idly jednoplodnik ziistava
idedlem i pro dvoumistny pozorovaci letoun. V tomto pfipadé je oviem
vzhledem k velikosti prostoru postfelovaného z kulometi pozorovatele
"Whodnéj§i umistit sedadlo pozorovatele za sedadlo pilota.

K 2) Samozfejmym poZadavkem zajisténi bezpecnosti pozorovaciho
letouny jest jeho dokonalé vyzbrojeni. Kulomety umistime tak, abychom
% nejvice zmensili hluché prostory, t. j. prostory, do kterych nemuze pi-
$obit palbou ze svych kulometi ani pilot, ani pozorovatel.

PFi vSeobecné dosud uzivaném zplisobu synchronisované stielby
tkruhem vrtule nutno technicky naprosto dokonale roziesit konstruktivni
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detaily synchronisa¢niho zafizeni. Nevyhody dosavadni synchronisace
podrobil vécné technické kritice kpt. ing. M. Hradeény v lonském roéniky
Voj. technickych zprav. Synchronisace bez stoprocentni spolehlivosti zpi-
sobuje urcitou obavu posadky pred stfelbou okruhem vrtule. Vznikli
nervosita se pak jisté prenasi 1 do ostatni éinnosti posddky. Proto musi
byt synchronisace pilotnich kulometii bez vyjimky rozreSena tak, aby dé-
vala pri jakémkoliv poétu otaéek motoru naprostou jistotu, ze vrtule ne-
bude prostrelena. Zda se, ze pilotnim kulometim stfilejicim mimo okruh
vrtule neni u nas vénovana dostateéna pozornost.

Kulomety pozorovatele, resp. stielce, nutno zamontovat tak, aby
bylo zaruceno lehké a rychlé jich ovladani. Systém kulometniho kruhu
i s jeho bowdenovymi lanky mél by pro primitivnost a ¢asté poruchy
patfit historii. Vzdyt piece nevyhody bowdenovych lan jsou vSeobecné
znamy. Ovladani dvojkulometu na kruhu, i kdyz je tento kruh éasteiné
kompensovan, patii pfi vétsich rychlostech letounu a ve vétsich vyskach
k silackym vykonum, které snad dokadzeme v miru pri kratkych letech
za stielby na stielnicich, které viak nebude lze oc¢ekavat pii delsich letech
ve vetsich vyskach nad nepratelskym Gzemim.

Kulomety nutno zamontovat na kulovou sklapéci lafetu, nemaji-li
pozorovateli ztézovat praci, a byt stile pripraveny k pouziti a poskytovat
zaruku rychlého manévru palbou ve vSech smérech.

Pouzivané kulometni kruhy bylo by snad mozno na piechodnou dobu
adaptovat tim zplsobem, ze by kulomety v dobhé, kdyz se nest¥ili, nebyly
ke kulometnimu kruhu pfivazany reminkem, nybrz byly uchyceny ve
vhodné konstruovaném zamku tak, aby se daly v éas potreby jednim po-
hybem odjistit. Srovname-li, jak dlouho, zejména v zimé (a ve vétsich
vyskach je zima stale), trva rozvazani upinaciho Yeminku, s rychlosti
boje ve vzduchu, dojdeme k zavéru, ze pozorovatel prijde se svou palbou
pravdépodobné pozdé. Neuvéze-li pozorovatel kulomety, aby zvysil jejich
pohotovost ke stielbé, rozbiji pri kazdém ostfejSim pohybu letounu po-
vlak trupu nebo v nejpriznivéjsim pripadé pozorovateli hlavu.

Pi#i pohledu na nechranény kovovy ram kruhu, umistény asi ve vysi
oc¢i a cela sediciho pozorovatele, casto mé za pristavani napadla myslenks,
kolik pozorovatelt si asi jiz pfi nutnych pristavanich o tyto kovové hrany
rozbilo hlavu a vyrazilo zuby. Naprava je snadni — povléei kovoveé hrany
DryZi.

Pri montazi kulometii pozorovatele je nutno se odpoutat od tradice
a historie svétové vilky a cely problém svérit obratnému technikovi
ktery praktické navrhy pozorovateli jisté bude vhodné realisovat.

Dosavadni Ye$eni kulometnich kruh@ vyhovuje snad stielei, ktery
od startu az do pristani bude u svych kulomett stat (vydrz-li to ovsem
pfi dnesnich rychlostech), ale nikoliv pozorovateli, jehoz hlavnim tkolem
je pozorovat, fotografovat, zaznamenédvat a davat zpravy, a ne se %
letu otloukat o nevhodné zamontované kulomety a trhat si letecky vystro]
o ruzné vystupky kruhu.

K 3) K zajisténi souhry mezi pozorovatelem a pilotem je nutno s
postarat o spolehlivy dorozumivaci prostfedek. PouZivany trubkovy te-
lefon dal by se zdokonalit, kdyby sluchatka pro pilota byla zamontovani
pfimo do jeho kukly. Dosavadni ¥eseni, pii kterém si pilot sluchéatka za-
sune volnd do kukly, ma nékteré nevyhody. Volné pod kuklu zasunuit
sluchétko neleZi pfesné na us$nim otvoru, zpisobuje, ze kukla pilotov
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presné nesedi, coz je nepiijemné zvlasté v zimé, nehledé k tomu, Ze v od-
stivajici kukle hu¢i proudici vzduch a rusi tak poslech. Pouzivana dosud
kovovd sluchatka pifichdzeji pfi pouziti v pfimy styk s uchem a nepii-
jemné tlaci. Také jakost zvuku neni pri tomto systému tplné vyhovujici.

Snad by se trubkovy telefon dal nahradit elektrickym telefonem,
opatfenym dostatecné zesilujicim mikrofonem. Konstrukece takového
telefonu neni nijak slozita, zdroje proudu v letounu jsou, kukly s pevné
ramontovanymi sluchatky budou snad v budoucnosti rovnéz zavedeny.
Pilot by mél stejnou kuklu jako pozorovatel pro radio, jednoduchym za-

| sinutim zasuvky by se pripojil na telefonni vedeni v letounu. Mikrofon

pro pozorovatele by se namontoval na dostateéné dlouhy kabel, aby se
ho dalo pohodlné pouzivat.

Zajisténi spojeni od pilota k pozorovateli nepovazuji za tak nutné.
Pilot ma dostateény pocet prostfedki, jak pozorovatele na sebe upozornit
(kyméceni letounem, ubrani a pridani plynu a p.). Sedi-li pilot pred po-
wrovatelem, je dobrym doplitkem spojeni i zpétné zrcatko, zamontované
v sedadle pilotové. Jim muze pilot sledovat ¢innost pozorovatele. Aby
métné zrcatke splnilo sviij tkol, musi byt dostateéné veliké, musi malo
skreslovat a byt otacivé uloZeno tak, aby se dalo naridit na kazdou vysku
off rizné velikych sedicich pilotii.

K4) Resenisedadla pozorovatele Viudéi zasadou pii reSeni
celého prostoru u sedadla pozorovatele a p¥i Gpravé a seskupeni vSech
piistroji, které k vykonavani sluzby potfebuje, musi byt snaha, jak od-
stranit zbyteéné a unavujici pohyby nutné k obsluze pristroit, a na-
prosta jednoduchost a prehlednost montaze vSech pristroji.

Dovolim si tu upozornit na néktera nejkriklavéjsi prohreseni proti
vise uvedenym zasadam, které se dosud v naSich pozorovatelskych se-
dadlech vyskytuji.

Predevsim je to nevzavienost celého prostoru. Namnoze chybéji
mitini prehrady mezi prostorem u sedadla pilotova a pozorovatelova
amezi timto prostorem a zadni ¢asti trupu letounu. Vim, Ze kazdy gram
vihy citi letoun na svych letovych vykonech, pofizeni onéch prehrad
zplatna vyztuzeného kiizem draty da se vSak provésti s velmi malymi
tbétmi na prirtstku mrtvé vahy draku. Jenom v uzavieném prostoru
mize pozorovatel pPedmeéty, které mu spadly na podlahu letounu, nebo
které si tam pro nedostatek vhodnych schranek poloZil, snadno nalézti.
Bylo by zajimavé, zjistit dotazem u vSech pozorovateld, kolikrat hledali
2 letu v prostoru celého trupu letounu mapy, rakety, tuby a tuzky, které
Imndhodou z ruky vyklouzly. Predméty po podlaze letounu volné se po-
hybujici mohou se, neni-li sedadlo pozorovatele utésnéno od ostatnich
prostor trupu, snadno dostat i do Fidicich orgénu, probihajicich prosto-
'tm u sedadla pozorovatele.

Také bo¢né stény trupu letounu v prostoru u sedadla pozorovatelova
nély by byt povleeny platnem, aby zakryly riizné vystupky vnit¥ni kon-
sirukce trupu, za které pozorovatel pfi praci a otadeni v prostoru u se-
ladla zachytava postrojem padaku. Nezapominejme, e pi¥i letu nemé
Jozorovatel dostateény cit, nezpozoruje ihned, Ze zachytil, v zacatém po-
bybu je brutalné strzen a tim se zbyteénd vyerpava.

Idealni prostor u sedadla pozorovatele bude proto omezen Uplnd
tladkymi sténami, bude od ostatniho trupu oddélen a opatren dostatec-
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nym poétem vhodné a priruéné umisténych schranek, pfihradek a kapes
(jako v automobile) pro riizné drobné potieby.

K této predstavé jsem dospél béhem riiznych leti p¥i spoluprici se
zbranémi, radiovych letd, fotograf. letli, kdyz jsem ,,shanél” v ruznych
¢astech trupu tuby, rakety 'a mapy, shybal se pro kasety do nestastn
umisténych schréanek, trhal si letecky vystroj o vystupky vnitiai kon-
strukce trupu, otacel se, oble¢en jsa v zimni letecky oblek, dozadu pro
rakety a casto jsem i pracné shanél celou skrinku s pékné zasunutymi
raketami v trupu letounu, kam ze svych , kolejnic¢ek* vypadla.

Radiova stanice: umisténi budiciho okruhu za sedadlem pozorovatele
neni nejstastnéjsi. Nehledé k tomu, Ze zadni ¢ast letounu pri pristivani
a pojizdéni po zemi nejvice trpi otresy, coz jisté vysilacim lampam ne-
prospiva, je zména délky viny béhem letu malym akrobatickym vyko-
nem. (Musime stéle pocitat s vale¢nou vyskou, v které i v Iété bude po-
sadka nucena pouzivat zimniho leteckého vystroje.)

Nejvétsi bolesti jsou vsak sluchatka. Letecké kukly se zamontova-
nymi sluchatky jsou nezbytné. Dosud pouzivana oddéleni sluchatka
s pryzovym tésnénim se nedaji pro velikost pod normalné priléhajici
kuklu vtasnat. Podari-li se to, kukla ztrici svuj ucel, nepriléha uz tésné.
Nasilné natazeni kukly na sluchatka zpusobuje tlak na hlavu, ktery se
za, kratkou dobu projevi bolestmi hlavy. Bryle na takto ,,zesisatélé” hlave
Spatné sedi, zafukuje za né, o¢i slzeji v dobé, kdy je nutno pozorovat.
Dame-li si sluchatka na kuklu a nasadime otvory sluchatek na otvory
v kukle (které musime do ni s ,tézkym srdcem‘ prostrihnout), musime
pryz sluchatek velmi silné stahnout, aby se nam sluchatka s hladké kukly
nesesmekla. Silné stazeni hlavy mé za nésledek nevolnost a bolesti hlavy.
Létame-1li bez kukly, jen se sluchatky, rozboli nas hlava z ost¥e proudiciho
vzduchu také.

Pomoc je velmi jednoduché: zamontovat lehka a mala sluchatka (lz
je dostat v obchedech s radiovymi potfebami) pFimo do letecké kukly.
Takto upravena kukla bude bezvadné pFiléhat; pozorovatel ji bude mit
stale pridélenu misto normalni kukly; stalym noSenim se jesté vice pii-
zpusobi hlavé svého nositele.

Dalsi bolesti zastava privod k sluchatkim. Zasuvka se do piijimace
zasunuje na velmi nepFistupném misté, privod sluchatek je pomémé
kratky a je s nimi spojen nepruzné. Nasledkem toho jest, Ze se ¢asto vytr-
hne ptivod ze zasuvky, nebot zisuvka je zasunuta priéné na smér, v kfe-
rém je napjatym privodem namihina. Nemiize proto povolit (vysunout
se) a privod se ze zéstréky vytrhne. Navrhuji proto: zditky pro zasuvki
umistit na predni stranu skiinky prijimace 'a zasuvku nezajistovat. Mzi-}l
pozorovatel zisuvku sluchatek stale na oéich, jisté si pred praci s rad-
ovou stanici nezapomene sluchatka zasunutim zastréky pripojit. Nekores
ponduje-li praveé, vysune zasuvku jednoduchym pohybem a vlozi ji i s k-
vodem do kapsy leteckého cbleku.

Montaz fotografické komory. LoZe na zamontovéani foto-
grafické komory je nutno Fesit dokonaleji, aby se komora p¥i opakovan
nepohybovala. Komora pracujici automaticky mé znaénou spotiebl
proudu. Nezapominejme, Ze p¥i omezeném vykonu dynama budeme musit
ve valce vytapét i kulomety (dnes to pii fotograf. letech nedélame).

Dale navrhuji zjistit (podle statistik statniho tstavu meteorologic-
kého), po kolik dni v roce se da pouZit dalekoohniskové fotografické ko-
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mory. Svou velikosti a vahou a pri dosavadnim zpusobu umisténi v se-
dadle pozorovatele zabirda mnoho mista.

Stifelivo do kulometu. Umisténi zasobnikii se strelivem pro
kulomety pozorovatele v polokruhovych pouzdrech za sedadlem pozoro-
vatele neni vyhodné, zejména pritazeni jich feminkem je mélo praktické.
Vyhodnéjsi by snad bylo opatrit prostor pro zalozni zasobniky ¢epy (jako
jsou ¢epy na pouzdrech kulometil) a zasobniky na tyto cepy nasadit.

Rakety. Vyndavanim raket ze schranek za sedadlem se pozoro-
vatel zbyteéné omeskava a unavuje, protoze se musi v sedadle otacet.
Lépe by byly rakety umistény v pouzdrech po stranich sedadla, kde by
byly na dosah ruky a pri tom prehledné podle druht sefadény.

Tuby na shazovani zprav. K prihradkam dosud pouzivanym vpredu
na podlaze pozorovatelského sedadla musi se pozorovatel ohybat. Casto
jsem se pfi tom za neklidnéjsiho pocéasi uhodil o kulometny kruh. Pfi-
hradky po strané sedadla by byly nepochybné vhodnéjsi.

Raketovou pistoli by snad bylo mozno privazat dostatecné
dlouhym lankem (nejlépe gumovym) k trupu letounu. I kdyZz ze své ob-
iimky vypadne, lze ji snadno nalézti.

Klavesnici shazovadla pum nutno umistit v pozorovacim le-
tounu tak, aby se k ni pozorovatel nemusil shybat anebo naklanét.

Dale nutno v prostoru pro pozorovatele pamatovat také na umis-
tini zavésti pro barograf; ten zamontujeme tak, aby udaje pristroje
mohl pozorovatel snadno precist, aniz by se musil ohybat.

Vedle bubnového kompasu, v modernim letadle naprosto samozrej-
mého, ma na pristrojové desce u pozorovatele byt zamontovan i vyskomsér
& dobre jdouei hodiny. Udaje vyskoméru u pilota nelze se sedadla pozo-
rovatele zjistit bez vyklonéni. Tim se ztraci ¢as. Stalym nahlizenim po-
wrovatele na pristrojovou desku u pilota se pilot zbyteéné zneklidiuje
(mysli, Ze néco neni v poradku).

Dobre jdouei hediny jsou dal§im nutnym doplikem vystroje u se-

dadla pozorovatele. Hodiny zamontované na piistrojové desce ma pozo-

tovatel stile na ocich, naramkové hodinky jsou zakryty rukavici, jejiz
odkryvani znamend zhytecénou ztratu ¢asu. Presnost hodin na desce ne-
bude trpét chvénim letounu za letu, bude-li postarino o jejich spravné
zmontovani, Hodiny zamontované na rozvodnych deskach automobill
podléhaji rovnéz znaénym otfestim i chvénim a jdou p¥i tom i pfi né-
kolikaletém pouzivani velmi presné.

Dalsimi dulezitymi pomocniky pozorovatele jsou blok na hlaSeni
dpouzdra na mapy. Protoze nepatii primo k draku letounu, zminim se
0 nich jen kratce. Dosud pouzivany blok, vyrobeny z imitace (!) kuze,
Whovoval snad v dobach, kdy pozorovatelské letouny létaly rychlosti
k(_ﬁem 90 km/hod. a kdy shozeni jednoho hliSeni bylo povaZovano za
Wkon, ale nevyhovuji nyni, kdy pozorovatel musi vzhledem k zvySenym
tychlostem letounu a k zvyfenym poZzadavkim na letecké pozorovani
Vkritkém gase zhotovit nékolik pripistt hlaSeni a sestavit vétsi podet
tligeni. Navrhuji proto zkonstruovat kovovy blok na hlaSeni, opatieny
Je't}notlivymi kovovymi vlozkami, do kterych by si pozorovatel pred letem
Mpravil listy hlaseni, prolozené kopirovacimi papiry.

. Pouzdra na mapy, zavedena v posledni dobé, zdaji se velmi prakticka
“na to, Ze se generalni mapa, podlepena platnem (na 4—6 dili) a slo-
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zZena na polovici, nedd do vlozky zasunout (pouzdro je asi o 1'5 cm uzi
nezli mapa).

Tim bych v hlavnich rysech vycerpal nejaktualnéjsi pripominky pro
konstruktéra pozorovaciho letounu. Pole pro obratného konstruktéra je
volneé. Zasadou zustava: jako poradce musi spolu s konstruktérem pra.
covat vykonny letec-pozorovatel. Jen on miuZe navrhy konstruktéra pe-
soudit s hlediska praktické upoti¥ebitelnosti a snadné ovladatelnosti za
letu.

—_————

Letectvo u nas a v ciziné.

Major André Langeron:

Neékolik mySlenek o némeckych vojenskych nizorech a o vzduiné némecké armidé
v budouci valce.

(Z ¢élankt Cdt. A. Langerona v Les Ailes ¢is. 735 z 18. VII. a 739 z 15. VIII. 1935,)

Je treba si uvédomit, zZe zdkladem pro vojenskou organisaci uréitého nédroda
jsou vysledky jeho zahrani¢ni politiky. Ta pak je zdvisld na dané situaci zemépisné
i ndrodopisné, na potfebach hospodiafskych a také na duSi naroda.

Némecko pripravuje valku, to je jisté. Je viak tfeba tomu rozumét. Kdy bude
pripraveno, aby ji mohlo zacit s nejvétsi nadéji na ispéch? To je hlavni véc. Zrovna
tak jako vSechny staty, které maji stalé armédy, pripravuje i Némecko viiku; to
ovSem je Uloha vSech armad svéta. H, tler chce mir podobné jako viidéi osobnosti ostat-
nich statf, chece mit moZnost a ¢as pripravit své sily k véalce co nejlépe. Neni po-
chybnosti o tom, 2Ze Némecko je nyni velmi zaméstniano metodickou obnovou své
branné moci, a zda se, Ze s timto problémem nebude do dvou let zplna a uspokojivé
hotovo. Je totiz zfejmé, Ze se némecky hlavni §t4b nepusti do vélky s brannou moc
pripravenou a vycviéenou jen povrchné.

Domnivam se, ze Némecko neni je§té hotovo k valce tak, jako na pf. Italie proti
Habes$i. Svétova vilka neni jeSté zapomenuta a je prili§ mnoho nédrodd, ktefi maji
mocny zajem o Uzemni situaci, vzniklou mirem ve Versaillich. Zda se, Ze nova vse-
evropskd vdlka nebude tak hned, t¥ebaZe mnozi ji prorokuji uz na zitiek. Bude to asi
trvat 2 az 3 1éta.

V uréité véci nelze si viak délat zadné iluse.

Zahraniéni politika némeckd, kterd dfive, v dob®, kdy FiSe nemeéla armadu, byl
pasivni, stala se nyni hrozné aktivni., Nejsou to jenom pland slova o osudovém tlaku
germinské rasy na vychod, jak je ve své knize ,Mein Kampf* napsal kancléf Hitler.
Témito mySlenkami je dnes Fizena celd zahrani¢ni politika RiSe.

Podle ndzoru kancléfova ma politicky zemépis dleZitou tilohu ve vojenské orga
nisaci naSeho némeckého souseda.

Ve skuteénosti je Némecko uprostfed bloku narodf, kte#f je nemiluji a kiefi s
mohou kdykoliv spojit proti nému. Na z4pad® jsou to Belgie, Anglie a Francie, nd
severu Ddansko a skandindvsky blok, na vychod& Polsko a Rusko, na jihu Geskoslo-
vensko a pires Rakousko Italie. Tato situace, jeZ se nedd zménit, vnucuje Némecku
zakladni povinnost: musi byt pfipraveno k boji nejméné na dvou frontdch. Tim &
ve skute¢nosti da vysvétlit diplomatickd &innost RiSe a hlavni charakteristiky i
vojenské organisace,

V oboru diplomacie hleda Némecko spojence a snaZi se rozbit latentni Koalicl,
kterda se muze kdykoliv sjednotit v jedno proti nému. Aby toho dosdhlo, tvafi s pii-
vétivé a mile k jedndm, druhym pak hrozi, Ndzornym dokladem toho je jeho obrat




