Stabni kapitan dél. FrantiSek Schneider, dipl. ing. E. S. E.
Kapitoly o délostfelectvu proti letadlim.

(Pokracovani.)
Vyvoj francouzského délostielectva proti letadlum v r. 1917.

Predevsim zajima nas odpovéd na otazku: ,,Jak se osvédéila v praxi
Nauka © stfelbé ze dne 16. srpna 19167

Odpovéd zni: , Praktickou stfelbou u ttvaria v poli a v zapoli bylo
nade v8i pochybnost prokézano, ze kazda Cinnost, sméfujici k systema-
tickému zlepSovani strelby béhem naletu na zékladé pozorovani, je marna.

»Pokud jde o ¢innost boénych pozorovatelu, vybavenych pristroji na
kontrolu vySky, nutno pres veskeré vynalozené usili konstatovat, Ze oce-
kivanych vysledkd v této véci dosaZeno nebylo.

Ziskané zkuSenosti potvrdily spravnost teoretickych ivah Pagezyho*)
2 umoznily definitivni kodifikaci otazky pozorovani a zlepSovani stielby.

Uvaha, tykajici se pozorovani a zastFileni, je rozdélena na dva clanky.

Prvy ¢lanek pojednava o odchylkach stranovych a polohovych, druhy
0 odchylkach vyskovych a dalkovych.

1. Odchylky stranové a polohoveé.

_nProtoze se vzdusny cil pohybuje velmi rychle, nutno vykonat pozo-
tovani béhem vteriny po objeveni se rozprasku. Pozorovani vyzaduje —
vedle ustaviéné pozornosti — zvlastniho vyeviku pozorovateld.

. Za predpokladu, ze veSkeré pristroje jsou Fadné rektifikovany a de-
tvace je vyloucena, nastanou odchylky stranové i polohové:**)
8) kdyz uréeni odmérového a polohového nadbéhu je chybné,

b) kdyZ cil méni zékladni prvky, aniz bylo moimo tuto zménu konsta-
tovati,

*) Pagezy: ,Traité de tir contre avions.* 3
**) Pri téchto tivahdch se predpoklidd, Ze pfi zfejmé zméné zdkladnich prvki
telze k vysledkfim pozorovani vitbec piihlizeti.
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¢) jsou-li chybné provedeny opravy zakladnich prvka pri stfelbé ng
letoun, ktery tyto prvky pravidelné méni,

d) neni-li provedena oprava vétru,

e) nejsou-li vlivy balistické a povétrnostni radné opraveny,

f) jedi chybné zamifreno,

g) rozptylem rozprasku.

Pagezy sestavil rovnici, ktera udava zavislost stranové i polohové od-
chylky na jednotlivych prvecich, které tyto odchylky zplsobuji.

Dvé rovnice, vyjadiujici stranovou i polohovou odchylku, obsahuji 13
neznamych.

Studie kon¢i timto zavérem:

wRozbor stfelbyna zadkladé jednotlivé rany jene
moznyitehdy, jelipohybcilepravidelny.”

Proto také kazdy pokus o opravu strelby na zakladé jednotlivych ran
byl by neptijatelny.

Zda ta ¢i ona odchylka skutecné existuje, prokaze jediné poloha stred-
niho rozprasku velkého poctu ran, ¢imz se vylucuje vliv chyb nahodilych.

Vzhledem k tomu, Ze kazdé zména zakladnich prvka ma za nasledek
preruSeni pozorovani na 30”— 40”, nebude zpravidla mozno pozorovat
béhem jednoho naletu dostatecny pocet rozprasku. Bude tedy zpravidla
nemozné stielbu béhem naletu nejen opravovat, nybrz ji i posuzovat.

Posuzovat stielbu bude mozné jen po uréitém poctu stieleb, kdyz se
na zakladé pozorovani tak receného ,,celku stfeleb” objevuje ta neb ona
odchylka systematicky.

Co se tyce posuzovani streleb, plati:

a) pfi pouziti metody orientaéni mozno usuzovat na nespravnou rychlost,
objevuje-li se rozprask neustale pred cilem nebo za nim na prodlou-
zené draze pohybu cile;

b) pri metodé tachymetrické mozno podle téZe odchylky usuzovat na ne
dostatecnou rektifikaci tachymetru;

c¢) objevi-li se rozprasky vzdy na jednom a témz misté (pravo, vlevo,
vysoko, nizko) p¥i stfelbach provedenych béhem jednoho a téhoz dne
na cile do jednoho a téhoz prostoru, lze usuzovat na nespravnou opravi
vétru nebo na nespravnou opravu Casovani; f

d) je-li odchylka konstantni, bez ohledu na vitr a prostor, v kterém cil
jest, nutno kontrolovat opravu Casovani a miridel.

2. Studium odchylek vyS§kovych adalkovych.
A. Odchylky vyskoveée.
Odchylku vyskovou zpusobuje:
1) nespravné mérena vyska cile, ]
2) nespravné vypoétena vySka budouci polohy pii stfelbé na cil, ktery
méni pravidelné vysku,
3) nespravné provedeni oprava perturbované polohy rozpraskuy,
4) nespravny polohovy thel budouci polohy,
5) rozptyl.
(Vliv vétru na vysku rozprasku je miniméalni a muze byt zanedban)
Pii stfelbé na pohyblivy cil, kde vy$ka je podle zakladni hypothesy
invariantou, zajima nas predevsim hodnota vyskového rozdilu 2 y, b1
rozdil mezi vyskou cile a vyskou rozprasku (obr. 1).
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Méreni vyskového rozdilu provadéli boéni pozorovatelé, kteri byli vy-
paveni zvlasStnimi pozorovacimi pristroji.*)

Cinnost téchto pozorovateli lze hodnotit predevS8im podle toho, jak
mohou, se zienim na razné priciny chybné vysky rozprasku, prispéti k zlep-
seni strelby.

K 1) Nespravné meérend vyska cile.

Je-li bistaticky vySkomér (s dlouhou zdkladnou) radné umistén a
rektifikovan, necini chyba v méfeni ani !/,, skuteéné vysky cile.

Vzhledem k obtizim, které se vyskytuji pii méfeni vysky rozpraski
pozorovacim pristrojem, nelze pfedpokladat, Ze bychom dosahli této sprav-
nosti pii uréeni odchylky /\y.

Znacné chyby ve vysce cile
lze predpokladat jen tehdy, ne-
byla-li tato vyska viibec mérena,
anebo byla-li mérena pristro-
jem nepiesnym.

K 2) Nespravné vypocte-
ni vyska pri strelbé na cil, kte-
1y méni vysku,

Pii vypoctu vysky cile, kte-
1y klesa nebo stoupa, predpokla-
dame, Ze sklon drahy letadla bu-
de po urcitou dobu konstantni.
To je ovSem predpoklad velmi
nejisty, nebot nikdo nemiuze za-
rucit, Ze cil bude provadét zménu
visky podle zakona, ktery si dé-
lostfelec p. 1. stanovi ad hoc. Pri
této prilezitosti nutno zdiraznit,
Ze stanoveni hodnoty zmény
visky v uréitém céasovém inter-
valu je i tehdy obtizné, kdyz Obr, 1.
usuzujeme na tuto zménu podle
skutecnych vySek, méfenych v uréitém casovém intervalu.

y = vyska cile,
yr = VySka rozprasku,
i)l AY

Stanoveni /\y v takovém piripadé nemé proto viubec vyznamu.
K 3) Nespravné provedené oprava perturbované polohy rozpraskii.

Oprava perturbované polohy rozpraski se provadi na zikladé stielby
stovngvaci, pi které mérime prostorovou polohu jednotlivych rozpraski
velmi peélive.

_ Proto lze predpokladat, Ze odchylka perturbovanych rozpraski muze
bjt zjisténa stielbou srovnavaci presnéji ne% pozorovanim pri strelbé.

Zna¢né vyskové odchylky rozpraskt mohou v8ak nastat jenom tehdy,
tebyla-li piislugna oprava viubec zjisténa st¥elbou srovnavaci, anebo ne-

bylg-li pii stfelbé prihliZeno k zméné podminek balistickych a povétrnost-
nich,

*) Ab& se prededly moZné omyly pii posuzovani ¢éinnosti téchto pozorovateld,
lutno podotknout, Ze jejich ¢innost nem4 nic spoleéného s pozorovacimi roji, o nichz
mluvi nage predpisy.
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K 4). Nespravny polohovy thel budouci polohy.

Podotkli jsme jiz, Zze urCeni prvki strelby (elevace a casovani) déje
se pomoci dvou pristrojti; prvni z nich, tak feceny ,,télémetre d’altitude”
urcuje nejdiive ¢asovani v zavislosti na vysSce a polohovém uhlu. ¢ =
f (y, =) (obr. 2).

Méjme bod A, pro ktery bylo uréeno ¢asovani C.

Zmeéni-li letadlo béhem pracovni doby smér letu, objevi se sice roz
prask na zamérné nové budouci polohy A, avSak v bodé R, nebot dilk
rozprasku byla uréena pro puvodni budouci polohu A. Rozprask na pf, je
kratky a jeho vyska je mensi nez vyska cile.

Tento pripad nastane jen tehdy, byla-li zména sméru pohybu cile
béhem pracovni doby prudka.

K 5). Rozptyl.

Vyskové rozdily zpusobené rozptylem zavisi na velikosti pravdé-
podobné tchylky rozpraski.

Na zakladé této analysy dosel Pagezy k zavérum, které zustaly do
dnesniho dne zakladem doktriny o strelbé proti letadlim.

Obr. 2.

Chei se o nich zminit proto, Ze nAm mohou byti prospésnym voditken
pri uvahach tykajicich se problému spravnosti stfelby dél. p. L vibec
Pokud jde o moznost dosaZeni spravné vysky rozpraskt béhem stielby,
uvazuje predseda studijni komise o dvou pripadech zasadnich:
1) Vyska cile je méfFena nepietrzité.
2) Vyska cile nebyla méfena vilbec anebo zapocaté méfeni musilo bit
preruseno.

Co se tyka prvého pripadu, lze Fici, Ze se chyby, kterych se muzeme
dopustit pfi méfeni vysky, méni podle prostorové polohy cile.*) Chyb:
ve vySce neni tedy invariantou.

Opravy, plynouci z nespravného uréeni vysky cile, ktery klesd neho
stoupéd, meéni se od rany k rané.

Zbyva tedy jen jedina chyba, kterou bychom mohli zlepSit zastf
lenim: je to chybni vyska rozprasku, vznikla vlivy perturbaénimi. Tot0
tvrzeni by bylo na prvni pohled v zasadnim rozporu s tim, co jsme J7

*) Plati predevsim pro bistaticky vySkomeér,
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difve Fekli o promeénlivosti odchylek zpusobenych vlivy balistickymi a po-
vitrnostnimi p¥i strelbé na pohyblivy eil.

Abychom seznali, Ze se stanoviska teoretického neni namitek proti
moznosti zast¥ileni na chybnou vysku rozprasku, vzniklou vlivy pertur-
ba¢nimi, musime si nejdiive objasnit problém oprav vlivii perturbacénich
na zakladé srovnavaci stfelby, o niz jsme se jiz drive letmo zminili.

Bud R tabulkova poloha rozprasku, ktera jest urcéena souradnicemi

t, (obr. 3).

Bud' R, poloha perturbovaného rozprasku (uplatnénim vliva balistic-
kych a povetrnostnich).

Abychom premistili rozprask z bodu R, do bodu R, miizeme uzit dvou
Zpisob :

a) polohu rozprasku opravime o dt = t; — 1, a rozprask prevedeme
do polohy R,; z polohy R, premistime pak rozprask do bodu R zménou
vysky o d y;

b) zménou c¢asovani prevedeme rozprask do bodu R,, ktery lezi na
zmérné B R; zménou vysky o dy posuneme pak rozprask podél zamérné
do bodu R.

Obr. 3.

Tento druhy zptsob byl pfijat studijni komisi, ponévadz vyhovoval
praktickym pozadavkam lépe nez prvni.*)

Oprava ¢asovani je oznacena: v.

Oprava vysky je oznaena: v.

: Je-li y vyska cile, vyjadiuje se oprava vysky v procentech této vysky:
100

Organ studijni komise, tak Fecena MBTA. (Mission bahsthue du tir
intiaérien ) zjistila, Ze opravy y a v jsou téméf nezavislé na vysce a Ze se
méni s dalkou jen velmi pozvolna

Toto kratké vysvétleni nAm tplné dostacuje, abychom se presvédéili,
2 7a téchto predpokladli neni zadnych namitek proti zlepSovani chybne

visky rozprasku, ktera vznika vlivy perturbaénimi a ktera je presnew.

) Zptsob zhodnoceni srovnavaci stfelby tak, jak byl zpracovan studijni komisi.
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Je-li balistika ochotna priznat této hodnoté jakousi povahu inva-
rianty, nemuze byt se stanoviska teoretického Zadnych namitek proti z.
strileni.

Nyni se zase mizeme vratit k problému, od kterého jsme ponékud
odbocili.

Ze vsech pricin, které zpusobuji vyskové odchylky rozpraski, zhyvi
tedy jen jedna, kterou bychom mohli zlepsit zastfilenim.

Jaké jsou vSak predpoklady pro tento postup?

Tyto predpoklady jsou:

a) bezvadné umisténi vysSkoméru a dokonala rektifikace,

b) vylouceni veskerého pozorovani, kdyz cil méni vysku,

c¢) je treba velikého poétu ran, aby bylo potvrzeno, ze cil vysku ski
tecné neménil, ponévadz v nékterych pripadech mirna zména vysky ne
bude vithec konstatovana,

d) o ranach napadné odchylenych nelze vubec uvazovat; nutno vady
usuzovat podle dostateéného poctu ran,

e) nutno vyloucit vliv rozptylu pozorovanim dostateéného poétu ran.

Jsou-li tyto podminky splnény, musime se ptati: Byla oprava 1 zs
kana rozborem strelby srovnavaci, ¢i byla strelba provedena bez téo
opravy vibec?

Jestlize oprava 1 byla zjisténa strelbou srovnavaci, t. j. stfelbou na
nepohyblivy fiktivni cil, pri které kazda rana je presné zamérovans,
opraviiuje nas vse prikladati vice viry stielbé srovnavaci, nezli vykladim,
jejichz podkladem je pozorovani stielby na pohyblivy cil.

Jestlize bylo k pripravé strelby uzito vysledka strelby srovnévad,
je pozorovani st¥elby p. 1. kontrolou, jejimz ticelem jest upozorniti ve-
litele na hrubou chybu, ktera se vzdy muze vyskytnout.”

Byla-li stfelba zahajena hez opravy v, bylo by urceni této opravy
béhem jedné strelby velmi obtizné, i kdyby bylo mozno vysku rozpraski
mérit. Pravdépodobné zmény zakladnich prvkt béhem jednoho néletu toto
tvrzeni dostateéné oduvodnuji.

Z toho by plynulo, Ze prvni stfelby budou celkové kratké nebo cel-
kové dlouhé.

Tento postup nelze vSak doporucit.

Co tedy mame ¢init, kdyZz se ndm na druhé strané dokazuje, ze ne-
miZeme pocitat s moZnosti okamzité nebo alespoil rychlé opravy vysky
rozprasku ? )

Jedno feSeni by bylo: nestfilet viibec. To je FeSeni sice jednoduché,
ale stejné neprijatelné.

Druhé reSeni: stFilet stij co stij, i kdyz bude stielba zfejmé ne
spravna. Toto FeSeni neni sice nikterak uspokojivé, ale jisté je lepsi el
prvé, nebofl nezname-li a priori hodnotu opravy 1, mlizeme pocitat s né
hodou, Ze vyskova odchylka nebude tak znaéni, %e bychom nedosahli .819'
spon jakéhosi tid¢inku moralniho. Tento postup byl by vSak se stanovisk
délostireleckého naprosto zavrzeni hodny, ponévadz de facto o velikest
mozné odchylky rozprasku nic nevime a stielba by se mohla zvrhnotlt
v plytvani strelivem. ’

Tieti FesSeni: upravit mechanismus palby ¢inné tak, abychom alespot
casteéné vyvazili chybnou polohu rozprasku a dosahli s velkou pravdé-
podobnosti i¢inku morélniho. To znamena v praxi umistit rozprasky &
terie do riznych vysek tak, abychom paralysovali vliv neznimé odchylky |
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Toto FeSeni navrhuje a zastava Pagezy velmi houzevnaté. ,,Neni jisté,
7e timto postupem dosadhneme zadouciho ucinku strelby, avsak jednotka
ma vétsi nadéji, ze strelbou cil zaramuje a tim dosahne Gi¢inku moralniho,
ktery v nékterych pripadech muZe byt tak moeny, Ze nepritel nesplni svij
ikol.”

Méreni rozpraski pri palbé prostorové je vsak velmi obtizné a nemuze
byti tedy vysledki pozorovani pouzito k rozboru strelby, jehoz ucelem by
bylo urceni opravné hodnoty .

Pokud jde o strelbu na cile v malych vyskach, p¥i niz stanovime
pvky strelby v zavislosti na méfené vodorovné vzdalenosti cile, poklada
Pagezy kazdé zastrileni za prakticky neproveditelné.*)

K jakému zavéru dochazi Pagezy po rozboru prohlému pozorovani a
zastrileni ?

Odchylky stranové i polohové lze zjistit dosti snadno, avSak rozbor
jich je velmi obtizny. K urcitému tsudku lze dojit jen na zakladé pozoro-
vani uréitého poctu streleb.

Zjisténi odchylek vyskovych je naproti tomu obtizné, rozbor jich je
viak snadnéjsi. (Nutno podotknout, Ze tu bézi vidy o zjisténi vyskového
rozdilu mezi tézistém rozprasku a cilem.)

Naukaostrelbézednel rijnal191T7.

Ucinila-li studijni komise v predpise o strelbé ze dne 16. srpna 1915
ucité ustupky ve véci zastrileni, stalo se tak proto, Ze nebylo mozno pro-
vadét pripravu strelby tak, jak bylo jiz dfive naznacenc v tvahach teore-
tickych.

Zkusenosti potvrdily spravnost téchto tvah, nebot zastrilenim oce-
kivaného vysledku dosaZeno nebylo.

Nebylo jiz tedy pochybnosti o tom, co ¢initi dale.

Umoznit jednotkam dél. p. 1. dikladnou pripravu strelby, t. j. vybavit
Je véemi pomuckami potfebnymi k provadéni této pripravy a vymytit
lZpi‘edpisu vSechny zbyteéné poucky o zastfileni, které v praxi uplné se-
haly.

Velkda myslenka, pronesena Pagezym jiz v r. 1915, stava se nazorem
oficielnim dne 1. X. 1917, kdy je definitivné kodifikovana v nové nauce
0 strelbé ze dne 1. X. 1917, (Instruction provisoire sur le tir de 1917.)

Cesty vedouci k maximalni spavnosti stfelby jsou zde precisovany
slovy, ktera nepfipoustéji riznych vykladu.

»Uspésna strelba dél. p. 1. predpokladd — pravi nauka — presnou
malost oprav balistickych. Téch mozno dosidhnout sice jediné zastiilenim,
wsak nikoliv zast¥ilenim na cil skuteény, nybrz na cil fiktivni, provede-
wm pred skuteénou stielbou.

Jakmile se objevi cil skuteény, uréime na zakladé vykoranych mé-
feni jeho budouci polohu a na tu pak preneseme palbu z cile fiktivniho.

Je-li tento prenos chybny, nevyvozujeme z pozorovanych odchylek
okamzité zadnych dusledki. Budouci poloha byla jen pravdépodobné; ne-
Vime totiz, zda se letoun do bodu nami urcéeného skutecné dostavil.

") Franc. dél. p. 1. st¥ili i na cile, jejichz vyska je mensi nez 800 m. Priprava
felby se provadi pomoci zvlastnich pomticek, uziva se pri ni misto vysky cile jeho
jjiiCTO\"né vzddlenosti. Strelba na cile v malych vyskach je zvlaStnim pripadem
Slfelby. (Tir sur distances horizontales.)

st
Yo
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V okamziku nového prepadu palbou je cil jiz davno v jiném bodé pro-
storu.

Strelba proti letadlim je nepietriitjlm prenasenim palby. PFi tomto
neustalém prenaseni palby oplrame se vzdy o pomocny cil, na kterj
jsme provedli stfelbu srovnavaci.

Pouziti letadla jako cile pomocného mélo by smysl jen tehdy, kdy-
bychom védéli s naprostou urcitosti, ze se letadlo bude pohybovat podle
hypothesy, kterou jsme mu vnutili.

Uvedeny postup pfi strelbé vyzaduje ovSem presné pracujicich pit
stroju, ¢ehoz v prax1 nelze vzdy dosahnout.

Proto musime za vSech okolnosti strelbu pozorovat, abychom vias
zjistili pristroj chybné pracujici.

Zadny diastojnik by zajisté nesouhlasil s ustanovenim, které by mu
zabranovalo posuzovat vlastni strelbu.

Zakaz zastfileni neznamena, Ze je zakézano pozorovani. Avsak strelbu
p. 1. nutno umét pozorovat. Osoba, ktera neni cbeznamena s problémem
odchylek rozpraskiu, mohla by snadno vyvodit z pozorovanych odchylek
zaveéry uplné nespravné.

Ucinit si Gsudek o hodnoté stielby podle pozorovani odchylek jest
umeéni, kterému se musi délostrelec p. 1. uéiti.*

Rozdil mezi naukou z r. 1916 a novou doktrinou je jasny, nebot tato
doktrina, kratce receno, hlasa: strelbu dél. p. 1. nutno do vSech podrob-
nosti pripravit a pozorovani vyuzit k vykladu strelby.

Aby tomuto pozadavku mohlo byti vyhovéno, bylo zapotiebi béhem
r. 1917 propracovat dikladnéji otazku strelby srovnavaci a problém vétru,

Opravy balistické a povétrnostni, jakoz i problém vétru vyzadovaly
vedle Fegeni teoretického také velkého poétu pokusnych stieleb, pro které
vypracoval Pagezy podrobny program.

Tyto strelecké pokusy provadéla MBTA. (Mission balistique du tir
antiaérien) na pokusné strelnici v Gavres.

Studijni komise vypracovala pak presny navod k provadéni a rozboru
strelby srovnavaci a sestavila mechanickd pocitadla na stanoveni oprav
vétru jak pro metodu orientacni, tak pro metodu tachymetrickou.

Vznikneprimé strelby.

Do r. 1916 se uvazovalo jenom o pfimé strelbé p. 1., ackoliv z mnoha
stran dosly navrhy na provadéni strelby nepfimé.*)

Strelba prima je velmi vyhodna proto, ze déla jscu pri provédél‘i
strelby sobésta¢na, ale ma téz nékteré nevyhody. Baterie stiilejici pfimo
nemiize plné vyuzit vyhod, které ji skyta skryt anebo kryt, takze déle
s pomoenymi pristroji jsou celkem znac¢né zranitelnym.

Bylo poukazovano hlavné na to, Ze pn stfelbé primeé je podet osob,
které musi vidéti cil, pnhs vehl\y takze pFi mifeni na roj letadel mui
pro nejednotnost pfi urcéovani cile dojiti k omylu.

Studijni komise dosla ne_]en k presvedcem Ze argumenty proneaen?
ve prospéch strelby neprlme jsou opravnéné, nybrz paklada strelbu ne-
primou za nejlepsi reSeni v budoucnosti.

*) PFimou stfelbou rozumime takovou stielbu, pii které jednotliva déla miri '1;
cil a provadéji he7pxostwdm pripravu, mimo méfeni zakladnich prvka, samostatn:

Pii strelbé nepfimé obstarava bezprostfedni pripravu zvla&tni pristroj, kterd
uréuje prvky stfelby pro vZechna déla; déla baterie pfi stfelb& nemusi cil vidél
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Pagezy se pak stara o vhodné adaptace dél. materialu, které maji
ymoznit neprimou stielbu.

Zvlastni doplnék, tykajici se strelby nepfimé, byl vydan k nauce
o stfelbé teprve v r. 1918.

Noénistrelba.

V studiich problému strelby podle zvuku, o nichz jsme se jiz v po-
dednim ¢lanku zminili, studijni komise pokracuje.

V stfelbé podle zvuku, provedené héhem r. 1917 v Dunkerque, bylo
dosazeno slibnych uspéchi.

Kapitan Baillaud, ktery se zvlasté vénoval studiu naslouchacich pri-
stroji, sestrojil v zari 1917 pristroj, ktery pozadavky komise po kazdé
strince uspokojoval.

Komise zpracovavi pak nauku o stfelbé v noci, ale ta je publikovana
teprve pocatkem r. 1918,

Délostrelecky material

Strelba na pohyblivy cil si vynutila, jak jsme uz méli prilezitost se-
mat, sviij vlastni zplusob pripravy strelby, ktery je velmi slozity a zcela
odlisny od zpusobu pripravy strelby na cil nepohyblivy.

Pokud jde o material, nezustala rychlost vzdusnych cili bez vlivu na
konstrukei dél, urcéenych pro strelby na tyto cile.

Doba dala plné za pravdu tém, kteri jiz pred valkou poukazovali na
nitnost materialu specialisovaného.

Nehodlam se tu podrobné zabyvat vlastnostmi dél. materidlu proti
letadliim, nybrz uvedu jen nejdilezitéjsi pozadavky, které na tento mate-
ridl klademe a které vedly ke konstrukei novych typa dél p. 1.

_ Zminim se jen o vlastnostech délostfeleckého materialu protiletadlo-
veho, které souvisi s vykonem, pohyblivosti a pFipravou stielby.

Polni délostfelec vola po velkém dostrelu — délostrelec proti leta-
dlim po kratké dobé letu strely.

Oba lze uspokojit, dame-li jejich strelam veliké pocateéni rychlosti.

Volani po kratké dobé letu u délostfelectva proti letadlim neustane,
d()k}ld toto délostrelectvo bude existovat, nebot nase strelba bude tim
sp'r‘avnéjéi, ¢im kratsi bude vektor nadbéhu, t. j. tsecka spojujici oka-
mzitou polohu s budouci polohou cile.
_ Vnéjsi balistika nas dale uci, ze ztrata rychlosti stiely ve vzduchu za-
Visl na hodnoté bal. koeficientu. Nejvyhodnéjsi po této strance je stiela
matné tézka.

~Tyto vyhody platime vSak draze vahou déla a tu nardzime ihned na

zadavek mobility, ktery ma u dél. p. 1. tilohu velmi ddleZitou, nebot ka-
fony proti letadliim nemame jen v zapoli, nybrz i v opera¢nim pasmu,
tsto velmi blizko fronty.
. I(angny p. L, pracujici blizko fronty, musi ¢asto ménit sva palebna
ig?StaVma a nemohou je vzdy nalézti pobliz dobrych cest, jak to velka vaha
@elostieleckého materialu zada.
. Co se tykd moznosti provadéni pripravy, je rozsah odmérového ¥i-
tidla v okruhu 3600 nezbytna nutnost.
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U automobilového kanonu bylo zase shledano, zZe ,mrtvy‘ thel 120
v odméru pusobi velmi ruSivé a Ze zména palebného postaveni za ne
priznivého pocasi ve volném terénu je velmi obtizna.

Proto bylo jiz v r. 1916 uvazovano o zavedeni nového typu mobilniho
kanonu 75 mm na dvoukolovém podvozku (canon sur remorque).

Ve vyzbroji se objevuje novy kanon v lednu 1917. Délo je tazeno
silmym traktorem, ktery umoznuje snazsi volbu palebniho postaveni. Po
umisténi déla traktor odjizdi, ¢imz je podstatné snizena zranitelnost ba-
terie.

Rozsah odmeérového rididla c¢ini 360°, takze strelba neni v Zadném
sSméru omezena.

Nutno v8ak podotknout, Ze odjezd z palebného postaveni trva déle
nez u aut. kanonu, a nelze proto pocitat s rychlou zménou palebného po-
staveni, jestlize nepritel na baterii st¥ili.

Aby bylo dosaZeno co mozna nejkratSich dob letu strely pri strelbé
na cile ve velkych vyskach, bylo ulozeno vojenskym i civilnim zbrojovkim
studium vykonnéjsich dél.

Délostrelecky arsenal v Puteaux mél konstruovat kanon raze 90 mm
— pocatecni rychlost strely 750 m/sec.

Firma Schneider méla dodat kanon raze 105 mm — pocateéni rych-
lost strely 700 m/sec.

Pro kanon byl pfedvidan tstfedni povelovy pristroj s elektrickym
prenosem.

,Konstrukce obou kanonu vyzadovala ovsem delSi doby, coz vsak bylo
zase v rozporu s pozadavky vrchniho veleni, které zadalo, aby délostre-
lectvo p. 1. bylo doplnéno kanony vykonnéjsimi co nejdrive.

Z této situace nebylo jiného vychodiska nez adaptovat pro strelbu
proti letadlim polni kanon raze 105 mm. Tento tkol byl svéren délostie-
leckému arsenalu v Puteaux, ktery se rozhodl, aby kanon byl umistén na
lozisti Raguet vz. 15, které ovsem musilo byt pro tento ucel zvlast upra-
veno.

Pouzity kanon 105 mm mél maximalni vodorovny dostrel 13 km. Mé-
ximalni vyska vrcholu drahy byla 7800 m.

V dubnu 1917 je objednano na natlak vrchniho veleni 50 téchto dél

Strelivo.

Soucasné s otazkou délostreleckého materidlu prisla do popredi
otazka nejvyhodnéjsi strely proti pohyblivym vzdusnym cilum.

Major Pagezy navrhuje v listopadu 1917 pouzit ¢as. granatu, kiery
se vyznaduje jednak vyhodnym tvarem balistickym, jednak zvlastni kon-
strukei téla, zplsobujici ucelnou fragmentaci p¥i vybuchu. ,

Tvar ziskanych stiepin je vyhodny a jejich pruraznost je podle Vi
sledkt pFi prvnich pokusech 4—5krat vét$i nez u granitu obycejného.

Pro novy granat bylo vSak zapotfebi novych abaki stielby, taki
ho mohlo byt pouzito teprve v r. 1918. ’

V roce 1917 se konaji dalsi pokusy s osvétlovacim stelivem; VI
sledky byly tentokrat uspokojiveé.

Svételny Gdinek hvézdic trva asi 50 vtefin a umoziuje sledovéni ¢l
optickymi pristroji po dobu asi 30”.
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Po téchto pokusech je svételné strelivo urceno poméhat svétlometim
pii hledani cila.®)

Organisace.

V roce 1917 je po prvé definovan pojem ,,obrana proti letadlim®, pro
kterou vydava hlavni velitelstvi dne 23. IV. 1917 vSeobecnou organisaci.

Podle této organisace prislusi obrané p. 1. utvorit podél celé fronty
prehradu proti nepratelskému letectvu, pusobit proti nizko létajicim le-
founiim, ru$it nepratelskou leteckou ¢innost pred vlastni frontou, tutodit
s nepratelska letadla, kterd preletéla frontu, chranit zvlasté v noci di-
le7ita mista a objekty, dodavat veleni zpravy o nepratelské letecké ¢in-
nosti.

Obranu proti letadlim provadi letectvo, délostielectvo p. 1., svétlo-
mety, kulomety. K OPL. patfi i opatieni tykajici se obrany pasivni.

Voperaé¢nim pasmu je OPL. organisovana u jed-
notlivych armad.

Veliteli armady prislusi organisovat obranné tseky a pridélovat jim
pdle potfeby jednotlivé prostredky.

Déle ¥idi spolupréci letectva s prostiedky pozemnimi a zajistuje spo-
jeni vlastni OPL. s OPL. armad sousednich a s OPL. v zapoli.

Velitel armady dava také potfebna nafizeni tykajici se pasivnich
opatieni,

Délostfelectvo p. 1. je podrizeno veliteli délostrelectva armady.

Primym velitelem jednotek dél. p. 1. je dustojnik dél. p. 1., ktery pra-
aje ve stabu velitele arméadniho délostrelectva.

Tomuto distojnikovi prislusi studium vsech véci tykajicich se OPL.
Podle jeho pokynu jest organisovana kulometni obrana proti cilim nizko
letajicim.

Armadni OPL. je rozdélena na useky, které se ztotoznuji co mozna
s prostorem jedné mebo vice vysSich jednotek.
~ Vzépoli jsou organisovany uUseky kolem chranénych mist. Velitelem
iseku je dustojnik dél. p. 1, jemuZ jsou podiizeny veSkeré prostiedky,
ieré jsou v doteném Useku umistény.

Zvlastni ustanoveni tykajici se jednotlivych
prostfedku obrany protiletadliam.

_ Organisace z r. 1917 se tyka pouze uziti aut. kanonu a kanonu raze
b mm, umisténych na lozisti. Neni bez zajimavosti, uvédomit si nazory,
ffkajici se umisténi tohoto délostfelectva v operaénim pasmu.

~ Pro ¢ety aut. kanoni jsou predvidana palebna postaveni noéni a né-
folik palebnych postaveni dennich, kterd jsou blizko fronty. Vzdalenost
tichto palebnych postaveni nema vSak byti vétsi nez nékolik malo kilo-
etr, aby material stalym premistovanim netrpél.

Tento poznatek je velmi zajimavy, nebot se tu setkdvame po prvé se

risadou obrany pruzné, ktera plyne z pozadavku stfelby a zajisténi ba-
e

En],

_7) Domnivam se, Ze pri¢inu uspokojivych vysledkt dosazenych v r. 1917 :_vlutno
]euat‘v zdokonaleni naslouchacich pristroji, s jichz pomoci bylo mozno stanovit po-
bhu cle tentokrat presnéji nez v letech predeslych.

l

Letecké rozhledy — 16.
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Dale pripousti organisace umisténi jednotlivych dél velmi hlizko
fronty s tkolem, aby rusila nepratelské letectvo, obstaravajici zastiflen
baterii.

Pouziti svétlometii neni predvidano u baterii pobliz fronty. Svétlo-
metll se uzivd na veétsi vzdalenosti za frontou, pfi ¢emz na jednu éetu
délostreleckou pripadd jeden svétlomet.

Proti nizko létajicim cilim na fronté se uziva kulometii, které patii
bud zasazenym jednotkam nebo jednotkam teritorialnim.

Kulometné roty mebo kulometné cety podléhaji pfimo velitelstvi
OPL. armady a jsou s nim telefonicky spojeny.

Veskeré jednotky OPL. obstaravaji zaroven sluzbu hlasnou. Kazdy
prelet nepratelského letadla jest okamzité hlaSen stihacimu letectvu a
jednotlivym slozkam OPL.

Spojovaci sluzbu obrany proti letadlim u armady ¥idi nacelnik te-
legrafni sluzby podle disposic nacelnika Stabu.

V kazdém tuseku prinalezi sluzba zpravodajska predevsim jednotkim
délostrelectva proti letadlim. Zpravy shromazduje zvlastni ustredna,
ktera je zpravidla na SV. jednoho velitele cety délostfelectva proti le-
tadlim. Spojeni je bud telefonické nebo radiotelegrafické.

Ve vilce pohybné prislusi obrana proti letadliim hlavné automobil.
kanontm, které se premistuji podle uréené pochodové osy. Jednotky st¥-
lejici s lozisté se ponechavaji s pocéatku k ochrané dilezitych mist a pre-
mistuji se blize k fronté teprve tehdy, kdyz se fronta do uréité miry
ustalila. (Pokradovani,)

Letectvo u nas a v ciziné.

F. M.:
Vng&jsi aprava prostoru pro pozorovatele u nékolika vojenskych letount
dvoumistnych,
(Dokonéeni.)
Obr. 7, 8 a 9 je anglické letadlo Westland ,,Wallace", kde je téz cely prostor
pro pilota i pozorovatele spoleén& kryt. Zadni &éast krytu je sklapéci.




