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Major gst. Josef Hanu$ a major let. Jan Smid:

0 pocetnich stavech persondlu u letectva malych statd.

Diive nez pojedname o nadepsaném tématu, musime si ujasnit né-
folik zakladnich problémt, souvigicich s budovanim vojenského letectva
vibee. Kazdy stat, ktery buduje své letectvo, musi se snazit, aby je mél
¢ nejhodnotnéjsi, dale aby pocetné vyhovovalo predvidanym budoueim
ikolim a pFi tom bylo co nejlacinéjsi. Prvni pozadavek znamena kvalitu,
drthy mnoZstvi a treti hospodarnost. Nyni je treba zhodnotit vzajemny
wtah téchto t¥i pozadavku a stanovit pofadi jejich duleZitosti.

Svetova valka dokazala velmi presvedcive, ze zakladni a prvni pod-
minkou kazdého letectva jest jeho kvalita. Ta zavisi na personalu a ma-
teridlu. Kvalita personalu je vyslednici moralnich hodnot a dokonalého
yeviku a kromé toho vykonava na ni jeSté podstatny vliv kvalita uzi-
vaneho materialu. Je to prirozené. Posadka, kterd si je védoma vlastni
materidlni prevahy — hlavné rychlosti a palby — bude odvaznéjsi a vy-
trvalejsi nez posadka deprimovanad materialni ménécennosti. Proto lze
trdit, Ze nikoliv jen pocet letounti, ale predevsim kvalita posadek a le-
fountt jsou rozhodujicim meéritkem uéinnosti letectva. Ovsem ve stétech,
kde by poCetnost letountt nebyla Gmérna danym ukolim, posadky se
piilis rychle vycerpavaji a s rostouci tnavou poklesne i jejich bojova
fodnota, nebot vycéerpany letec zlhostejni a stiva se méné pozornym.

Z toho je zrejmé, ze prilis maly pocet letounu prispiva k snizeni
kvality a tim snizuje celkovou Uéinnost letectva.

Prichazime k tretimu pozadavku p¥i budovani letectva v miru, k jeho
hospodarnosti. Z predeslého vykladu jsme poznali, Ze letouny, které
siou hodnotou mneptedéi letouny nepratelské, nebo se jim nevyrovnaji,
sou skoro bezcenné. A zde jsme u velmi obtizného problému ve vybu-
dovévani letectva, ponévadz technicky vyvoj letounit jde ze vSech valec-
njch prostiedkit nejrychleji kupfedu. Co bylo jesté pred péti lety vrcho-
fem"tecpniky a predmétem pychy, je dnes kusem skoro musealnim. Nej-
iepst stihaei letoun mél pred péti lety maxim@alni rychlost kolem 260 az
20 km/hod., bombardovaci 220—240 km/hod. Dne&ni stihaci letouny do-
sahuji rychlosti 400—450 km/hod., bombardovaci letouny a% 360 km/hod.
anéélli bombardovaci letoun muZe tedy znamenité stihat zastaralou sti-
T}ﬂc[(u! Nevime, kde se tento zavratny vyvoj zastavi. Jisté viak jest, Ze
ineSni letoun musi byt vyménén za tfi, nejvySe za pét let za modernéjsi.
Pii tom vSak je zajimavé, Ze Zivotni schopnost dfivéjsiho letounu dfe-
Vene nebo smisené konstrukce éinila toliko 5—6 let, kdezto moderni
telokovovy letoun muZe p¥i normalnim opotfebeni konat sluzbu 10, ba
inad i vice let.

Tato obména zastaralého materidlu znamena velikou nehospodar-
st v udrzovani letounti, zejména uvazime-li, Ze moderni letouny pt¥i
mistajicich poZzadaveich jsou stale nakladnéjsi.

Proto neni dobfe mozné, aby staty finanéné slabdi udrzovaly v miru
iny na vale¢ném poctu. Aby se Celilo nedostateénému poctu jich pri
Wpuknuti valky, je zapotfebi jesté v dobé politického napéti zavcas
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zvysit vyrobu leteckého prumyslu, aby letecky materidl jednotek byl
doplnén na valetny pocet, a mit pfipraveny dobie vycvieny personil
Jak z dalsiho vykladu vyplyne, nestaci vSak miti v miru jen tolik létaji
ciho personélu, aby na kazdy letoun p¥i valeénych poétech priSla pouz
jedna posadka. Malé staty mohou vyrovnat malou pocetnost letoung
alespon Céasteéné tim, Ze jich budou intensivnéji vyuzivat. Toho se di
dosahnout jen zvySenymi pocty personalu, t. j. kdyz na jeden letoun
pripadne vice nez jedna posadka.
£ Pokusime se dokézat, Ze zvySeni pocti posadek v poméru k poétu
letounii je potfebné u vSech druht letectva. ProtoZe vsak divody pro
zvySeni jsou u kazdého druhu letectva ruzné, budeme kazdy druh stu-
dovat oddélené.

Letectvo zpravodajské.

Nebude na skodu, vyboc¢ime-li ponékud z naSeho ramce a uvedomi-
me-li si nejprve vyznam tohoto druhu letectva a jeho vliv na vedeni
operaci. Povazujeme to za tim Zadoucnéjsi, Ze mirova doba rada zapo-
mina trpce mabytych valeénych zkuSenosti a jevi povazlivy sklon k vy-
umélkovanosti. Jednim z takovych nebezpeénych Einmiteldl je snaha fedit
vSe a priori. Pri cviCenich se Casto stava, Ze se po stanoveni urcitjch
moznosti nepritele jehe Cinnost pak usmérnuje ridicim podle tcelu, jenz
byl predmétem cviceni. Ve valce je tomu zhusta jinak, nebot se stavalo,
Ze nepritel resil situaci zpusobem nepredvidanym. O téchto nemiljch
prekvapenich vypravuje historie valky vice nez dost. Vysledek téchio
apriornich mirovych cviceni se pak snadno muze projevit v pozadaveich
na zpravodajské letectvo, jez jsou pak velmi jednoduché: , Letectvo zjisti,
zda se plni x ...ty predpoklad, anebo patra, ktery z danych predpokladi
se projevuje.” K overeni téchto aprioritnich predpokladi v miru je za-
potfebi ovSem pomérné malo zpravodajského letectva. Jinak tomu viak
bude v pripadé, kdy velitelé budou vice nebo méné odkézini na rozhod-
nuti posteriosni, ktera, maji-li byt spravni, predpokladaji co nejvice
zprav, a to zprav rychle dodanych. A v téchto situacich se teprve citelné
projevi nedostatek zpravodajského letectva. Pozadavek miti co nej
vykonnéjsi zpravodajské letectvo je proto mnohem dulezitéjsi pro staty
malé, kterym Casto pripadne ve valce kol defensivni a které budou ne-
jednou nuceny provadét své operace podle ¢innosti neptitele, jezto jim
bude chybét pocetni prevaha k operacim apriornim.

Kromé toho lze bez nadsézky tvrdit, ze vyznam, zpravodajského le-
tectva v budouci véalce bude vSeobecné veétsi, nez byl ve valce svétove
Upozornujeme tu na studii generala Armengauda, uverejnénou vV L.’R-
1935, &is. 3. Je to diusledek zvysenych moznosti manévru a snadnéjsiho
prekvapeni, vyvérajicich z vétsi manévrovaci schopnosti motorisovanyveh
jednotek.

Nezd4 se proto Géelné, aby zpravodajské letectvo Slo svymi pocty
pod minimalni mez, ustalenou na konci svétové valky.

Soudoba, podle naseho nazoru prili§ odvaZna Gspora je spojena S 1¢
bezpecim, Ze by velitelé v budouci valce mohli byt donuceni rozhodovat
se na zakladé jen velmi povSechnych a nedostacujicich zprav. Nedost
tek zprav pii rozhodovani miZe zavinit nespravné ocenéni nepfitele
jeho slabin, ba dokonce muZe zavinit prekvapeni velitell, coz lze pov&
zovat za okolnost nejnepriznivéjsi.
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Rozumi se samo sebou, ze by operace, vedené za tak nepriznivych
jodminek mohly byt spojeny s velkymi ztratami lidi i materialu a nevedly
by k uspéchu.

Dalsi nepriznivou okolnosti, projevujici se ve vycviku, organisaci a po-
tetnosti zpravodajského letectva nékterych stath, jest opomijeni no¢niho
whledavani zprav letectvem, a¢ pravé svétova valka jasné prokazala jeho
dilezitost. MiZzeme ocekavat, ze v budoucnu budou no¢ni pFesuny vojsk
jeité Castéjsi a rozsahlejsi, neZ za minulé valky. Proto to bude predevsim
noini letecké pozorovani, které casto prinese objasnéni o situaci a pFipra- .
vich nepritele.

Shrneme-li vSe, co jsme rekli o vyznamu zpravodajského letectva, mu-
jeme pravem pochybovat, zda zvySenym pozadavkim na tento druh le-
tectva vyhovuje jeho pocetnost v mensSich statech vibec a zdali pocet lé-
fajiciho personalu a materialu uvniti leteckych jednotek jest tmérny jejich
pravdépodobnym ukolum.

Vybotovalo by prili§ z ramce tohoto élanku, kdybychom se zabyvali
problémem poctu zpravodajskych jednotek nékterych mensich stati. Nam
véak jde o zjisténi, kolika letounu a personalu je zapotrebi u letek.

Svétova valka ustalila pocet letount u zpravodajskych letek na 10—12,
1 specidlnich (délostreleckych, armadnich, fotografickych a pod.) na
f letounu. P¥i tom na kazdy letoun pripadla jedna posadka. Se zfetelem na
vristajici pozadavky na zpravodajské letectvo, a zejména na nutnost inten-
sivniho vyhledavani zprav letectvem v noci, lze miti zato, Ze vétSina letek,
i kdyz budou vzdy s plnymi, diive udanymi poéty, nestaci dobfe splnit
viechny tkoly. Proto se ozyvaji v ciziné hlasy, aby pocet letount a posadek
1zpravodajskych letek byl zvysen alespon na 18, jezto prevazna cast téchto
ek bude nucena obstaravat denni i noéni ¢innost. ZkuSenosti totiz uka-
aifi, Ze v noci mohou Gspésné pracovat jen ony posadky, které znaji terén
asituaci z denni ¢innosti.

Podle naseho nazoru vsak dostaéi, kdyz se pFi poc¢tu 12 letounti u letky
wi§ pouze pocet posadek na 18. Diivodem k tomu je ta okolnost, ze letouny
mravodajskych letek nejsou zpravidla zasazovany najednou, nybrz postup-
1é 7a sebou. Prilisny pecet letounu u jednotky zvétsuje jeji nepohyblivost,
nipadnost, a tim i jeji zranitelnost.

Zvyseni personalu na 18 posadek pri 12 letounech (aby alespon 9—10
blo vidy letu schopnych) umozni letkdm soudasné zabezpedeni denni
inoéni ¢éinnosti i po del$i dobu, a bez rychlého vyéerpani personalu.

Stihaci letectvo.

Plni dva zékladni tkoly: zajidtuje volnost jednani vlastnimu letectvu
tzbranuje v ¢innosti letectvu nepfatelskému. Z nesmirného vzristu ostat-
tich druhti letectva mo#no usoudit, Ze tikol stihaciho letectva bude v piisti
vilee jednim z nejobtiZnéjsich; jiz svétova valka ukazala, Ze Zadny z vAléi-
tch stith nemél tohoto letectva pro splnéni vSech tkolii. To znamena, Ze
sihaciho letectva bude vyuzivano do poslednich sil. Je proto tieba pFipravit
¥, aby pozadované vypéti sil tohoto druhu letectva bylo vitbeec mozné.

?odle valeénych zkuSenosti se poc¢itd, ze kazdy pilot muze provésti
denng nejvyse 3 tkolové lety v celkové dobé 3—4 hodin. Cést téchto letl
E‘de Spojena s bojem ve vzduchu, nebot vyhledavani a niceni protivnika je
“vmm Gfelem stihaciho letectva. Podle toho opotfebovéani posidek jak
fysické, tak i nervové bude zpravidla vétsi nez u ostatnich druhi leteetva.
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Proto musi byt posddkam dopfan také nalezity odpocinek mezi jednotlivimi
lety. Ten vSak bude mozny jen tehdy, bude-li dostatek posadek, aby s
mohly v letounech stridati. Charakter stihaciho letectva a jeho zasazovini
podle okamzité situace a zprav bude casto vyzadovat vétsiho poétu leti
téhoz letounu za jediny den. Ukoly stihacich jednotek budou sice kratko-
dobeé, ale neustala pohotovost a casty start znemozni v praxi odpoéinek Jio-
sadkam vibee, bude-li poéet posadek tak maly, Ze se nebudou moei stiidati,

Unava stihacich pilotd sniZuje podstatné bojovou hodnotu stihaciho
letectva, nebot zmenSuje ostrazitost a podlamuje bojovného ducha, tedy
vlastnosti, které jsou prvni podminkou pro tspéch stihacu. Pod vlivem
tnavy lze pocitat rovnéz s vétsimi ztratami, jeZ se pak projevuji v poklesu
sebediivéry. Z toho vyplyva, Ze zvySeni poctu posadek je téz pedminkou po
zvysSeni moralni hodnoty stihacich pilotu.

Unava materialu neni tak rychld jako vycerpani personalu, takie je
mozné pii radném a soustavném csetfovani letount pouzit téhoz letounn
k novému ukolu hrzo po pristani, jakmile byly doplnény pohonné hmoty
stFelivo, vyjimaje ovSem pripady, kdy je nutno letoun opravovat. Tim mi
velitel stihaci jednotky takrka ihned po pristani novou zélohu letount, avéak
bez posadek, které jsou podle okolnosti jiz zcela vyCerpany.

Duvody pro zvyseni poc¢tu posadek u stihaciho letectva muzeme tedy
shrnout takto:

zvySeni vykonnosti a bojové hednoty stihacich posadek,

moznost snazsiho tvoreni zaloh,

zabranéni predéasnému opotfebovani posadek,

hospodarnéjsi vyuziti. letount.

Pocet posadek u stihacich jednotek by se musil zvysit nejméné o 504

Idealni by bylo, kdyby vrchni velitel letectva disponoval jesté vlastnl
zalohou posadek, imérnou poctim stihaciho letectva dotéeného statu. Touto
zalochou by mohl prechodné zesilovat ony jednotky, jez pusobi v téziti
pozemnich cperaci, a dale nahrazovat z ni ztraty u jednotek.

Pfi této prilezitosti je tfeba jeSté zkoumati, zda u stihacich letek do-
staéi pouze zvysit pocet persondlu, jak tomu bylo u letectva zpravodajskeho.
Velké staty maji u letky 15—18 letounti, mensi poéitaji s 10—12 letouny.
Zda se, ze 15 letount na letku je minimalni poéet, nebot u stihaciho letec-
tva rozhoduje pii ziskavani pievahy ve vzduchu rovnéz pocet letouna sou-
stFedénych v jednom prostoru a v témz ¢ase. Proto staty s prili§ malym
poétem letounit u letek nebudou moci dosahnout vzdy nélezitého soustiedén:
Pouhé zvySeni posddek bez minimalniho poétu 15 letount u letky (tedy
nejméné 12 letu schopnyeh) by mechlo miti nékdy nepfiznivy vliv na zpiisob
a moZnosti zasazeni stihaciho letectva v téch pripadech, kdy je hromadnt
soustiredéni nutné, Valka velmi jasn® ukazala, jak vlivem inferiority viast
niho letectva byla ochromena ¢innost viech ostatnich druhi letectva, a i
i nepfimo éinnost pozemnich jednotek. Upozoriiujeme na neblahou neme
kou situaci, vzniklou z tohoto diivedu v bitvé na Sommé roku 1916!

Mluvime-li ji% o personalu a jeho vztahu k bojové hodnoté stihacilo
letectva, je jeSté tfeba zduraznit poznatek ze svétové valky, podle néhoz
se u stihacich jednotek zpravidla mnohem lépe, po strance moralni, osve
¢ili dustojnici a vyssi poddustojnici nez piloti z muZstva. Pf*iéinu’tohO' [Z‘
snad hledat v delsi vojenské vychové gazistii, jejimz vlivem se take zvysiF
pocit odpovédnosti.
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Dalsim davodem pro zvySeni poctu posddek u stihaciho letectva je
potfeba leteckych orientaénich dustOJmku na fronté, bez nichz zasazeni sti-
| hac1ho letectva nemuze byt nlkdy usporne a ucelné. Scudime, Ze kol téchto
organit mohou nejlépe splnit pravé dustojnici-stihaci, t¥eba okamzité ne-
zpusob1h k letecké sluzbé.

Zavérem z téchto divodu lze Fici, Ze by bylo vyhodné, aby letka s 15
letouny méla 25 posadek, kremé pripadné zalohy u vrchniho velitele letec-
tva, ktery by tuto zalohu mohl presunout k jednotkam dopravnimi letouny.

Je treba jesté si uvédomit vyznam zvySeni poétu posadek u stihaciho
letectva na zajisténi ztrat. Letouny lze mnohem rychleji vyrabét nez vycvi-
it potfebné k nim piloty. Viyevik stihaciho pileta bude vyzadovat doby asi
jednoho roku. Bylo by netcelné urychlit jej na Gjmu dokonalého vyecviku.
Dneéni silné a velmi rychlé letouny vyzaduji velmi dobrych piloti, a také
ohtiznéjsi podminky pro strelbu (délem) si vyzaduji streleckého vycviku.
Stihaci letectve, jehoz strelecké uméni se neprojevi ¢astym sestfelenim ne-
pratelskyeh letount, prestane byt velmi brzo obavanym protivnikem a po-
strachem fronty. Muzeme naopak oCekavat, Ze se takové nedokonale vy-
wvicené stihaci jednotky stanou lehkou kofisti 1épe vyeviéeného protivnika.
Imamenalo by to, Ze jeden z protivniku ztraci hned na pocatku moznost
dskivat prevahu ve vzduchu, ¢imz si ochromuje €innost veskerého svého
letectva, a tim i chrozuje uspéch operaci pozemnich.

Vyevik stihacich pilott z novacku za valky selhal ve vSech statech;
proto byli odesilani ke Skoleni na stihaci letce osvédéeni a zkuSeni piloti
z dvoumistnik. Tento zjev, s nimZ nutno pocitat i v pristi valce, zavini
odeslani nejlepsich pilotd pozorovacich jednotek k stihacim, dale pak
kzvédnym a bombardovacim, ¢asto hned po pocatecnich leteckych akcich.
Proto je mozné, Ze pozorovaci _]ednotky budou nuceny se spokojit s méné-
hednotnymi piloty zacateéniky. To je ovSem okolnost povazliva, nebot
privé tyto jednotky ponesou vlastni tihu boje, maji-li ziskavat soustavné
yravy pro své velitele nozemnich vojsk a zaruéit soucinnost s jejich jed-
notkami. K témto Gkaztim doslo za svétové vialky. Malo rozlehlé staty musi
iak pocitat rovnéz s tim, Ze protivnik, zejména silnéj$i, bude rusit vy-
wik v leteckych stredlsmch a tim muze prodlouzit vycvik letei na ne-
ihdouci dobu.

Vyhoda, kterd se leckdy vidi v tom, Ze ve spolehlivych pilotech dvou-
mistnikia muZe mit vhodnou zilohu pro vycv1k na jednomistniku, je tedy
len zdanliva, a skryva v sob& nebezpedi i tplného selhani pozorovaciho
ktectva, jak se obcas ve vélce také stalo.

Je tedy i z tohoto davodu opravnénym pozadavkem aby stihaci jed-
wotky byly jiz v miru vybaveny podstatné zvySenym poétem pilot, aby i po
Mlatetnich ztratich persondlu mohly pisobiti dale, nebot material se p¥i

uﬂlelne organisaci prumyslu nahradi mnohem dfive neZ dobry a pouZitelny
pilot,

Bombardovaci letectvo.

Pozadavek zvyseneho poétu personalu, vzhledem k poétu letounii u bom-
tardovacich jednotek, je odtivodnén hlavné tim, Ze nejvétsi ukoly a moz-
1sti md tento druh letectva v prvnich dnech vélky, kdy bude nutné nej-
WSt vypéti vsech sil. Aby vyuziti materialu bylo co ne]vet51 _]e treba mit
W nejvice posadek, aby se mohly stile stiidat a% do vyCerpani materialu.




1134 (174) LETECKE ROZHLEDY

V této kritické dobé nelze ztracet ¢as, nutny k odpoéinku posadek. Proto e
tfeba unavené posadky nahradit ihned cerstvymi a odpocinutymi.

Budou to prredev&im Utoky na vzdalené cile, tedy hlavné ttoky noéni,
které budou posadky nejvice vycerpavat. Tyto vzdalené vypravy jsou znac-
né zavislé na pocasi. Pristupuje tedy dalsi divod pro zvyseni posadek,
t. j. vyuziti co nejvydatnéji priznivych povétrnostnich podminek.

Bombardovaci letectvo miZe mit znaény vliv na uspéch prvnich pe-
zemnich operaci, nebot ma moznost rozrusovat nepratelskou mobilisaci 2
nastup pozemnich sil, napadat nepratelské letecké sily a ochromit tak jejich
dalsi ¢innost. Kromé toho Gtoky na nepratelska stfediska mohou v obyvatel-
stvu vytvorit velmi nepriznivou naladu pro vedeni valky. Proto je tieha
ucinit vse, aby ¢innost a ispéchy bombardovaciho letectva na pocatku valky
byly co nejdokonaleji zajistény.

Soudime; ze 100% zvysSeni posadek, tedy dvé posadky na jeden letoun
u bombardovacich jednotek, bude tmérné jejich tkolim. Rozumi se, i
pFi dvojnasobném poctu leth nevysta¢ime s dosavadnim pomocnym perso-
nalem, coz vSak neni zadnym problémem.

Je jisté, ze tento zpusob nejvétsiho vyuziti letouni zkrati podstatné dohu
jejich pouzivani, a ze letouny bude nutno odesilat do opravy v mnohem kratsi
dobé. Proto zvySeni poétu posadek bude vyzadovat zvySeni vyroby leteckého
prumyslu, coZ nutno pfipravit jiz v miru.

Zaver.

ZvysSeni poctli posadek u leteckych jednotek, vzhledem k poétu letount
jiz v miru, tedy umoznuje: ;

zvysit hodnotu personalu, takze pti zahéjeni nepratelstvi neni treba tak
prilis spoléhat na méné soustavné cviCeny zalozni personél,

zvysit vykonnost letectva za valky tim, Ze letount muze byt intensiv-
néji vyuzito, a zabranit znaénéjsimu poklesu vykonnosti i pfi vétsich ztré-
tach personalu,

provadét jiz v miru rychlejs$i obménu zastaralého materiilu, ktery by
pfi normalnim malém poétu posadek musil byt vyradén, aniz by ho byl
hospodarné vyuzito.

Z toho je zfejmé, Ze pozadavek zvySeni poétu posadek u leteckych jed-
notek vyhovuje nejen pro valku, ale i potfebam mirovym.

Vydaje na personal v poméru k cené letounti a k nakladnosti létan
vibec nejsou znaéné. Rychlej$im obménovanim a dokonalej$im vyuzitimma-
terialu jsou dany také pfiznivéjsi vyrobni podminky leteckému primyslt
jeho podnikéni a zaméstnanosti. Je to tim dulezitéjsi, Ze podpora a zvysel
mirové vyroby jsou zakladni podminkou pro rychly piechod primysiu 12
valeénou vyrobu, nebot &m mensi je rozdil mezi vyrobou mirovou a vile®
nou, tim snaz$i a rychlej$i je mobilisace primyslu. Kromé toho mé st
zaruku, Ze ma stile moderni letouny, které vyhovuji nejnovéjsim pozadav-
kiim a pokrokim technickym.

Neni nemozné, ze znaénou &ast zdloZniho létajiciho persondlu bude
nutno podrobit po nastoupeni do vojenské sluzby nékolikanedélnimu zdoke-
nalovacimu vycviku, aby byla s to konat tispésné sluzbu u polnich jednotek.
Muze tu jit zvlasté o stihaci piloty, kte¥i v obéanském Zivoté nemaji zpré
vidla mozZnost udrzovat sviij vyevik na potfebné trovni. Pak by bylo W
hodné, aby mirové zvysené poity posadek uhrazovaly vzniklé ztraty, dokid
by jednotky nebyly doplnény prezkousenymi a zdokonalenymi piloty.
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Pozadavek zvySeni posadek jiz v miru se ovSem tyka i pozorovatell
1 strelet, aby na pocatku valky byl kvalitni material ovladan také hodnot-
afm persondlem, jezto se neda dobfe pfedpokladat, Ze zaloZni pozorovatelé
a stielei budou ihned po nastoupeni do vojenské sluzby miti stejnou hod-
notu jako persondl, ktery je v ¢inné sluzbeé.

Staty, které nebudou mit dostate¢né zalohy aktivniho vycviceného per-
sondlu, mehou sice brzo po vypuknuti valky zabezpecit véasné dodavani
novych letountt z tovaren, a tim hradit vzniklé ztraty materialu, bude jim
viak pravdépodobné chybét persondl, ktery se zpravidla neda tak rychle
vyevicit, jako se daji vyrobit nové letouny.

Nelze upfiti, ze zvysSeni poc¢tu posadek u leteckych jednotek jiz v miru
mamend urcité zvySeni finanénich nakladta. Historie vSak uéi, ze mnohé
staty, jejichz vlady prilis Setrily ve vydanich pro armadu v miru, krvave
doplacely na tuto Setrnost ve vélce.

—_—

Stabni kapitan dél. FrantiSek Schneider, dipl. ing. E. S. E.
Kapitoly o délosttelectvu proti letadléim.

(Pokratovani.)
Vyvoj francouzského délostielectva proti letadliim v r. 1917.

Predevsim zajima nas odpovéd na otazku: ,,Jak se osvédéila v praxi
Nauka ©0 stielbé ze dne 16. srpna 1916 ?*

Odpovéd zni: ,,Praktickou stfelbou u utvart v poli a v zapoli bylo
nade v8i pochybnost prokazano, ze kazda ¢innost, sméfujici k systema-
tickému zlepSovani strelby béhem naletu na zakladé pozorovéni, je marna.“

»Pokud jde o ¢innost boénych pozorovateli, vybavenych pristroji na
kontrolu vys$ky, nutno pres veskeré vynalozené usili konstatovat, Ze oce-
kivanych vysledk v této véci dosaZeno nebylo.

Ziskané zkuSenosti potvrdily spravnost teoretickych ivah Pagezyho*)
aumoznily definitivni kodifikaci otazky pozorovani a zlepSovani stielby.

Uvaha, tykajici se pozorovani a zast¥ileni, je rozdélena na dva clanky.

Prvy ¢lanek pojednava o odchylkach stranovych a polohovych, druhy
0 odchylkach vyskovych a dalkovych.

1. Odchylky stranové a polohoveé.

_wProtoZe se vzdusny cil pohybuje velmi rychle, nutno vykonat pozo-
fovani héhem vtefiny po objeveni se rozprasku. Pozorovani vyzaduje —
vedle ustaviéné pozornosti — zvlastniho vyeviku pozorovateld.

_ Za predpokladu, Ze veskeré pristroje jsou radné rektifikovany a de-

fvace je vyloucena, nastanou odchylky stranové i polohové:**)

4) kdyz uréeni odmérového a polohového nadbéhu je chybné,

b) i{dyi cil méni zakladni prvky, aniZ bylo mozno tuto zménu konsta-
ovati,

*) Pagezy: ,Traité de tir contre avions.“ :
**) Pri téchto Gvahich se predpoklidd, Ze pfi zfejmé zméné zakladnich prvki
lelze k vysledkim pozorovani viitbec prihliZeti.




